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Das Merkblatt ist unter folgenden Bedingungen anwendbar:
- Verkehrsstarken tber 5 000 Kfz/24 h,
- Geschwindigkeiten Uber 50 km/h,
- Trogtiefen und Dammh6éhen unter 15 m,
- Lé&ngsneigung bis 6 %,
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,
- Lucken innerhalb der Randbebauung >= 50 %,
- Absténde zwischen den Geb&duden und dem Fahrbahnrand >= 2 Geb&udehohen
- Gebaudebreite <= 2 Geb&udehdhen

Das Modell ist beim Vorliegen folgender Bedingungen nicht anwendbar
oder die Anwendung ist problematisch:
- In engen und tief eingeschnittenen Talern bzw. Kesseln.
Da dabei im Allgemeinen das Windfeld durch die Orographie
beeinflusst wird, ist es in diesen Fallen zweckmaRig,
eine der speziellen Situation angepasste gutachterliche
Untersuchung durchfihren zu lassen.
- Bei haufigen Schwachwindlagen und/oder im Bereich von
relevanten Kaltluftabflissen bzw. Kaltluftseen.
Fir die Bestimmung der Kaltluftstromungsverhaltnisse
stehen numerische Kaltluftabflussmodelle gemaR
VDI Richtlinie 3787, Blatt 5 zur Verfigung.
- Beli Bebauungsdichte > 50 %. Hier ist die Anwendung eines
ScreeningmodelIs vorzusehen, welches die StrafRenrandbebauung
explizit mit bericksichtigt.
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesel Ischaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7550.22977
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fir Deutschland

Protokoll erstellt am : 03.05.2021 14:46:17

Rechenlauf ID: 24c3fe82-b82f-4ade-9484-d9d22e480d7e

Vorgang
Aufpunkt
StralRen ohne oder mit

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StralRenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 03.05.2021 14:46:17):

co
NOx
NO2
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

B299 OU Tanzfleck - Ortsdurchfahrt

Gartenstrale 14

2035

Fernstrale, Tempolimit 60

+/-4 %
2

8997 Kfz/24h (Jahreswert)

7.3 % (SV > 3.5
60,8 km/h

3,3 m/s
105,6 m

40,219
11,199
0,275
0,029
14,382
6,679
0,00027

Ergebnisse Immissionen [ug/m3]:

(IM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

ockerer Randbebauung

)

Zusatzbelastung

Komponente Vorbelastung

IM-V IM-Z
co 200 0,9
NO 7,0 0,00
NO2 16,0 1,20
NOX 26,7 0,42
S02 3,0 0,00
Benzol 1,00 0,000
PM10 13,00 0,151
PM2.5 10,00 0,070
BaP 0,00000 0,00000
03 55,0 -

NO2: Der 1lh-Mittelwert von 200 pg/m3 wird 1 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m3 wird 8 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1041 ug/m3
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung

JIM-G
Co 201
NO 7,0
NO2 17,2
NOx 27,2
S02 3,0
Benzol 1,00
PM10 13,15
PM2.5 10,07
BaP 0,00000

0,

Beurteilungswerte

JM-B

40,0

20,0
5,00
40,00
25,00
00100

Bewertung
IM-G/
IM-B [%]

43
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen
nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020), Version 2.1 Build 7550.22977
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fir Deutschland
Schadstofftabelle erstellt am : 03.05.2021 14:46:17
Rechenlauf ID: 24c3fe82-b82f-4ade-9484-d9d22e480d7e
Vorgang : B299 OU Tanzfleck - Ortsdurchfahrt
Aufpunkt : GartenstraBe 14
StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter Strafle:
Prognosejahr : 2035 DTV (Jahreswert) : 8997 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5t) : 7,3%
StralRenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 3 Mittl. PKW-Geschw. : 60,8 km/h
Windgeschwindigkeit : 3,3 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 03.05.2021 14:46:17):
co : 86,805 NO2  : 11,199 NOx  : 40,219 so2  : 0,275 Benzol: 0,029 PM10 : 14,382 PM2.5 : 6,679 BaP  : 0,00027
Vorbelastung (IM-V) [pg/m3]
co NO NO2 NOXx S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V
200 7,0 16,0 26,7 3,0 1,00 13,00 10,00 0,00000 55,0
Zusatzbelastung (IM-Z) [ug/m3]
s co NO NO2 NOXx S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z
0,0 4,1 0,03 1,83 1,88 0,01 0,001 0,672 0,312 0,00001
10,0 2,4 0,00 1,51 1,13 0,01 0,001 0,404 0,188 0,00001
20,0 2,0 0,00 1,42 0,93 0,01 0,001 0,332 0,154 0,00001
30,0 1,7 0,00 1,37 0,81 0,01 0,001 0,289 0,134 0,00001
40,0 1,6 0,00 1,33 0,72 0,00 0,001 0,258 0,120 0,00000
50,0 1,4 0,00 1,30 0,65 0,00 0,000 0,233 0,108 0,00000
60,0 1,3 0,00 1,28 0,60 0,00 0,000 0,213 0,099 0,00000
70,0 1,2 0,00 1,26 0,55 0,00 0,000 0,196 0,091 0,00000
80,0 1,1 0,00 1,24 0,51 0,00 0,000 0,182 0,084 0,00000
90,0 1,0 0,00 1,22 0,47 0,00 0,000 0,169 0,078 0,00000
100,0 0,9 0,00 1,21 0,44 0,00 0,000 0,157 0,073 0,00000
110,0 0,9 0,00 1,20 0,41 0,00 0,000 0,147 0,068 0,00000
120,0 0,8 0,00 1,19 0,38 0,00 0,000 0,137 0,064 0,00000
130,0 0,8 0,00 1,18 0,36 0,00 0,000 0,128 0,059 0,00000
140,0 0,7 0,00 1,17 0,34 0,00 0,000 0,120 0,056 0,00000
150,0 0,7 0,00 1,16 0,31 0,00 0,000 0,112 0,052 0,00000
160,0 0,6 0,00 1,15 0,29 0,00 0,000 0,105 0,049 0,00000
170,0 0,6 0,00 1,14 0,28 0,00 0,000 0,098 0,046 0,00000
180,0 0,6 0,00 1,13 0,26 0,00 0,000 0,092 0,043 0,00000
190,0 0,5 0,00 1,12 0,24 0,00 0,000 0,086 0,040 0,00000
200,0 0,5 0,00 1,12 0,22 0,00 0,000 0,080 0,037 0,00000
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Gesamtbelastung (IM-G) [ug/m3]

s co NO NO2 NOXx S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] IM-G IM-G IM-G IM-G IM-G IM-G IM-G IM-G IM-G
0,0 204 7,0 17,8 28,6 3,0 1,00 13,67 10,31 0,00001
10,0 202 7,0 17,5 27,9 3,0 1,00 13,40 10,19 0,00001
20,0 202 7,0 17,4 27,7 3,0 1,00 13,33 10,15 0,00001
30,0 202 7,0 17,4 27,5 3,0 1,00 13,29 10,13 0,00001
40,0 202 7,0 17,3 27,5 3,0 1,00 13,26 10,12 0,00000
50,0 201 7,0 17,3 27,4 3,0 1,00 13,23 10,11 0,00000
60,0 201 7,0 17,3 27,3 3,0 1,00 13,21 10,10 0,00000
70,0 201 7,0 17,3 27,3 3,0 1,00 13,20 10,09 0,00000
80,0 201 7,0 17,2 27,2 3,0 1,00 13,18 10,08 0,00000
90,0 201 7,0 17,2 27,2 3,0 1,00 13,17 10,08 0,00000
100,0 201 7,0 17,2 27,2 3,0 1,00 13,16 10,07 0,00000
110,0 201 7,0 17,2 27,1 3,0 1,00 13,15 10,07 0,00000
120,0 201 7,0 17,2 27,1 3,0 1,00 13,14 10,06 0,00000
130,0 201 7,0 17,2 27,1 3,0 1,00 13,13 10,06 0,00000
140,0 201 7,0 17,2 27,1 3,0 1,00 13,12 10,06 0,00000
150,0 201 7,0 17,2 27,0 3,0 1,00 13,11 10,05 0,00000
160,0 201 7,0 17,1 27,0 3,0 1,00 13,11 10,05 0,00000
170,0 201 7,0 17,1 27,0 3,0 1,00 13,10 10,05 0,00000
180,0 201 7,0 17,1 27,0 3,0 1,00 13,09 10,04 0,00000
190,0 201 7,0 17,1 27,0 3,0 1,00 13,09 10,04 0,00000
200,0 200 7,0 17,1 27,0 3,0 1,00 13,08 10,04 0,00000
Beurteilungswerte (JM-B) [ug/m3]
NO2 S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP
JIM-B JIM-B JIM-B JIM-B JIM-B JIM-B
40,0 20,0 5,0 40,0 25,0 0,0
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NO2, PM10: Uberschreitungshaufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)

NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert

PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-Mw

[m] - - [m] Hg/m3

0,0 1 9 0,0 1057
10,0 1 9 10,0 1049
20,0 1 9 20,0 1046
30,0 1 9 30,0 1045
40,0 1 9 40,0 1044
50,0 1 9 50,0 1043
60,0 1 9 60,0 1043
70,0 1 9 70,0 1042
80,0 1 9 80,0 1042
90,0 1 9 90,0 1041
100,0 1 9 100,0 1041
110,0 1 8 110,0 1041
120,0 1 8 120,0 1040
130,0 1 8 130,0 1040
140,0 1 8 140,0 1040
150,0 1 8 150,0 1040
160,0 1 8 160,0 1039
170,0 1 8 170,0 1039
180,0 1 8 180,0 1039
190,0 1 8 190,0 1039
200,0 1 8 200,0 1039
Anzahl der zulassigen Uberschreitungen [-]

NO2 : 200 pg/m3- 1h-Mittelwert: 18

PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35
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Schadstoffkonzentration [ug/m3]

B299 OU Tanzfleck - Ortsdurchfahrt: Gartenstralle 14
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