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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Ausbau der bestehenden Bundesstral3e 16 ,Regensburg — B 85 (Roding)” zur Bau-
und Betriebsform 2 + 1, hier den Ausbauabschnitt A, zwischen der AS ,Muckenbach / St 2149 und dem bereits dreistreifig
ausgebauten Abschnitt bei Dieberg von Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 auf ca. 3,8 km Lange. (Abschn. 2970, Station
2,650 bis Abschnitt 3000 Station 0,660 der B 16). Gegenwartig weist die B 16 in diesen Planungsabschnitt einen 1-bahnig,
2-streifigen StraRenquerschnitt mit 11,5 m Kronenbreite (SQ 11,5) auf.

Die Bundesstrale 16 hat aufgrund ihrer Lage als eine von West nach Ost verlaufenden Verkehrsachse eine iberregionale
Verbindungsfunktion mit hervorgehobener Verkehrsbedeutung. Nach den Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung,
RIN (Ausgabe 2008) wird die Bundesstrale 16 der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) 1 zugeordnet, was sie zu einer der
herausragenden ErschlieRungsstralen Ostbayerns macht.

Verbindungsfunktionsstufe | => StraBenkategorie LS | => EKL 1

Die bestehende Bundesstraf3e 16 ,Regensburg — B 85 (Roding)“ wird in dem zu beplanenden Ausbauabschnitt als Kraft-
fahrstralRe betrieben. Die Widmung zur Bundesstraf3e bleibt durch den Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 unveran-
dert (vgl. Unterlage 12).

Sie verbindet die an der B 85 und B 20 gelegenen Stadte Roding, Cham und Furth im Wald mit dem GroRBraum Regensburg
und ermdglicht dem Fernverkehr in stidwestlicher Richtung den Anschluss an das Autobahnnetz und die Industrierdume
Nurnberg, Ingolstadt und Minchen.

Anlass fur die vorliegende Planung sind insbesondere die unbefriedigenden Verkehrsverhaltnisse bedingt durch hohe
Verkehrsbelastung in Spitzenstunden mit groRem Schwerverkehrsanteil bei fehlenden Uberholméglichkeiten und den da-
mit verbundenen erhéhten Unfallrisiken.

Vor und nach dem Zustandigkeitsbereich des StBA-AS besteht bereits in Teilabschnitten ein dreistreifiger Ausbau der B 16
oder ist in Planung / Bau. Ziel des Ausbaus ist es vor allem, eine tiberwiegend einheitliche Streckencharakteristik der B 16
zu schaffen und dabei die Verkehrssicherheit sowohl in den Knotenpunkten als auch auf der freien Strecke, insbesondere
die Sicherheit bei den Uberholvorgéangen zu erhéhen.

Trager der BaumaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Vorhabenstréager ist der Freistaat Bayern, vertreten durch
das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach.

Die vorliegende BaumaRnahme kommt territorial hauptséchlich im Bereich des Landkreises Schwandorf zu liegen.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Dem Grundsatz nach besteht fir den dreistreifigen Ausbau der B 16 zwischen Regensburg und Altenkreith ein Gesamt-
konzept, welches den Ausbau dieses Stral3enzuges in den Grundziigen festlegt und beschreibt. Dabei betreffen drei Ab-
schnitte in diesem Konzept den Amtsbereich des Staatlichen Bauamtes Amberg — Sulzbach. Es handelt sich namentlich
um folgende Abschnitte:

— B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau A
— B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau B
— B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau C

Der vorliegende Entwurfsabschnitt umfasst den Ausbauabschnitt A ,Dreistreifiger Ausbau der B 16 bei Nittenau“ des Stre-
ckenzuges B 16 ,Regensburg — Roding" wie unter Punkt 1.1 beschrieben. Damit wird durch diesen Bauabschnitt A in
Richtung Roding eine fast durchgangige Dreistreifigkeit von der Anschlussstelle Muckenbach bis kurz vor die Einmiindung
der St 2149 in die B 16 hergestellt.

Gesamtkonzept:
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Plakative Darstellung: (siehe Unterlage 2)
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Ausbauabschnitt A (3,802 km)

Die Lange der vorliegenden MalRnahme betragt ca. 3,8 km und verlauft auBerhalb geschlossener Ortslage. Als zukinftiger
Querschnitt wird der RQ 15,5 gewahlt. Der Ausbau der B 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 verbessert die Sicherheit
und Qualitat der Bundesstraf3e. Kolonnenverkehr und Pulkbildung werden vermieden und damit ein stetiger Verkehrsver-
lauf gefordert.

Im Bauabschnitt A sind insgesamt 5 Briickenbauwerke vorhanden, von denen aber nur 3 von der geplanten Baumaf3nahme
betroffen sind. Im Detail betrifft dies den Neubau der Bauwerke BW 6-1 (intern BW 15) ,Unterfihrung Taubenweg bei
Nittenau“, BW 7-2 (intern BW 17) ,Unterfiihrung Kaltenbach bei Reichenbach —Wellblechdurchlass-“ und BW 7-3 (intern
BW 18) ,Unterfilhrung Fuchsenweiherweg bei Dieberg®. Das Bauwerk BW 5-1 (intern BW 14) ,Uberfiihrung GVS bei Treid-
ling“ und BW 7-1 (intern BW 16) “Uberfiihrung Fuchsenschiibelweg* werden baulich dem Grundsatz nach nicht verandert.

Ein bei Bau-km 6+150 mit einem Durchmesser DN 1400 befindlicher Durchlass fiir den Schellnweiherbach ist in seiner
Lange fur den dreistreifigen Ausbau ausreichend. Es werden somit keine Anderungen an diesem Durchlass vorgenommen.

Die Verbreiterung der Bundesstralle erfolgt im gesamten Ausbaubereich hsl. am nérdlichen Fahrbahnrand. Im Bereich
des BW 7-1 (intern BW 16) wird in einem kurzen Bereich auf beiden Seiten angebaut, um dieses Bauwerk im Bestand
halten zu kénnen.

Die Uberholrichtung wird unter Beachtung des Gesamtausbaukonzeptes fiir die B 16 in diesem Ausbauabschnitt anfangs
in Fahrtrichtung Roding und spater in Fahrtrichtung Regensburg angeordnet. Dabei wird im Bereich der bestehenden
Dreistreifigkeit eine Ummarkierung auf ca. 765 m erforderlich um dies Abschnittslangen korrekt einhalten zu kénnen.

An der Anschlussstelle Muckenbach wird die im Nord-Osten vorhandene Rampe umgebaut, um die notwendige Lange der
Beschleunigungspur in Richtung Regensburg ohne Briickenumbau des Bauwerks 4-2 (int. BW 13) zu gewahrleisten. Folg-
lich verlangert sich die Einfahrtsrampe (inkl. der zuséatzlichen Beschleunigungsspur) zur B 16 um ca. 60 m in Richtung
Osten. Durch diesen Rampenumbau wird das vorhandene Sicherheitsdefizit ,fehlender Beschleunigungsstreifen® in Rich-
tung Regensburg beseitigt, sowie der teure Umbau der Briicke BW 4-2 (int. BW 13) umgangen. Die Anbaubreite des
zusatzlichen Einfadelungsstreifens wird mit 3,50 m ausgefihrt.

Die vorliegende Planung tragt als erster von drei vorerst beabsichtigten Ausbauabschnitten (A - C) zu einer erheblichen
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Zuge des Ausbaus der Bundesstraf3e 16 bei. Trager fur die Gesamtmal3nahme
ist die Bundesrepublik Deutschland.

Die vorhandene Straenentwasserung wird den neuen Verhaltnissen angeglichen. Zur Verbesserung der Abflussverhalt-
nisse werden die bestehenden Regenriickhaltebecken vergréRert und um ein Absetzbecken erweitert.

Fir die im vorliegenden Planungsabschnitt notwendige ErschlieBung benachbarter Grundstiicke, sowie die Anbindung
vorhandener Wege und Zufahrten, ist keine Anpassung des untergeordneten Wegenetzes erforderlich, da diese Stralle
relativ ,jung” ist, und diesen Belangen schon beim Bau Rechnung getragen wurde.

Das geplante Vorhaben entspricht damit den neuzeitlichen Verkehrsbediirfnissen hinsichtlich einer leistungsfahigen, ver-
kehrsgerechten und verkehrssicheren Infrastruktur. Durch die geplante MaBnahme werden die Verkehrssicherheit sowie
die Leistungsfahigkeit gegeniiber der bestehenden Situation deutlich gesteigert.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes wird in der Folge der geplanten MalZnahme deutlich erhoht.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

1.3 Streckengestaltung

Bei der Wahl der Linie in Lage und Hohe standen aufgrund des Bestandsorientierten Anbaus des Dritten Fahrstreifen
keine Alternativen zur Wahl. Die geplante Anbauseite ist das Ergebnis einer Variantenuntersuchung. Im Vorfeld wurden
verschieden Varianten untersucht. (Siehe Kapitel 3.2.2)

Die Einbindung des Dritten Fahrsteifen in die Landschaft erfolgt aufgrund der Vorgaben des landschaftspflegerischen
Begleitplans. Der Neubau der Briickenbauwerke soll sich an den Bestandsbauwerken orientieren und sich harmonisch in
die Landschaft einfligen.

Es wird grundsétzlich darauf geachtet, einen Konsens zwischen Landschaft, Menschen und Natur zu finden.

2. Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unters. und Verfahren

Erste Uberlegungen zum Ausbau der BundesstraRe 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 begannen bereits im Jahre 1992
aufgrund der Zunahme des Verkehrs durch die Grenzéffnung zu den 6stlichen Nachbarlandern und der sehr raschen
Entwicklung und Ausweitung des Oberzentrums Regensburg und des Mittelzentrums Cham.

Bei ersten Untersuchungen und Uberlegungen zum Ausbau der BundesstraRRe 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 standen
vor allem die technische Realisierbarkeit, die méglichen Bauabschnitte, die Steigerung der Verkehrssicherheit, die Ver-
meidung von Pulkbildung und Kolonnenverkehr, sowie die baulichen und topographischen Gegebenheiten im Vorder-
grund.

Aufgrund der aktuellen Verkehrsentwicklungen hat das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach im Winter 2014 / 2015 ein
Gesamtkonzept zum Ausbau der B 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 erstellt und den ibergeordneten Stellen vorgestellt.

Einen ausgesprochen sensiblen Bereich stellt der Ausbau der Bundesstrale 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 im Be-
reich des Steinbruches Schwinger beziglich der Wahl der Anbauseite, der Einbaumaterialien, etc. dar. Besonders hier
waren und sind intensive Abstimmungen mit dem Eigentiimer und dem Geologen notwendig.

Durch den geplanten Ausbau der Bundesstrae 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 zwischen Regensburg und Roding
waren auch Abstimmungen mit dem Staatlichen Bauamt Regensburg, Fachbereich StraRenbau erforderlich, um ein ein-
heitliches Konzept des Ausbaus auch tber die Landkreisgrenzen sicherzustellen.

Nach der Erhebung der aktuellen Verkehrsdaten (2018) erfolgte die Abstimmung mit den an der Baumaf3nahme betroffe-
nen, maRgeblichen Tragern 6ffentlicher Belange (Gemeinde Nittenau; VG Walderbach/Reichenbach; Wasserwirtschafts-
amt Weiden; Naturschutzbehorde, Bundeswehr, Polizei, Verkehrsbehérden usw.). Die vorliegende Planung basiert auf
dem Ergebnis dieser Abstimmungen.

Zur Bericksichtigung der naturschutzfachlichen und naturschutzrechtlichen Belange wurden in den Jahren 2018 und 2021
Vegetations-, Struktur- und Nutzungstypenkartierung sowie umfangreiche faunistische Erhebungen durchgefiihrt. Im Juni
2023 fanden nochmals Gelandebegehungen zur Uberpriifung von relevanten Veranderungen der Struktur und Nutzungen
im Eingriffsbereich. Diese Erhebungen beinhalten auch eine Kartierung der Biotop- und Nutzungstypen entsprechend der
Biotopwertliste zur BayKompV, welche in den Unterlagen 19.1.1 und 19.1.2 dargestellt und beschrieben sind. Neben die-
sen, eigens erhobenen, Daten wurden Informationen von Fachbehérden und Fachdatenbanken ausgewertet und beriick-
sichtigt. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen und Recherchen wurden in die vorliegenden Unterlagen der landschafts-
pflegerischen Begleitplanung (Unterlegen 9 und 19) bzw. der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (Unterlage 19.1.3)
eingearbeitet.

Zur Prufung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen der 88 27 und 47 WHG wurde ein entspre-
chender wasserrechtlicher Fachbeitrag (Unterlage 18.4) erstellt. Hierzu wurden friihzeitig, erstmals im Mai 2021, Abstim-
mungen mit den zustandigen Wasserwirtschaftsdmtern durchgefuhrt und in den vorliegenden Fachbeitrag eingearbeitet.

Im Mai 2021 gab es eine erste Vorabstimmung mit den zustandigen unteren und héheren Naturschutzbehérden bzgl. der
geplanten Ausgleichsflache bei Marienthal. Nach Fertigstellung der Vorentwurfsunterlagen wurden diese als Vorabzug zur
weiteren Abstimmung und Stellungnahme am 16.07.2021 an die Naturschutzbehodrden versendet. Am 11.08.2021 fand
eine abstimmende Online-konferenz zwischen dem Staatlichen Bauamt Amberg-Sulzbach, der Dr. Schober GmbH und
der héheren Naturschutzbehérde an der Regierung der Oberpfalz statt. Dabei wurden vorwiegend artenschutzrechtliche
Inhalte fir die Stellungnahme der héheren Naturschutzbehérde besprochen und abgestimmt. Die entsprechende natur-
schutzfachliche Stellungnahme der h6heren Naturschutzbehérde erfolgte am 13.08.2021. Die Anmerkungen der Stellung-
nahme zum Vorentwurf wurden in die Unterlagen eingearbeitet und bei einer weiteren Online-Konferenz am 19.06.2023
nochmals, besonders hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Belange, mit der héheren Naturschutzbehérde an der Regie-
rung der Oberpfalz abgestimmt. Abschlief3end fand im Juli 2024 zur Fertigstellung der Antragsunterlagen eine Bespre-
chung und Abstimmung zur Mustermappe statt. Die Ergebnisse wurden entsprechend in die Antragsunterlagen eingear-
beitet.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Im selben Zeitraum erfolgten auch erste Vorabstimmungen zu den Vorentwurfsunterlagen mit dem zustandigen AELF-
Forts in Regensburg, sowie dem Sachgebiet 60 (Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft) der Regierung
der Oberpfalz. Beide Stellungnahmen wurden seitens des Antragsstellers geprift und in die Vorentwurfsunterlagen einge-
arbeitet.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der BaumafRnahme ,Bundesstralle 16, Regensburg - B 85 (Roding), dreistreifiger Ausbau bei Nittenau, Ausbauab-
schnitt A (BA 1 und 2)“ handelt es sich um den Anbau eines dritten Fahrstreifens auf einer Lange von ca. 3,8 km an die
bestehende - zweistreifige - Bundesstrafle 16 und die VergréRerung mehrerer vorhandener Briickenbauwerke. Damit han-
delt es sich um den Ausbau einer BundesstraRe. Bei der BundesstraRe 16 handelt es sich um eine ,Kraftfahrstrale"
(Zeichen 331.1 StVO).

Die Priifung erfolgt anhand des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 18. Méarz 2021 (BGBI. | S. 540), geandert durch Art. 4 des Gesetzes vom 04.01.2023 (BGBI. | Nr. 6).

1. Verkehrsvorhaben
Neuvorhaben i. S. v. 8§ 6 UVPG

a) Fir ein Neuvorhaben, das in Anlage 1 Spalte 1 mit dem Buchstaben X" gekennzeichnet ist, besteht die UVP-
Pflicht, wenn die zur Bestimmung der Art des Vorhabens genannten Merkmale vorliegen. Sofern Gréf3en- oder
Leistungswerte angegeben sind, besteht die UVP-Pflicht, wenn die Werte erreicht oder Uberschritten werden (8 6
UVPG).

Vorliegend handelt es sich um den ,Bau einer sonstigen Bundesstral3e, die eine SchnellstralRe ist* (Nr. 14.3 Anlage
1 zum UVPG (,X“-Vorhaben)). Bei der Bundesstral3e 16 handelt es sich um eine ,Schnellstral3e” (,Kfz-Strafe").
Der EuGH hat entschieden, dass sich der ,Bau“ sowohl auf die Errichtung zuvor nicht bestehender Bauwerke als
auch auf die materielle Veranderung bereits bestehender Bauwerke bezieht (vgl. Schreiben der Obersten Baube-
hérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr vom 20.02.2017 AZ.: 11B2-4382-002/16).
Der Anbau eines dritten Fahrstreifens der B 16 auf einer Lange von ca. 3,8 km und die VergroRerung mehrerer
vorhandener Briickenbauwerke weist unter Beriicksichtigung ihrer wesentlichen Merkmale einen solchen Umfang
auf, dass dies einem Neubau gleichzustellen ist. Somit unterfallt dieses Vorhaben einer Pflicht-UVP.

Die GroRen- oder Leistungswerte gemaf Nr. 14.4 und 14.5 der Anlage 1 zum UVPG (,X“-Vorhaben) werden nicht
erreicht oder Uberschritten.

b) Ein Neuvorhabeni. S.v. 8 7 UVPG I. V. m. Nr. 14.6 der Anlage 1 zum UVPG (,A-Vorhaben) liegt nicht vor, da es
sich vorliegend nicht um eine ,sonstige” Bundesstral3e, sondern um eine ,SchnellstraRe” handelt (lit. a)).

Anderungsvorhaben
Wollte man dahingegen davon ausgehen, dass das gegenstandliche Vorhaben nicht dem ,Neubau” (einer Schnellstral3e)
gleichzustellen ist (vgl. lit. a)), lage ein Anderungsvorhabeni. S. v. § 9 UVPG vor.

Fir die geénderte Bundesstralle 16 BA Il war eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefuhrt worden (8 9 Abs. 1
UVPG). Auf Ziff. B) II. des Planfeststellungsbeschlusses vom 01.10.1999, Az.: 225/430-4354.2 B 16-4) wird inso-
weit verwiesen.

a) Fir das Anderungsvorhaben, mithin den Anbau eines dritten Fahrstreifens an die bisher zweistreifige Bundes-
stral3e 16 auf einer Lange von ca. 3,8 km und die VergréRerung mehrerer vorhandener Briickenbauwerke be-
steht keine UVP-Pflicht nach § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 UVPG. Diese Anderung erreicht oder tiberschreitet die
GroRen- oder Leistungswerte fiir eine unbedingte UVP-Pflicht gemal § 6 nicht. Der Bau einer vier- oder
mehrstreifigen Bundesstral3e durch Neubau, Verlegung und/oder Ausbau liegt nicht vor, die Straf3enlangen
nach Nr. 14.4 und 14.5 Anlage 1 zum UVPG (,X“-Vorhaben) werden nicht erreicht oder Uberschreitet (Ziff. 11.
(3) lit. d) der PlafeR 2019).

b) Wird ein Vorhaben geéandert, fir das keine GréRen- oder Leistungswerte vorgeschrieben sind, so wird die all-
gemeine Vorprifung nach Satz 1 Nr. 2 durchgefiihrt (8 9 Abs. 1 Satz 2, Satz 1 Nr. 2 UVPG). Fur die gednderte
Bundesstralle 16 BA Il waren keine GroRRen- und Leistungswerte vorgeschrieben (Nr. 14.3 Anlage 1 zum UVPG
(,X“-Vorhaben)). Damit ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls durchzufiihren.

Vorliegend ist fur eine Art (Zauneidechse) eine artenschutzrechtliche Ausnahmepriifung nach § 45 Abs. 7
BNatSchG erforderlich. Wenn eine artenschutzrechtliche Ausnahmepriifung oder eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
nach § 34 BNatSchG erforderlich ist, ist der Rahmen der Vorprifung (vgl. oben Ziff. 1 b) regelmé&Rig Uberschritten
und das Vorhaben muss einer UVP unterzogen werden (vgl. Schreiben der Obersten Baubehérde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr vom 22.04.2016, Az.: 11B2-4382-002 /16).

Somit kommt es im Ergebnis nicht darauf an, ob man von einem ,Neuvorhaben® i. S. v. § 6 UVPG oder von einem ,Ande-
rungsvorhaben” i. S. v. § 9 UVPG ausgehen wollte; in beiden Fallen kommt man zur Pflicht-UVP.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

2. forstliche Vorhaben

Zum Anbau des dritten Fahrstreifens wird Wald im Umfang von ca. 0,23 ha (< 10 ha) in Anspruch genommen; damit
werden die Gro3en- oder Leistungswerte gemafd Nr. 17.2.1. - 17.2.3. Anlage 1 zum UVPG nicht erreicht oder Uberschritten.

Die GroRRenwerte nach Art 39a Abs. 1 Nr. 1 - 3 BayWaldG i. S. v. 8 30 BNatSchG) werden nicht erreicht oder tberschritten.

3. wasserwirtschaftliches Vorhaben

Vorliegend handelt es sich um ein ,Verkehrsvorhaben (s. 0.), nicht jedoch um ein ,wasserwirtschaftliches Vorhaben“i.S.v.
Nr. 13 der Anlage 1 zum UVPG. Hilfsweise gilt Folgendes:

a) Der Bau eines Dammes, der den Hochwasserabfluss beeinflusst, ist nicht vorgesehen (Nr. 13.13 der Anlage 1 zum
UVPG). Ein Damm, d. h. eine (dauerhafte) kiinstliche Erh6hung (z. B. StraRendamm) wird vorhabenbedingt nicht
errichtet

b) Eine Beseitigung von Bach- und Grabenverrohrungen i.S. v. Nr. 13.18.2 der Anlage 1 zum UVPG liegt nicht vor.

Eine (sonstige) AusbaumalRnahme i.S. d. Wasserhaushaltsgesetzes, soweit sie nicht von Nr. 13.18.2 erfasst wird,
liegt vor (vgl. § 67 Abs. 2 Satz 1 WHG vom 31.07.2009 (BGBI. S. 2585), zuletzt geéndert durch Art. 3 des Gesetzes
vom 09.06.2021 (BGBI. | S. 1699) i.V. m. Nr. 13.18.1 der Anlage 1 zum UVPG). Vorhabenbedingt erfolgt eine —
bauzeitliche (ca. 5,5 Monate) — Verlegung und Verrohrung des Kaltenbachs (DN 1100) im Bereich Bauwerks BW
7.2. Wegen des voriibergehenden Charakters dieser Manahme handelt es sich hierbei nicht um eine Ausbau-
mafRnahmei.S. v. Nr. 13.18.1 Anlage 1 zum UVPG i. V. m. § 67 Abs. 2 WHG.

4. Unterlage Uber die Umweltauswirkungen

Im Rahmen der Erstellung der Vorentwurfsunterlagen vom 31.08.2021 wurde eine Unterlage tiber die Umweltauswirkun-
gen des planfestzustellenden Vorhabens nach Mal3gabe des UVPG erstellt (vgl. Unterlage 19.4 ,UVP-Bericht“). Diese
kommt zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass unter Beachtung der vorgesehenen Vermeidungs- und Gestaltungs-
maRnahmen dauerhaft ,erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen“ nicht eintreten.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die B 16 stellt eine wichtige tiberregionale Verkehrsverbindung zwischen dem Grofraum Regensburg und den Stadten
Roding, Cham und Furth im Wald dar. GemaR dem Landesentwicklungsprogramm Kap. 1.4.2 sollen die Bundesfernstra-
Ren ein zusammenhangendes, weitrdumiges Verkehrsnetz bilden.

Um bei steigendem Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfiillen zu kénnen, sollen die Bundesstral3en (so das Ziel)
erhalten und bedarfsgerecht ausgebaut werden.

Ubergeordnete Entwicklungsziele

Zentrales Entwicklungsziel der Raumordnung in Bayern ist die Schaffung moglichst gleichwertiger, gesunder Lebens- und
Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen (Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 01.Sept. 2013, Leitbild S. 5 und
Ziffer 1.1.1 sowie Raumordnungsgesetz vom 22.12.2008, § 2 (2), Ziffer 1).

Dies wird durch eine flachendeckend leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur erreicht (LEP, Leitbild S. 5), die im Bestand
leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um- und Neubaumanahmen nachhaltig zu erganzen ist (LEP, Ziffer 4.1.1).
Mit Bezug auf die Stra3eninfrastruktur wird dieses Ziel nochmals bestétigt (LEP, Ziffer 4.2).

Regionale Entwicklungsziele

Mittelpunkt der Region 11 ist das Oberzentrum Regensburg mit einer tiberragenden zentralen Bedeutung fiir die Region
selbst und fur weite Teile Ostbayerns. Besonders der in den Landkreis Regensburg greifende Verdichtungsraum hat unter
dem Gesichtspunkt einer nachhaltigen raumlichen Entwicklung eine bemerkenswerte Dynamik entfaltet.

Im Osten der Region Regensburg ist der Landkreis Cham aufgrund seiner Lage im Bayerischen und Oberpfélzer Wald
das Haupttourismusgebiet der Region. Durch eine zielgerichtete Entwicklung hat er sich eine Position als Zukunftsregion
aufgebaut, die mit der Briickenfunktion zur Tschechischen Republik weitere Perspektiven erhalt

Fir die Kommunen im Landkreis Cham ist die Sicherung und nachhaltige Starkung der Wirtschaftskraft sowie die Verbrei-
terung der Wirtschaftsstruktur von besonderer Bedeutung (Reg. Plan Beg. A IV, z.B. Cham, Weiding).
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Aus entwicklungspolitischer Sicht ist fiir diesen Gesamtraum eine leistungsféhige Verkehrsverbindung nach West und Ost
unerléasslich.
Umsetzung durch vorliegende Planung

Durch den Abbau von verkehrlichen und infrastrukturellen Engpéssen entspricht die Mal3nahme den Grundséatzen und
Zielen des Landesentwicklungsprogramms und der Regionalplanung. Der Ausbau der Bundesstral3e 16 im vorliegenden
Ausbauabschnitt A zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 tragt zu einer spirbaren Verbesserung der Verkehrsanbindung der
Region bei.

Anmerkung:

Folgende Aspekte des Landesentwicklungsprogramm (LEP 2013) sind fir die vorliegende Planung ebenfalls relevant:

e Wir wollen, dass Bayern in das nationale und transeuropaische Verkehrsnetz bestméglich eingebunden wird.
Ebenso wollen wir die Anbindung peripherer landlicher Raume an das Fernstraf3ennetz und deren Versorgung
mit 6ffentlichem Nahverkehr fortlaufend optimieren. Wir wollen den notwendigen Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur raumvertraglich gestalten und dabei neben 6konomischen auch 6kologische und soziale Aspekte be-
ricksichtigen. Wir wollen ein attraktives und differenziertes Angebot des offentlichen Verkehrs bereitstellen, das
den besonderen Anforderungen sowohl in verdichteten als auch diinner besiedelten Teilrdumen gerecht wird.”

o Die raumliche Wettbewerbsfahigkeit Bayerns soll durch Schaffung bestmdéglicher Standortqualitéaten in wirt-
schaftlicher, 6kologischer und sozialer Sicht in allen Teilrdumen gestarkt werden. Dabei sollen im Wettbewerb
um Unternehmen und Arbeitskréfte lagebedingte und wirtschaftsstrukturelle Defizite ausgeglichen, infrastruktu-
relle Nachteile abgebaut sowie vorhandene Starken ausgebaut werden.*

e Die Verkehrsinfrastruktur soll in ihrem Bestand leistungsfahig erhalten und durch Aus-, Um- und NeubaumaR-
nahmen nachhaltig erganzt werden.”

e Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen bevorzugt auf die zentralen Orte
ausgerichtet werden."

e Im landlichen Raum soll die VerkehrserschlieBung weiterentwickelt werden ...".

e Das Netz der Bundesfernstrafen sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leistungsfahig erhalten und be-
darfsgerecht erganzt werden.”

e Beider Weiterentwicklung der Straf3eninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen Stral3ennetzes bevorzugt
vor dem Neubau erfolgen.”

Nach dem Regionalplan der Region Oberpfalz-Nord sind folgende Aspekte fiir die vorliegende Planung relevant:

e Die Einrichtungen der Verkehrsinfrastruktur sollen unter Beriicksichtigung einer sachgerechten Aufgabenteilung
so ausgebaut werden, dass sie die angestrebte Entwicklung der Region unter Beriicksichtigung des Netzes von
zentralen Orten und Entwicklungsachsen in bestmdglicher Weise unterstiitzen und dazu beitragen, die Nach-
teile der Region aus ihrer Randlage innerhalb Bayerns, der Bundesrepublik Deutschland und der Europaischen
Union zu verringern.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Grundlagen

Zur Erfassung des Verkehrsaufkommens wurde zwischen 2015 und 2018 durch das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach
auf der B 16 fiir den Ausbaubereich A - C (B 16 sudlich und nérdlich Anschluss Nittenau Ost, Zahlstellen 68399185 /
67409510) Tages-Verkehrszéhlungen zu verschiedenen Zeitpunkten durchgefiihrt.

Im weiteren Zuge der Planung wurde diese Datengrundlage zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen durch die Fa.
Geoversum im Juli 2022 mittels Verkehrszéhlungen aktualisiert und in einer Verkehrsuntersuchung dargestellt.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Lage der Zahlstellen

DTV 2022 Spitzenstunde
Knotenpunkt KiziTag | SV-Anteil | VMS | NMS
B16 / AS Nittenau Ost 9 plied il
B16 nordlich AS Nittenau Ost 5123 12,6% 461 503
B16 sudlich AS Nittenau Ost 7.418 12,3% 687 738
Phiia AS Nittenau Ost Anschlussast West 1.692 121% 201 162
% AS Nittenau Ost Anschiussast Ost | 2.013 10,8% 117 249

~ Tabelle 1: B16 / AS Nittenau Ost Ergebnisse der Verkehrserhebungen 2022

Bestehende Verkehrsverhéltnisse

Die B 16 ist von Regensburg bis in den Landkreis Cham als kreuzungsfreie Bundesstral3e ohne Ortsdurchfahrten ausge-
baut. Im Hinblick auf die derzeitig laufenden oder geplanten Ausbauvorhaben der B 85 im Landkreis Cham ist der Aus-
baustandard einer fir den weitrdumigen und ziigigen Verkehr geeigneten, leistungsfahigen und zligigen Bundesstralie
erforderlich.

Die besondere Bedeutung der Bundesstrale 16 im Raum Regensburg / Schwandorf / Cham liegt auch in ihrer maRgebli-
chen ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion fiir die Umlandgemeinden.

Seit der Grenzoffnung 1990 und der zunehmenden Dynamisierung der Wirtschaftsverhéltnisse mit Osteuropa haben sich
die Verkehrszahlen in Ostbayern dem Grundsatz nach mit einzelnen AusreiRern gesteigert.

Wie man an den Verkehrsbelastungen aus 2022 erkennen kann, unterstreicht der Gberdurchschnittlich hohe Schwerver-
kehrsanteil die Bedeutung der B 16 in diesem Raum.

Fur den hier zu beplanenden Ausbauabschnitt A wurde anhand einer 2022 durchgefiihrten Zahlung folgende aktualisierte
Verkehrszahlen ermittelt. Zur Darstellung der momentanen Belastung in den angrenzenden Abschnitten wurden diese
Zahlstellen ebenfalls angefuhrt.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Gesamtbelastung Bestand Kfz (LKW) / 24h: zu beplanender Dreistreifiger Ausbaubereich A

Zahlung 2022
ZStNr.
DTV DTVsv
68399185 7.418 912
Nordlich AS Nittenau Ost (Ausbauabschnitt A) 5.123 645
67409510 6493* 732*

* wie auf Seite 4 (FuRRzeile 2) der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2022 angegeben mit den Zahlen der Zst. 68409439 (Jahr 2021) errechnet. (1370/87)

Kinftige Verkehrsbelastung

Die weitere Zunahme der Verkehrszahlen im Bereich der B 16 ist zum einen von der Strukturentwicklung im Raum Re-
gensburg abhéangig, zum anderen von der wirtschaftlichen Dynamik und Zusammenarbeit zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Tschechischen Republik sowie den (brigen osteuropédischen Landern.

Auf Basis der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 mit Extrapolation auf das Jahr 2035 wurde eine Trendprognose vor-
genommen. Der Individualverkehr wird demzufolge um 0,2 % p.a. und der Schwerverkehr um 0,8 % p.a. zunehmen.

Demzufolge kann 2035 mit folgendem Verkehrsaufkommen auf der B 16 fiir den Ausbauabschnitt A gerechnet werden:

Gesamtbelastung Prognose 2035 Kfz (LKW) / 24h: zu beplanender Dreistreifiger Ausbaubereich A

Prognose 2035
ZStNr.

DTV | DTVsv
Nordlich AS Nittenau Ost (Ausbauabschnitt A) | 5.306 713

Auswertung der bestehenden und der zukiinftigen Verkehrsverhéaltnisse

Wie man an dem Vergleich der Verkehrsbelastungen 2022 und der Prognose 2035 erkennen kann, liegt in dem geplanten
dreistreifigen Ausbauabschnitt A der B 16 eine Steigerung des Verkehrs insbesondere des Schwerverkehrs vor. Dabei ist
der Giberdurchschnittlich hohe Anteil (liber 13%) des Schwerverkehrs hervorzuheben.

Durch den 3-streifigen Ausbau wird das gefahrlose Uberholen von LKWs im Bauabschnitt deutlich verbessert und damit
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs erhéht. Durch die Umbaumafnahme werden keine zusétzlichen Verkehrsver-
lagerungen erwartet, was allein die Reisezeiten alternativer Wegerouten belegen.

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit neue Unfallzahlen
Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Erscheinungsformen

Der hier betrachtete Abschnitt der B 16 zeichnet sich durch ein erhdhtes Unfallrisiko aus, das zum einem durch den vor-
handenen starken Uberholdruck (Verkehrsdichte) und zum anderen durch die nicht richtlinienkonformen Einfahrtsbereiche
gepragt wird.

Hauptursache des "Uberholdrucks ist vor allem der Gberdurchschnittlich hohe Schwerverkehrsanteil in Verbindung mit den
wenigen sicheren Uberholmdglichkeiten. Dies fiihrt zu einem sehr geféhrlichen und leichtsinnigen Fahr- und Uberholver-
halten mit stark erh6htem Risikopotential.

Unfallgeschehen

Insgesamt haben sich auf diesem Streckenabschnitt (Ausbauabschnitt A) vom 01.10.1998 bis zum 31.01.2023 44 Unfalle
mit 33 Leichtverletzten, 3 Schwerverletzten und 2 Getoteten ereignet.

GemaR der Erhebung der Zentralstelle fiir Verkehrssicherheit der StraRenbauverwaltung (ZVS) ereigneten sich im Zeit-
raum 01.10.1998 — 31.01.2023 (Anhang 1) auf der B 16 von Abschnitt 2970 Station 2650 bis Abschnitt 3000 Station 0,660
(Ausbauabschnitt A) folgende Unfélle:
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Summierung der Unfallmerkmale
44 Unfélle Gesamt

12x  Typl Fahrunfall

1x Typ 2 Abbiege-Unfall

20x Typ3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall
0 x Typ 4 Uberschreiten-Unfall

0 x Typ 5 Ruhender Verkehr

6 X Typ 6 Langsverkehr-Unfall

5x Typ 7 Sonstiger Unfall

2 Unfélle mit Todesopfer 2 Getotete
0 Unfalle mit Schwerverletzten 3 Schwerverletzte (in Unféllen mit Getoteten)
22 Unfélle mit Leichtverletzten 33 Leichtverletzte

20 Unfalle mit Sachschaden

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass sich im gegenstandlichen Planungsbereich ausweislich der amtlichen Unfallda-
tenbank im Zeitraum 01.10.1998 bis 31.01.2023 insgesamt 44 Unfalle mit Personen- und schweren Sachschaden ereig-
neten. Hierbei waren insbesondere 2 Getotete, 3 Schwer -, 33 Leichtverletzte sowie erhebliche Sachschaden zu beklagen.

Auffallig ist, dass fast 50 % der Unfélle Fahr- oder Langsverkehrsunfélle waren, die wahrscheinlich durch riskante Uber-
holvorgange oder Fahrfehler ausgelést wurden. Die beiden Getdteten Personen sind somit hdchstwahrscheinlich auch
aufgrund von Uberholvorgangen zu beklagen.

Die hohe Zahl an Einbiegen/Kreuzen-Unféllen (ca. 45 %) in Verbindung mit den nicht regelkonformen Einfahrtsbereichen
lasst darauf schlieen, dass die Einfahrsituation an den Anschlusspunkten ebenfalls ein erhebliches Sicherheitsdefizit
darstellt und somit ein Umbau dieses Anschlusspunktes (Einfadelungsstreifen) unbedingt angezeigt ist.

Durch den mit der vorliegenden Planung angestrebten Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 mit abwechselnden
Uberholfahrstreifen wird eine wesentliche Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs, der Verkehrssicherheit (Gesicherte
Uberholabschnitte) und der Verkehrsqualitat (erhéhte Leistungsfahigkeit) erwartet. Weiterhin wird die Verbindungsfunktion
der B 16 dadurch maRgeblich verbessert und es kann eine einheitliche Streckencharakteristik im Zuge der B 16 erreicht
werden.

Zusatzlich werden die Einfahrtsbereiche mit Einfadelstreifen versehen, um die Einfahrsituation und somit das Unfallrisiko
zu verbessern und die Verkehrssicherheit ebenfalls weiter zu erhéhen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Ausbau der BundesstraRe 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 werden Kolonnenverkehr und Pulkbildungen
vermieden, ein stetiger Verkehrsablauf geférdert und Verkehrsumlagerungen auf das untergeordnete Verkehrsnetz ver-
mieden.

Larm- und Abgassituation

Ein Ausbau der Bundesstrae 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 gewahrleisten erfahrungsgemafd einen stetigen, rei-
bungslosen und sicheren Verkehrsfluss und fiihrt zu einer Verringerung betriebsbedingter Emissionen und somit zu einer
Entlastung der Schutzgiiter Mensch, Pflanzen, Boden, Wasser sowie Luft und Klima.

Durch die Vermeidung von Verkehrsumlagerungen auf das untergeordnete Wegenetz (verkehrliche Entlastung) verringert
sich in diesen Bereichen sowohl die Larm- als auch die Abgasbelastung fur die Bevélkerung.

Verkehrsberuhigung in umliegenden Orten

Ferner bewirkt die Vermeidung von Verkehrsumlagerungen eine Verkehrsberuhigung in den betreffenden Ortsdurchfahr-
ten, eine Steigerung der Verkehrssicherheit — vor allem fur den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer — und eine Erhé-
hung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat der Anwohner.

Gewasserschutz

Die Entwasserungseinrichtungen werden im Zuge des Ausbaus dem aktuellen Stand der Technik angepasst. Die geplante
Ausbaustrecke des Ausbauabschnittes A verlauft wie im Bestand wechselnd sowohl im Damm, wie im Einschnitt.

Gegenwartig wird das auf der B 16 anfallende Oberflachenwasser entweder breitflachig tiber die Dammschulter oder Rau-
bettmulden (Belebter Oberboden) versickert oder iber Regeniiberlaufbecken (ungedrosselt) und Regenriickhaltebecken
(gedrosselt) in die Graben / Bache eingeleitet.
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
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Kinftig wird das Uber die Langs- und Querneigung in Mulden oder Leitungen gesammelte Oberflachenwasser in naturnah
gestaltete Regenriickhaltebecken (RRA 1 - 3) geleitet und dort nach dem derzeitigen Stand der Technik mechanisch ge-
reinigt, sodass Schwebstoffe und Leichtflissigkeiten zurtickgehalten werden.

Die Konstruktion der RRA verhindert damit eine Verunreinigung der Graben und Bache, welche als Vorfluter dienen. Durch
die erzielbare Reinigungs- und Drosselwirkung der RRA als auch durch die Anordnung von Versickermulden werden ge-
genliber dem bisherigen Zustand die Schutzgiiter Wasser, Boden und Mensch entlastet.

Durch die geplante Ausgestaltung der StralRenentwasserungseinrichtungen wird die bestehende Entwasserungssituation
der B 16 insgesamt verbessert und Umweltbeeintrachtigungen verringert.

Durch diese Formen der StralRenentwasserung wird sowohl der Schutz des Grundwassers unterstiitzt, als auch der Schutz
der bestehenden Vorflut gewabhrleistet

Detailliertere Angaben zur Entwasserung sind in der Unterlage 18, wassertechnische Untersuchungen vorhanden.

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegend 6ffentlichen Interesses

Zwingende Griinde des Uberwiegend offentlichen Interesses ergeben sich aus der Verkehrsbelastung der B 16. Aufgrund
des uberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteil herrschen standig Kolonnenverkehr und Pulkbildungen und sogar Ver-
kehrsumlagerungen auf das untergeordnete Verkehrsnetz finden statt.

Die B 16 stellt eine wichtige Uberregionale Verkehrsverbindung zwischen den Stadten Regensburg (Anschluss an die
BAB A 93 / A6) und Cham dar. Um bei steigendem Verkehrsaufkommen ihre Funktion weiter erfiillen zu kénnen, sollen
die BundesstralRen (so das Ziel) erhalten und bedarfsgerecht ausgebaut und verbessert werden.

Durch den geplanten Ausbau der B 16 wird die Verkehrssicherheit, welche immer von &ffentlichem Interesse ist, deutlich
erhoht und der Verkehrsablauf erheblich verbessert. In der Folge ist eine Senkung des unfallbedingten, volkswirtschaftli-
chen Schadens zu erwarten.

Das Wachstum und die grenziiberschreitende Kooperation erfordern Mobilitat. Die Wirtschaft und die Bevélkerung in den
Grenzregionen (Roding / Cham usw.) brauchen deshalb eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur. Die Landkreise Cham
und Schwandorf sind seit der Offnung der dstlichen Nachbarstaaten von der Verkehrsentwicklung besonders stark betrof-
fen. Aufgrund der hohen Verkehrszahlen und eines weit iberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteils auf der B 16, ist
auf den Teilstrecken ein deutlich gebundener und damit beeintrachtigter Verkehrsfluss festzustellen.

Es liegt im Interesse der Bevdélkerung und des Bundes als Verantwortlichem fiir die BundesstralRe, diese Zustande speziell
durch den 3-streifigen Ausbau zu verbessern.

Die Wirtschaft der Region braucht tiberregionale Absatz- und Beschaffungsmarkte aber auch eine leistungsféhige Ver-
kehrsanbindung an die bayerischen Wirtschaftszentren Regensburg, Nirnberg und Miinchen (iber A 6 / A 93). Mit dieser
StraBenbaumaflnahme erhalt die B 16 Regensburg - Roding (Cham) einen weiteren ihrer Funktion angemessenen Aus-
baugrad.

Aufgrund des Arbeitsplatzangebotes und der Verlagerung von Arbeitsstellen gewinnt die Flexibilitat der Arbeitnehmer im
Raum Cham / Roding zunehmend an Bedeutung. Ausgepragte Pendlerstrome zwischen den regionalen Schwerpunkten
Regensburg — Cham unterstreichen diese andauernde Entwicklung. Somit ist es von erheblichen 6ffentlichem Interesse
die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat fir diese ausgepragten Pendlerstréme auf der B 16 zu erhdhen.

Letztendlich dienen die hier vorliegenden Planungsziele
e Verbesserung des Verkehrsflusses der B 16
e Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Anordnung von Uberholfahrstreifen (Verringerung Unfallrisiko)

e Herstellung einer einheitlichen Streckencharakteristik der B 16 aufgrund ihrer Funktion als Giberregionale Ver-
kehrsverbindung

dem offentlichen Wohl der Bevélkerung und sind in der Folge von Uberwiegend &ffentlichem Interesse.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Ausbauabschnitt der B 16 verlauft durch die Landkreise Schwandorf und Cham im Regierungsbezirk Oberpfalz. Das
Vorhaben befindet sich innerhalb der Gemeindegebiete von Nittenau, Reichenbach und Walderbach. Naturraumlich be-
findet sich das Vorhaben weitgehend in der Haupteinheit ,Oberpféalzisch- Obermainisches Higelland“ (D62) mit der Un-
tereinheit ,070-C Nittenauer Regental”, ,,070-J Schwandorfer Bucht und Nittenauer Bucht* und ,070-B Freihdls-Bodenwoh-
rer Senke mit Rodinger Forst". Zu einem kleinen Teil liegt der stliche Abschnitt des Vorhabens in der Haupteinheit ,,Ober-
pféalzer und Bayerischer Wald“ (D63) mit der Untereinheit ,406-A Hiigelland des Falkensteiner Vorwaldes".
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Feststellungsentwurf

Das Untersuchungsgebiet wird gepragt durch die Waldflachen des ,Einsiedler und Walderbacher Forstes". Im Sudwesten
des Ausbauabschnittes verlauft der Regen. Ostlich der Anschlussstelle Muckenbach liegt ein groRBer Steinbruch, die an-
grenzende Flur bis zum Einsiedler Forst wird landwirtschaftlich genutzt. Hier finden sich Feldgehdlze und kleine Waldstu-
cke.

Im Sidwesten des Untersuchungsgebietes liegt das FFH-Gebiet ,Cham, Regentalaue und Regen zwischen Roding und
Donaumiindung” (DE 6741-371), welches den Flusslauf des Regen sowie die begleitenden Ufer umfasst. Zwar beginnt
der Ausbauabschnitt auf der stidlichen Seite des Regen, die Baustrecke beginnt jedoch erst auBerhalb des FFH-Gebietes
nach Querung der Staatsstrale 2149.

Der gesamte Untersuchungsraum liegt innerhalb des Naturparkes ,NP-00007 Oberer Bayerischer Wald“. Zudem liegt das
Untersuchungsgebiet, mit Ausnahme des Steinbruchs, im Landschaftsschutzgebiet ,Oberer Bayerischer Wald" (LSG-
00579.01 und .02). Andere naturschutzrechtliche Schutzgebiete im Sinne der §§ 23-29 BNatSchG sind nicht betroffen.

Nach anderen Rechtsvorschriften geschitzte Gebiete sind in dem Untersuchungsraum nicht betroffen.

Eine genaue Aufstellung der betroffenen Schutzgebiete, sowie der nach § 30 BNatSchG und Art. 23 BayNatSchG ge-
schitzten Flachen ist dem LBP-Textteil (Unterlage 19.1.1, Kapitel 1.4) zu entnehmen.

Eine ausfiihrliche Beschreibung von Naturhaushalt und Landschaftsbild ist der Ziffer 5 des Erldauterungsberichtes, den
Landschaftspflegerischen MalRnahmen (Unterlage 9) sowie den umweltfachlichen Untersuchungen (Unterlage 19) zu ent-
nehmen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
Grundsatzvarianten:

1. Gesamtkonzept:

2. Untersuchung der méglichen Anbauseiten der B 16

3. Untersuchung der Bauweise der Briickenbauwerke (Anbau / Neubau)
4. Untersuchung der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung
5

Untersuchung maéglicher weitrdumiger Umfahrungen im Rahmen der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung

3.21 Gesamtkonzept

Um einen Uberblick (iber die moglichen grundsétzlichen Ausbauvarianten eines Dreistreifigen Ausbaus von der Goppelts-
hofener Talbriicke bis zum bereits Dreistreifigen Ausbau bei Dieberg zu bekommen, wurde ein Konzept (Voruntersuchung)
mit verschiedenen Varianten erarbeitet, bei dem sich am Ende eine Vorzugsvariante aufgedréngt hat. (Siehe Unterlage 3.2
und 3.3)

Aufgrund von diesem Gesamtkonzept wurde dann der gegenstandlich Ausbauabschnitt A in einer ersten Stufe geplant.

Verkehrsfilhrung Ausbauabschnitt A:
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
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3.2.2 Untersuchung mdgliche Anbauseiten
3.2.2.1 Variantenubersicht

Aufgrund der Tatsache, dass die B 16 in diesem Bereich eine relativ neue BundesstralRe (ca. 25 - 30 Jahre) ist, liegt hier
eine bereits neuzeitliche und angemessene Trassierung in Héhe und Lage vor. In der Folge ist fiir den dreistreifigen Aus-
bau der bestehende BundesstraRe 16 die Trassierung in Héhe und Lage festgelegt. Lediglich die Anbauseite (Nord, Std
oder Nord-Sud unter Berticksichtigung der Zwangspunkte kann gewahlt werden. Wabhllinien in Sinne einer Trassendiskus-
sion scheiden daher aus.

Variante 0 Nullvariante-Keine Anderung

Variante 1 (Nord) Anbauseite haupts. nordlich der B 16
Variante 2 (Sud) Anbauseite haupts. stidlich der B 16
Variante 3 (Nord-Sid) Anbauseite wechselt von Nord nach Sud

Variante 4 (Nord-Sid beidseitig) Anbauseite beidseitig (Nord und Sid je zur Halfte)

Alle Varianten haben als unterschiedliches Element nur die Anbauseite und deren Auswirkungen.

Im betrachteten Planungsgebiet sind als Zwangspunkte:
e bestehende Fahrbahn der Bundesstral3e 16 am Beginn und Ende der Baustrecke
e bestehende Langs- und Querneigungen
e vorhandene kreuzende Durchlasse (Verrohrung muss angepasst werden)
e  Entwasserungseinrichtungen im Bestand
e bestehender Querschnitt der Bundesstrafie
e kreuzende StaatsstraRen, Kreisstraen, Gemeindeverbindungsstraen und Wirtschaftswege
e vorhandene Bruckenbauwerke
e topographische Gegebenheiten
zu beachten.

Der Ausbau des hier zu beplanenden Streckenteils beginnt bei allen Varianten bei Abschnitt 2970, Station 2,650 und
verlauft bis Abschnitt 3000 Station 0,660 der B 16. Wichtige Grundlage firr die Findung moglicher Varianten, war die po-
tentielle Beibehaltung bestehender Briicken, da die Bauwerke noch sehr jung und in guten Zustand erscheinen. (BW 5-1
(intern BW 14) und BW 7-1 (intern BW 16))

3.2.2.2 Variante 0 (Nullvariante)

Die Nullvariante ohne Ausbau der Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 verbessert nicht die Sicherheit und
Qualitat der BundesstraRe. Der vorhandene Kolonnenverkehr und die daraus resultierenden Pulkbildungen werden nicht
vermieden, ein stetiger Verkehrsfluss und Schaffung von Kapazitats- und Sicherheitsreserven sind nicht méglich.

Aus naturschutzfachlicher Sicht hat die Nullvariante natirlich keinen grundsatzlichen Flachenverbrauch und somit auch
keinen Flachenverbrauch in Schutzgebieten (inkl. Verlarmung) sowie auch keinen Funktionsverlust durch Zerschnei-
dung/Isolation.

Luftbild
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3.2.2.3 Variante 1 (Nord)

Bei dieser der Variante 1 wird nérdlich der B 16 ein weiterer Fahrstreifen fir die Bau- und Betriebsform 2 + 1 angebaut, so
das er am Bauende direkt in den bereits bestehenden 3 Fahrstreifen direkt einmiinden kann. Um aber Bauwerk 7-1 (intern
BW 16) zu halten ist ein kurzer beidseitiger Anbau auf einer Lange von ca. 425 m vor und nach dem Bauwerk 7-1 erfor-
derlich. Vom Grundsatz wird aber nérdlich der B 16 angebaut. (wurde wegen der Kirze nicht im Luftbild dargestellt)

Im Knotenpunkt Muckenbach wird die vorhandene nérdliche Rampe (Fahrtrichtung Regensburg) umgebaut, um die not-
wendige Lange der Beschleunigungspuren in Richtung Regensburg ohne Briickenumbau zu gewéhrleisten. Folglich liegt
die Einfahrt (inkl. der zusatzlichen Beschleunigungsspur) zur B 16 ca. 50 - 100m weiter 6stlich als der Bestand und kann
kurz vor dem Bauwerk 13 enden.

Durch diese Rampenumbauten wird das vorhandene Sicherheitsdefizit ,fehlender Beschleunigungsstreifen speziell in
Richtung Regensburg” beseitigt, sowie der teure Umbau der Briicke 13 umgangen.

Die Uberholrichtung wird unter Beachtung des Gesamtausbaukonzeptes ab der AS Muckenbach in Fahrtrichtung Roding
bis kurz vor Bauwerk BW 6-1 (intern BW 15) angeordnet. (Spuraddition) Nach einem Kritischen Wechsel beginnt der
Bereich mit der Uberholrichtung Regenburg, der dann kurz nach BW 7-2 (intern BW 17) mit einem unkritischen Wechsel
in die Fahrtrichtung Roding zuriickwechselt. In diesem Abschnitt wird es erforderlich, dass ein Teil des bestehenden
3-streifigen Ausbaus um markiert wird. (Siehe Ubersichtskonzept Unterlage 3.2 / plakative Darstellung Unterlage 3.3)

Luftbild

MICHEUSBERG.

3.2.2.4 Variante 2 (Sud)

Bei dieser Variante 2 wird sudlich der B 16 ein weiterer Fahrstreifen fur die Bau- und Betriebsform 2 + 1 angebaut.

Da sich diese Variante nur in der Anbauseite von Variante 1 unterscheidet, ist die weitere Beschreibung der Variante 1
(Nord) zu entnehmen.

Luftbild
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3.2.2.5 Variante 3 (Nord-Sud)

Eine Kombination der Varianten 1 und 2 stellt die Variante 3 dar. Dabei wird bis ca. Bau-km 5+650 -kurz nach Bauwerk
BW 5-1 (intern BW 14) - der Anbau der 3. Fahrbahn auf der nérdlichen Seite realisiert. Im Anschluss wird die 3 Fahrbahn
nach einer kurzen Verziehungsstrecke auf der stidlichen Seite bis zum Ausbauende durchgefiihrt. Um aber Bauwerk BW
7-1 (intern BW 16) zu halten ist ein kurzer beidseitiger Anbau auf einer Gesamtlange von ca. 425 m vor und nach dem
Bauwerk BW 7-1 (intern BW 16) erforderlich. Vom Grundsatz wird aber stidlich der B 16 angebaut. (wurde wegen der
Kiirze nicht im Luftbild dargestellt). Um am Ausbauende den Ubergang in den Bestand zu realisieren, ist eine weitere
Verziehung auf den Bestand von Siid nach Nord erforderlich.

Ursachlich fiir den Wechsel der Seiten innerhalb des Ausbauabschnittes ist der sidliche gelegen Steinbruch Schwinger,
der Auswirkungen auf die Standfestigkeit des Bodens im Anbaubereich der Bundesstraf3e haben wiirde.

Im Knotenpunkt Muckenbach wird die vorhandene nérdliche Rampe (Fahrtrichtung Regensburg) umgebaut, um die not-
wendige Lange der Beschleunigungspuren in Richtung Regensburg ohne Briickenumbau zu gewéhrleisten. Folglich liegt
die Einfahrt (inkl. der zusétzlichen Beschleunigungsspur) zur B 16 ca. 50 — 100 m weiter dstlich als der Bestand und kann
kurz vor dem Bauwerk 13 enden.

Durch diese Rampenumbauten wird das vorhandene Sicherheitsdefizit ,fehlender Beschleunigungsstreifen” speziell in
Richtung Regensburg” beseitigt, sowie der teure Umbau der Briicke 13 umgangen.

Die Uberholrichtung wird unter Beachtung des Gesamtausbaukonzeptes ab der AS Muckenbach in Fahrtrichtung Roding
bis kurz vor Bauwerk BW 6-1 (intern BW 15) angeordnet. (Spuraddition) Nach einem Kritischen Wechsel beginnt der
Bereich mit der Uberholrichtung Regenburg, der dann kurz nach Bauwerk BW 7-2 (intern BW 17) mit einem unkritischen
Wechsel in die Fahrtrichtung Roding zuriickwechselt. In diesem Abschnitt wird es erforderlich, dass ein Teil des bestehen-
den 3-streifigen Ausbaus um markiert wird. (Siehe Ubersichtskonzept Unterlage 3.2 / plakative Darstellung Unterlage 3.3)

Luftbild

3.2.2.6 Variante 4 (Nord-Sud beidseitig)

Eine weitere Moglichkeit stellt Variante 4 dar. Dabei wird auf Gesamter Lange der Anbau der 3. Fahrbahn durch Anbau
der halben Fahrbahnbreite auf beiden Seiten realisiert.

Im Knotenpunkt Muckenbach wird die vorhandene nérdliche Rampe (Fahrtrichtung Regensburg) umgebaut, um die not-
wendige Lange der Beschleunigungspuren in Richtung Regensburg ohne Briickenumbau zu gewahrleisten. Folglich liegt
die Einfahrt (inkl. der zusétzlichen Beschleunigungsspur) zur B 16 ca. 50 — 100 m weiter dstlich als der Bestand und kann
kurz vor dem Bauwerk 13 enden.

Durch diese Rampenumbauten wird das vorhandene Sicherheitsdefizit ,fehlender Beschleunigungsstreifen” speziell in
Richtung Regensburg” beseitigt, sowie der teure Umbau der Briicke 13 umgangen.

Die Uberholrichtung wird unter Beachtung des Gesamtausbaukonzeptes ab der AS Muckenbach in Fahrtrichtung Roding
bis kurz vor Bauwerk BW 6-1 (intern BW 15) angeordnet. (Spuraddition) Nach einem kritischen Wechsel beginnt der Be-
reich mit der Uberholrichtung Regenburg, der dann kurz nach Bauwerk BW 7-2 (intern BW 17) mit einem unkritischen
Wechsel in die Fahrtrichtung Roding zuriickwechselt. In diesem Abschnitt wird es erforderlich, dass ein Teil des bestehen-
den 3-streifigen Ausbaus um markiert wird. (Siehe Ubersichtsplan / plakative Darstellung)
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Luftbild

3.2.2.7 Variantenvergleich

3.2.2.7.1 Ausschluss von Varianten

Um einen zielgerichteten Variantenvergleich durchfiihren zu kénnen, werden bereits vorab Varianten von einem Vergleich
ausgeschlossen. Der vorangegangenen Argumentation folgend, werden in diesem Zusammenhang die Nullvariante, die
Sidvariante und die Nord-Sid beidseitig Variante ausgeschlossen.

Ausschlussgriinde fiir die Nullvariante:

Die Nullvariante ohne Ausbau der Bundesstralie 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 verbessert nicht die Sicherheit und
Qualitat der BundesstrafRe. Der vorhandene Kolonnenverkehr und die daraus resultierenden Pulkbildungen werden nicht
vermieden, ein stetiger Verkehrsfluss und Schaffung von Kapazitats- und Sicherheitsreserven sind nicht méglich.

Letztendlich kénnen die nachfolgenden Planungsziele
e Verbesserung des Verkehrsflusses der B 16
e Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Anordnung von Uberholfahrstreifen (Verringerung Unfallrisiko)

e Herstellung einer einheitlichen Streckencharakteristik der B 16 aufgrund ihrer Funktion als Giberregionale Ver-
kehrsverbindung

nicht verfolgt werden. Eine dauerhafte Erhohung der Verkehrssicherheit in Verbindung mit einer Reduzierung des Unfall-
risikos ,Uberholen® wird durch die Nullvariante auch zukiinftig nicht zu erwarten sein. Aus den vorgenannten Griinden ist
daher eine Nullvariante nicht weiter zu verfolgen.

Ausschlussgriinde fiir die Suidvariante:

Allgemein:

Grundsatzlich ist der Abstand der B 16 zur Abbruchkante des Steinbruchs der Karl Schwinger Granit GmbH & Co. KG sehr
beengt. Die Mindestabstandsflachen zwischen Fahrbahnrand und Abbau wurde bereits auf teilweise 20 m verringert.

Sicherheitsabstand:

Laut den Richtlinien fir Anlagen zur Gewinnung von Kies, Sand, Steinen und Erden, 1995 (4.2.1.6 Sicherheitsabstande)
soll eine Mindestabstandsflache von 20m zur &ffentlichen StraRe eingehalten werden. Die Abstandsflache muss von der
Oberkante des Gelandeanschnitts gemessen werden. Beim Anbau eines dritten Fahrstreifens sudlich der bisherigen Bun-
desstralBe wiirde dieser Sicherheitsabstand teilweise nicht mehr gegeben sein und das Risiko eines Fahrzeugabfluges
Uber die Bruchwand somit deutlich vergréf3ert werden. Der Abstand Fahrbahnrand zur Oberkante des Gelandeanschnitts
wirde an einigen Stellen nur noch ca. 12 m (z. B. Bau-km 0+325) betragen, was ein erhebliches Sicherheitsrisiko darstellt.

Vorhandene Bohrungen nahe dem Steinbruch:

Bei den fur das Bauwerk 4-2 (int. BW 13) (Unterfiihrung St 2149 bei Muckenbach), nordwestlich des Steinbruchs angren-
zend, 1977 durchgefuhrten Bohrungen B1 und B4 wurde erst ab einer Tiefe von ca. 4,7 m (BK1) und 1,50 m (BK2) Fels
(Granit, kliiftig) angetroffen. Zwischen 3,1 m und 4,2 m tritt in Bohrung 1 laut Schichtenverzeichnis Schluff mit weicher bis
steifer Konsistenz auf. Schluff mit weicher Konsistenz ist aufgrund seiner geringer Scherparameter und Wasserempfind-
lichkeit sehr rutschanfallig. Die geringe Wasserdurchlassigkeit von Schluff begiinstigt auRerdem ein aufstauen von Wasser
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und somit ein, aufschwimmen* der oberen Schichten. Bei diesen Bohrungen wurde au3erdem Grundwasser in 1 m (BK1)
und 2,80 m (BK?2) Tiefe unter der damaligen GOK angetroffen. Bei den 2001 fiir das Bauwerk 14 (Briicke GVS Uber die B
16 bei Treidling) ausgefiihrten Bohrungen BK1und BK2 wurde in der Bohrung BK1 ebenfalls erst ab 5,60 m und in der
Bohrung BK2 ab 1,30 m Fels angetroffen. Im oberen Bereich wurde vorwiegend Schliuff und teilweise Kies als Verwitte-
rungsprodukt des Granits vorgefunden.

Wassersensible Bereiche:

Im Gutachten Uber die Standfestigkeit der Bruchwand des Steinbruchs Treidling im Bereich der Bundesstralle 16
(16.10.2003) sowie in der Stellungnahme des Dipl.-Ing. Kurt Utsch wird erlautert, dass es fiir die Standsicherheit wichtig
ist, in wasserreichen Zeiten das Oberflachenwasser im Bereich der Steinbruchkante abzuleiten um ein Einsickern von
Oberflachenwasser und somit ein Abrutschen der Bruchwand zu verhindern.

Der Bereich im norddstlichen Teil des Steinbruchs wird im Umweltatlas des Landesamts fir Umwelt als wassersensibler
Bereich dargestellt. Diese Gebiete sind durch den Einfluss von Wasser gepragt. Sie kennzeichnen den natiirlichen Ein-
flussbereich des Wassers, in dem es zu Uberschwemmungen und Uberspiilungen kommen kann. Nutzungen kénnen hier
beeintrachtigt werden durch: Giber die Ufer tretende Béache, zeitweise hohen Wasserabfluss in sonst trockenen Talern oder
zeitweise hoch anstehendes Grundwasser. Hohe Grundwasserstéande und das Einsickern von Wasser im Gestein wirken
sich negativ auf die Standsicherheit aus. Als Sicherungsmaf3nahme wurde daher in diesem Bereich eine Rohrleitung zur
Ableitung von Oberflachenwasser gelegt.
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Aufgeschittetes/Angeschiittetes Material:

Die genaue Steinbruchkante ist zum Teil nicht erkennbar, da zum grof3ten Teil Material auf- bzw. angeschittet wurde. Bei
diesen Material sind Stellenweise Rutschungen und Setzungen erkennbar (siehe Abbildung 1 und 2). Bei den abgebildeten
Rutschungen 1 und 2 ist der Sicherheitsabstand zu B 16 mit am geringsten. Die Setzungsempfindlichkeit des aufgeschut-
teten Material zeigt sich anhand kleiner Abrisskanten (siehe Abbildung 2). Der Bereich ,,hinter* den Rutschungen ist mit
kleineren Baumen zugewachsen und wird unter anderem auch aus Sicherheitsgriinden nicht mehr befahren.

Fir den Ausbau der Bundesstraf3e sind Baugrunderkundungen notwendig. Bei einer Verbreiterung der Fahrbahn auf der
Seite des Steinbruchs misste die Standsicherheit zweifelsfrei nachgewiesen werden und Bohrungen in diesem Bereich
durchgefiihrt werden. Das Bohrgerat und Personal auf die Abbauwand zu stellen ist allerdings sehr risikobehaftet, da es
im Aufgeschitteten Material zu Rutschungen (siehe Abb. 1) und Setzungen beim Energieeintrag mittels Bohrgerat kom-
men kann. Holzungsarbeiten, die bei einem Dreistreifigen Anbau notwendig ware, wiirden sich ebenfalls negativ auf die
Sandsicherheit auswirken.
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Abbildung 1: Blick vom Steinbruch zur Steinbruchkante an der B 16 mit Rutschungen

Abbildung 2: Kleine Abrisskante durch Setzung im aufgeschitteten/angeschitteten Material

Zusammenfassung:

Der Anbau eines Dritten Fahrbahn wirde den sowieso schon geringen Sicherheitsabstand zusétzlich verkleinern. Der in
Richtlinien fir Anlagen zur Gewinnung von Kies, Sand, Steinen und Erden, 1995 und dem FStrG 89 Mindestsicherheits-
abstand von 20 m wirde mit einem Abstand von teilweise nur noch 12 m deutlich unterschritten sein und ein erhebliches
Sicherheitsrisiko darstellen. Die im Zuge der Planung durchzufihrenden Bohrungen im Bereich des Steinbruchs sind eben-
falls aufgrund moglicher Rutschungen insbesondere an Engstellen sehr risikobehaftet. Die Hydrologische Situation ist
aulRerdem sehr ungiinstig. Der Ausbau der BundesstralRe 16 soll aus diesen Griinden der allgemeinen Sicherheit und der
Standsicherheit nicht auf der Seite des Steinbruchs erfolgen.

Ausschlussgriinde fiir die Nord-Siidvariante beidseitig auf Gesamter Lange

Grundsatzlich ist der bedeutendste Ausschluss Grund fir diese Variante ebenfalls die Thematik Steinbruch Schwinger zu
nennen. Auch hier ist der Abstand der B 16 zur Abbruchkante des Steinbruchs der Karl Schwinger Granit GmbH & Co. KG
zu gering. Details kénnen dem vorhergehenden Absatz zur Siidvariante entnommen werden.

Des Weiteren ist es aus Sicht der Bautechnik nicht empfehlenswert auf so einer gro3en Lange nur eine Breite von ca.
2,00 m anzubauen. Dabei ist im Bauablauf mit erhdhten Aufwendungen zu rechnen, da aufgrund der Baubreite nur kleine
Asphaltfertiger benutzt werden kdnnen, und der Arbeitsbereich sehr klein ist. Somit wird die Bauweise sehr unwirtschaft-
lich. Weiterhin ist anzufiihren, das die Verkehrsfiihrung bei einem Anbau auf beiden Seiten eine 2-malige Baustellensiche-
rung, inkl. 2-maliger Verkhersbeeintrachtigung erforderlich macht, zumal auf eine zusatzliche Vollsperrung wegen dem
Bau der Bricken trotzdem nicht verzichtet werden kann. In der Folge verlangert sich somit auch die Bauzeit und die Zeit
der Verkehrsbeeintrachtigungen.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt ist die bei einem 2,00 m Léangsanbau entstehende L&éngsfuge. Diese ist immer ein
Schwachpunkt haupts. Erhaltung und Lebensdauer der Strale, da diese Langsfuge im Einflussbereich der Fahrspuren
(Reifen) der Lkw mit seinen hohen Achslasten liegt. Bei hohen Schwerverkehrsbelastungen kann es somit zu Rissen und
dauerhaften Schaden an der Fuge kommen, welche die Lebensdauer der Fahrbahn erheblich beeintrachtigt. Da diese
hohen Schwerverkehrsanteile gerade bei der B 16 vorliegen, ist dieser Aspekt ein weiterer ausschlaggebender Punkt, der
zu einem Ausschluss dieser Variante fuhrt.
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3.2.2.7.2 Ergebnis der zu untersuchenden Varianten

Im Variantenvergleich sollen nun die wesentlichen Vor- und Nachteile der tibrigen 2 Varianten (Nordvariante und Nord-
Sidvariante) dargestellt, bewertet und miteinander verglichen werden. Hierzu werden die folgenden Vergleichskriterien
definiert:

Raumstrukturelle Wirkungen

Verkehrliche Beurteilung

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Umweltvertraglichkeit (inkl. Klima)
Wirtschaftlichkeit

Eine Gewichtung der dargestellten Vergleichskriterien erfolgt nicht, sodass alle Kriterien im Vergleich gleichberechtigt zu
betrachten sind.

Um diesen Vergleich zielfihrend durchfiihren zu kénnen, wurde bereits das Ergebnis der im nachsten Abschnitt durchge-
fihrten Variantenuntersuchung haupts. der méglichen Verkehrsfiihrungen inkl. Beriicksichtigung der Art und Weise des
Briickenumbaus (Neubau / Ausbau) als Grundlage fiir den Vergleich angewendet. (Die Wahl der Art und Weise des Bri-
ckenumbaus in Verbindung mit der Verkehrsfiihrung hat im Grundsatz keine Auswirkungen auf die Wahl der Anbauseite)

Anhand der dargestellten Argumente werden die Varianten fiir das jeweils betrachtete Vergleichskriterium nach den fol-
genden Definitionen bewertet:

Bewer- | Punkte Erlauterung Bemerkung

tung

- +2 Die Vorteile Uberwiegen erheblich. Die betrachtete Variante | Kann je Kriterium mehr-
(sehr gut) hebt sich von den anderen Varianten ab. fach vergeben werden.

+ L Die Vorteile liberwiegen. LI [f2 SOEIIT e
(gut) fach vergeben werden.
0 Die Vor- und Nachteile der betrachteten Variante sind aus- | Kann je Kriterium mehr-

(mittel) geglichen oder das Kriterium ist als neutral zu betrachten. fach vergeben werden.

- 1 Die Nachteile iiberwiegen LI [[2 SOEIIIT S
(schlecht) ’ fach vergeben werden.

- -2 Die Nachteile Giberwiegen erheblich. Die betrachtete Vari- Kann je Kriterium mehr-
(sehr schlecht) | ante ist als schlechteste im Vergleich zu betrachten. fach vergeben werden.

Zur Ubersichtlichkeit des Berichtes wird im folgenden Absatz nur das Ergebnis der Variantenuntersuchung dargestellt.
Die detaillierte Untersuchung mit den einzelnen Hauptkriterien finden Sie unter Anhang 2.

Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Variante 1 Variante 3
Kriterium
Nordvariante Kombinierte Nord-Suidvariante
Raumstrukturelle Wirkungen entfallt entfallt
- - Gut >+2
Verkehrliche Beurteilung 5 5 Mittel +2 bis 2
Entwurfstechnische Beurteilung 4 -3 Schlecht <2
Sicherheitstechnische Beurteilung 3 0
Umweltvertraglichkeit -1 -1
Investitionskosten 0 0
Gesamt 10

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass es grundsatzlich zwischen den beiden Varianten keine grof3en Unter-
schiede gibt. Lediglich nachfolgende Punkte sprechen gegen die Nord-Siidvariante:

1. Lage im wassersensiblen Bereich
2. Verschwenkung der Fahrbahnrander am Bauende erforderlich (unstetige Linienfiihrung)
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3. Langerer Bereich des beidseitigen Anbaus wegen Ubergang Nord nach Sud erforderlich (Iangerer beidseitiger
Anbau unguinstig siehe Variante 4)

4. Durch Verschwenkungsbereich aufwendiger Bauablauf inkl. Verkehrsfiihrung (Geringe Anbaubreiten und Arbeits-
raume)

5. Naturschutzfachliche Themen

Die Variante 1 ist somit als vorzugswurdig zu betrachten. Sie stellt unter Berticksichtigung der vorher genannten Punkte
die besser Alternative dar.

Grundsatzlich wird mit diesem Ausbau nicht nur die Verkehrssicherheit in vorliegen Streckenabschnitt erhdht, sondern der
genannte Streckenzug erhalt noch mehr die Charakteristik einer tiberregionalen Streckenverbindung bei gleichzeitiger
Verbesserung des Verkehrsflusses.

Den obersten Planungszielen Erhéhung der Verkehrssicherheit, in Verbindung mit der Verbesserung des Verkehrsflusses)
und Optimierung der Streckencharakteristik wird demnach vollumfénglich Rechnung getragen!

Im Detail kann durch diese Losung das oft unfalltrachtige Uberholen beseitigt, die mittlere PKW-Geschwindigkeit erhoht
und ein den neuzeitlichen Anforderungen entsprechender Streckenzug gewéhrleistet werden.

Der Ausbauabschnitt A tragt als erster von drei geplanten Ausbauabschnitten zu einer erheblichen Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse der gesamtem Bundesstrafl3e 16 bei.

3.2.3 Untersuchung mogliche Bauweisen der Brickenbauwerke
3.2.3.1 Variantenubersicht

Aufgrund der Tatsache, dass die B 16 in diesem Bereich eine relativ neue Bundesstral3e (ca. 25 — 30 Jahre) ist, liegt hier
eine zeitgemaRe und angemessene Trassierung in H6he und Lage vor. Die Briickenbauwerke sind relativ neu und in
einem guten Erhaltungszustand. Deswegen wurden verschiedenen Varianten untersucht, die die Thematik Verbreiterung
und Neubau behandeln.

Bauwerke deren Abmessungen ausreichend oder durch straenbautechnische Anpassungen ausreichend gemacht wer-
den kdnnen, werden daher in der weiteren Untersuchung nicht behandelt.

3.2.3.2 Ubersicht Ingenieurbauwerke inkl. Varianten

Bauwerk | Bauwerksbe- | Bau-km | Lichte | Lichte Breite | Vorgese- | Var. 1l Var. 2 Var. 3
zeichnung Weite Hohe zZw. hene
Gelén- Griun-
[m] [m] dern dung

[m]

BW 5-1 Briicke GVS

(intern Uber B 16 bei | 5+480 Abmessungen des Bauwerkes ausreichend, keine MalRnahmen erforderlich
BW 14) Treidling
Widerla-
brei-
BW 6-1 ) ; gerver Ver-
- Briicke Uber Flach- Erneu- | te- .
g%egr;) Taubenweg 6+256 16,00 | 24,70 16,60 grindung | erung rung/Uber- ﬁjﬁ'te'
bauerneu- 9
erung

BW 7-1 | Uberfiihrung )
(intern Fuchsen- 7+065 Keine Anderungen am Bauwerk, Anpassung der Béschungen (Erdbau)
BW 16) schubelweg

BW 7-2 o - ]
(intern Brlljckeb u;)er 74586 6,10 4.10 29.30 F|?CZ— Erneu- | Verbreite- |
BW 17) Kaltenbac grindung | erung rung

bl g | Slde s Flach- Erneu- | Verbreite-
(intern Fuchsenwei- | 7+866 13,00 | 24,50 17,527 -

BW 18) herweg grindung | erung rung

Anmerkung: Bei den Bauwerken 5-1 und 7-1 sind keine briickenbaulichen MalZnahmen erforderlich. Deswegen werden
diese Bauwerke im weiteren Verlauf der Variantenuntersuchung nicht weiter betrachtet.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.2.3.3 BW 6-1 Bricke uber Taubenweg

Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 6+256,016 den Taubenweg.
Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Bestand:

B16 noch Roding

B16 nach Nittenou

Ldngsschnitt in Fahrbahnachse w110

B16 nach Roding
B16 nach Nittenau

39020
e
—e———— s > o A
a——— 3 % "é'ﬁ'cmg:/’" G- i 27 B /
o aumba Abats- £/ : % g_z A Y bt 20 /
10 e oo e |t Lo L L Lo | e | el
molte mil beidseitigem mmm| y, - 8! |2 /
Ve /
3 Calthe ook HESS I | 7/ o /
\ Iticher dogde | /,, 4 !
Y s Z | . 1 825 w10
e 1857 . ==
= . W20l 2770 720 T | Tosbenweg N ©
1| | 41 1L
1 ' 1465 Fg
! 2
Qggr;_qhnin A=A uiso

Variante 1: Erneuerung

Die Variante 1 behandelt den kompletten Abbruch des best. Bauwerkes und die Erneuerung in den erforderlichen Abmes-
sungen als Stahlbetonrahmen. Die lichten Abmessungen des neuen Rahmens werden wie im Bestand gewahilt.

Variante 2: Widerlagerverbreiterung / Uberbauerneuerung

Die Variante 2 umfasst die Verbreiterung der Widerlager des bestehenden Bauwerkes und die Erneuerung des kompletten
Uberbaus. Die lichten Abmessungen entsprechen dem Bestand.

Variante 3: Verbreiterung

Die Variante 3 umfasst die Verbreiterung des Rahmenbauwerks. Abbrucharbeiten erfolgen nur im Anschlussbereich. Die
lichten Abmessungen entsprechen dem Bestand.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.2.3.4 BW 7-2 Bricke Uber Kaltenbach

Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 7+586,446 den Kaltenbach.
Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Bestand:

Aches 815 .
rechis cer Achse
S : 19,10 M~

Unterfihfung Kaltenbach <
/:?8
— _ *3, .

a0 1T
Hibe ONN = 401,50

ot ~————A B "
4,10m

VOEST S E
Profil| MH22 g
1,60m
\Q J_¢-7—Z.J
T }
1,00m
110r——"
Gerinne aus Natursteinpfiasier

Variante 1: Erneuerung

Die Variante 1 behandelt den kompletten Abbruch des best. Bauwerkes und die Erneuerung in den erforderlichen Abmes-
sungen als Stahlbetonrahmen. Die lichten Abmessungen des neuen Rahmens werden analog der lichten Abmessungen
des Wellstahlrohres gewabhlt.

Variante 2: Verbreiterung

Die Variante 2 umfasst die Verbreiterung des bestehenden Bauwerkes analog der vorhandenen Bauweise als iberschiit-
tetes Wellstahlrohr. Die lichten Abmessungen entsprechen dem Bestand.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

3.2.3.5 BW 7-3 Bricke uber Fuchsenweiherweg

Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 7+866,693 den Fuchsenweiherweg.

Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Bestand:

M=1:100
P AL L ek B16 nach Rodin
| - r;m«h(':.;xm; E“"'bml' Ve N 9 ‘
wd L0054

(1= A — R ', - T~ Fuge 1cn Styrogor,
| \ \ N \ 'L\‘ i\ I { ld'lll:‘l\zd .;3;
| - - - ALY = - = - | dcrteml (rickset
- . ‘rg.-.;__-___ﬁ_'., - 4
2,110 tcn Shrogor, éveer ; 2N\ l 2 { ¢
0] | 1862 uges uad o 2o aM ie | -
L2482 | :mmmx (ricksntg) { “ ‘

-A
M=1:50
~ - " - I
SRER S R B B l% 5|
o v v om - o ‘
' } [ | . B16 nach Roding _
_B16 nach Nittenau |1 o ezt —
T 1 | | | | wggse SI
f [ | )
| ‘ t - | Dichtungsschich aus daver- adh
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| 1 - S S S T . S T S _':'7" —Da o -
l ’c, foor 5 e Cilw o o)
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Variante 1: Erneuerung

Die Variante 1 behandelt den kompletten Abbruch des best. Bauwerkes und die Erneuerung in den erforderlichen Abmes-
sungen als Stahlbetonrahmen. Die lichten Abmessungen des neuen Rahmens werden analog der lichten Abmessungen

des Stahlbetonbogens gewabhlt.

Variante 2: Verbreiterung

Die Variante 2 umfasst die Verbreiterung des bestehenden Bauwerkes analog der vorhandenen Bauweise als Stahlbeton-
bogen. Die lichten Abmessungen entsprechen dem Bestand.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.2.3.6 Variantenvergleich Brickenbauwerke

3.23.6.1 Ausschluss von Bauwerken aus der Untersuchung

Ausschluss der Bauwerke 5-1 und 7-1:

Die B 16 ist in diesem Bereich eine relativ neue Bundesstral3e (ca. 25 - 30 Jahr) und die Briickenbauwerke sind in diesem
Abschnitt noch relativ neu und in gutem Erhaltungszustand. Bauwerke deren Abmessungen entweder ausreichend oder
durch StraBenbautechnische Anpassungen (Béschungsanpassungen) leicht herzustellen sind, werden daher in der Un-
tersuchung nicht betrachtet und somit ausgeschlossen. Dies betrifft in diesem Zusammenhang die Bauwerke BW 5-1
(intern BW 14) und BW 7-1 (intern BW 16).

Ausschluss der Nullvariante:

Eine Bericksichtigung einer Nullvariante macht bei dieser Untersuchung keinen Sinn.

3.2.3.6.2 Ergebnis der zu untersuchenden Varianten

Im Variantenvergleich sollen die wesentlichen Vor- und Nachteile der Varianten dargestellt, bewertet und miteinander
verglichen werden. Hierzu werden verschiedene Vergleichskriterien aus unterschiedlichen Bereichen definiert.

Die Bereiche umfassen den Ingenieurbau, die Verkehrsplanung, die Durchfiihrbarkeit, die Wirtschaftlichkeit und die Nach-
haltigkeit. Einzelne Punkte zu den Bereichen sind in den Tabellen zur Variantenuntersuchung aufgefthrt.

Eine unterschiedliche Gewichtung der dargestellten Vergleichskriterien erfolgt nicht. Hatte eine unterschiedliche Gewich-
tung stattgefunden, kdnnte es moglich sein das alle Kriterien im Vergleich nicht unbedingt als gleichberechtigt zu betrach-
ten wahren. Dies war in diesem Vergleich nicht wiinschenswert.

Die Bewertung der Vergleichskriterien wird gemaf folgendem Schema vorgenommen:

Bewertung Punkte Erlauterung Bemerkung
+2 Die Vorteile tberwiegen erheblich. Die betrach- f o
++ tete Variante hebt sich von den anderen Varian- U 2 LY i) e
(sehr gut) ten ab. vergeben werden.
+ L
+ 1 Die Vorteile iiberwiegen. Kann je Kriterium mehrfach
(gut) vergeben werden.
0 Die Vor- und Nachteile der betrachteten Variante . o
. . LT Kann je Kriterium mehrfach
o} ) sind ausgeglichen oder das Kriterium ist als neut- veraeben werden
(mittel) ral zu betrachten. 9 '
1 L
i Die Nachteile iiberwiegen. Kann je Kriterium mehrfach
(schlecht) vergeben werden.
2 Die Nachteile Giberwiegen erheblich. Die betrach- f v
- h . o - Kann je Kriterium mehrfach
(sehr tete Variante ist als schlechteste im Vergleich zu vergeben werden.

schlecht) betrachten.

Zur Ubersichtlichkeit des Berichtes wird im folgenden Absatz nur das Ergebnis der Variantenuntersuchung dargestellt. Die
detaillierte Untersuchung mit den einzelnen Kriterien finden Sie unter Anhang 3.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.2.3.6.3 Gewahlte Variante / Zusammenfassung

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Bauwerk 7-2 Bauwerk 7-3
Bauwerk 6-1 (intern BW 15) (intern BW 17) (intern BW 18)
Kriterium Varianten Varianten Varianten
Erneuerung uwngjgﬁggglueézgﬁgﬂgg Ve:ﬁ;‘zte' Erneuerung Ve:ﬁ;‘zte' Erneuerung Ve:ﬁ;‘zte'

Ingenieurbau

Summe 5 1 0 6 1 5 2
Wirtschaftlichkeit

Summe 1 0 1 0 1 0 2
Durchfuhrbarkeit

Summe 1 -3 0 1 -2 1 0
Verkehrsplanung

Summe 0 0 0 0 0 0 0
Umweltschutz/Nach-
haltigkeit

Summe 0 1 2 0 2 0 2
Gesamtpunktzahl 7 -1 3 7 2 6 6
Vorzugsvariante X X X

Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <-2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Bauwerk 6-1 (intern BW 15)

Die Variante Erneuerung des Bauwerkes liegt mit drei Punkten vor der Variante Verbreiterung und wird als Vorzugsvariante eingestuft. Die Variante Widerlagerverbreiterung und Uberbauer-
neuerung liegt weit abgeschlagen und scheidet aus.

Die Variante Erneuerung wird weiterverfolgt.

Bauwerk 7-2 (intern BW 17)

Eine Erneuerung des Bauwerkes ist mit einer Differenz von 5 Punkten zur Variante Verbreiterung eindeutig als Vorzugsvariante einzustufen.

Die Variante Erneuerung wird weiterverfolgt.

Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Die beiden Variante liegen gleich auf. Die Variante Verbreiterung wird hier als Vorzugsvariante gewahlt, da der Unterschied der Baukosten erheblich sein wird. Die Instandhaltungskosten fiir
die theoretische Nutzungsdauer des Bauwerkes, werden diesen Unterschied nicht ausgleichen, so dass die Verbreiterung als die wirtschaftlichere Variante angesehen wird.

Die Variante Verbreiterung wird weiterverfolgt.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.24 Untersuchung maogliche Varianten der bauzeitlichen Verkehrsfihrung

Bei den Varianten zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung wurde als Grundlage der Ansatz den Briickenbau und Stral3enbau
zeitlich zu trennen, gewahlt, um etwaige Behinderungen der einzelnen MaRnahmen gegenseitig zu verhindern und einen
reibungslosten Bauablauf zu gewahrleisten. Des Weiteren wirkt sich dieser Ansatz auf das Thema Baularmbelastigung
der Umgebung positiv aus, da es durch das entkoppeln der beiden Bauphasen zu keinen Uberlagerungen von diesen
grundsatzlichen Bautétigkeiten Streckenbau und Briickenbau kommt.

Ein weiterer wesentlicher Aspekt den es bei der der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung zu beriicksichtigen galt, waren die
Arbeits- und Sicherheitsrdume der Bauarbeiter (nach RSA 21 und ASR A5.2) in Verbindung mit der Fahrbahnbreite der
bauzeitlichen Umfahrung (angemessen fir hohen Schwerverkehrsanteil) und einem angemessenen unkomplizierten Bau-
ablauf. Da es dies zu kombinieren galt, war in gewissen Varianten eine 2 streifige Verkehrsfiihrung auf der Bestandsfahr-
bahn der B 16 aufgrund zu geringer Fahrbahnbreite (Arbeits- / Sicherheitsraume) nicht méglich.

Somit wurden nachfolgende Méglichkeiten der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung néher betrachtet:

» Vollsperrung B 16 mit weitrdumiger Umfahrung in beide Richtungen
(fir Bauphase 1 —Briickenbau- und Bauphase 2 —StraRenbau-)

» Kombination 2-spurige Verkehrsfuhrung / 1-spurige Verkehrsfiihrung inkl. weitrdumiger Umfahrung der Fahrtrich-
tung Cham je nach Bauphase auf / ndhe der B 16 mit Hilfe von bereichsweisen 2-spurigen Behelfsfahrbahnen.

» 1-spurige Verkehrsfiihrung durch Aufrechterhaltung Fahrtrichtung Regensburg auf / ndhe der B 16 mit Hilfe von
bereichsweisen 1-spurigen Behelfsfahrbahnen inkl. weitraumiger Umfahrung der Fahrtrichtung Cham fir beide
Bauphasen

» Verkehrsfiihrung je nach Bauphase / Bereich neben der B 16 ohne weitrdumige Umfahrung mit Hilfe einer fast
durchgehenden 2-spurigen langen Behelfsfahrbahn oder Aufrechterhaltung Fahrtrichtung Regensburg in Verbin-
dung mit groBraumiger Umfahrung Richtung Cham (ab Muckenbach)

Bauzeitliche Verkehrsfiihrungen halbseitig auf den Bauwerken oder mit Lichtsignalanlage im Wechselverkehr wurden aus-
geschlossen. (Details siehe Anhang 4)

Anmerkung: Aufgrund der erheblichen Eingriffe in Natur und Umwelt (Haselmaus- und Zauneidechsenvorkommen entlang
der B 16) stellt normalerweise eine Behelfsfahrbahn 2-spurig auf langerer / kiirzerer Strecke oder sogar auf der fast ge-
samten Baulange keine zu realisierende Lésung dar, wurde aber zur Vollstandigkeit untersucht.

3.2.4.1 Variante 1 (Vollsperrung B 16)
Vollsperrung B 16 mit weitrdumiger Umfahrung in beide Richtungen

Plan-Verkehrsfiihrung

Variante 1

| Bereich 1 |

BW 18
7+866,72

BW 15 BW 17 Bestand 3-spurig
6+255,88 7+586,40 Ummarkierung

KP2 B16/St2149
Nittenau Sud

Vollsperrung

-

T
1
1

it

Verkehrsfiihrung === __________><_____—__ ________>< _____________ -

| |
i T
Bauphase 1 und 2 | |
© gl | |
I o |
? GroRraumige Umleitung siehe Plan P 1
&

5545k

B

44860 \ |
8+895
9+075

0532

Ab.: 2070 Ab.: 2990 (2,90)
5t:2,650 15

Ausbauabschnitt A

Ausfiihrungen zu den mdoglichen weitraumigen Umfahrungen siehe unter Punkt 3.2.4.5
(Erlauterungen) und Punkt 3.2.2.6.11 (Variantenuntersuchung inkl. Vorzugsvariante).
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Geplanter grober Bauablauf: Aufteilung in 2 Bauphasen (ohne Vorwegmalinahmen)

Bauphase 0 (VorwegmaBRnahmen):

Landschaftspflegerische Vorarbeiten - Dauer ca. 3 Monate -
Detail: (Schatzung)
. Monat 02 - 04 LBP-Vorarbeiten

Bauphase 1 (Durchfiihrung Briickenbau):

Abbruch der Bestandsbauwerke und Neubau /Anbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
. Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
. Monat 03 - 11 Briicken bauen,

. Monat 11 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Bauphase 2 (Durchflihrung StraRenbau):

Gesamter Streckenbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 8 Monate) -
Detail: (Schatzung)
»  Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
»  Monat 03 - 10 Strecke bauen inkl. Rampe Muckenbach,
»  Monat 10 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Gesamtdauer MafRnahme: ca. 2 Bausaisons (ca. 1,75 Jahre) fur die Hauptbauphasen 1 und 2

Gesamtdauer grof3raumige Umfahrung: ca. 1,75 Jahre

Verkehrsfihrung:
Bauphase 1 (Briickenbau) und Bauphase 2 (StraRenbau)

»  Wahrend der gesamten Bauausfiihrung (Bauphase 1 und 2) wird der Verkehr auf der B 16 nicht auf-
rechterhalten. Der Verkehr wird gro3raumig umgeleitet werden.

Ergebnis: Kein verbleibender Verkehr auf der B 16 und groRraumige Umleitung beider Fahrtrichtun-
gen.
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

3.2.4.2 Variante 2 (2-spurige / 1-spurige Verkehrsfihrung ja nach Bauphase)

Kombination 2-spurige Verkehrsfiihrung / 1-spurige Verkehrsfiihrung inkl. weitrdumiger Umfahrung der
Fahrtrichtung Cham je nach Bauphase auf / ndhe der B 16 mit Hilfe von bereichsweisen 2-spurigen
Behelfsfahrbahnen

Plan Bereichsaufteilung / Verkehrsfiihrung

Variante 2

| Bereich 1 | Bereich 2 | Bereich 3 | Bereich 4

| | | | BW 18
T+866,72

BW 15 BW 17 Bestand 3-spurig
6425588 7+586,40 Ummarkierung

| Nittenau Stid

o
|
|
|
/JKL\ | I ‘
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L = -l
|
|
I
i
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|
|
|

1

e T B - Tl VR b Rl I,
Verkehrsfiihrung I’""""f"l" ------- —R'J’/T/%“//;" —< ‘%{gﬂf'}'g /J /@ — !
Bauphase 1 ; RN i N |
1 | 1
| |

|

[ i TT____________'
N

Fahrtrichtung Cham uber weitraumige Umfahrung

4+328
4+860
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8+895
0

I |
| |
i |
1 L
Verkehrsfiihrung //[( - :_:.J‘. _____ =
Bauphase 2 Nord :_ - N e - N a 7 — 1 —
\\\\;4/ \\\\._f-_.// |
; Fahrtrichtung Cham tber weitrdumige Urﬁhﬁngﬁ - T Tri o :
| | |
|
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| I |
,—JAL i j
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Bauphase 2 Siid L w y I .
" TN~ + —=
T i w
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| I |
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|

=
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o
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E
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I

Ab: 2990 (2,90) Ab. 3000 (2,792
St: 2650 510215 o oes0

| Ausbauabschnitt A |
| |

Ausfihrungen zu den mdoglichen weitraumigen Umfahrungen siehe unter Punkt 3.2.4.5
(Erlauterungen) und Punkt 3.2.2.6.11 (Variantenuntersuchung inkl. Vorzugsvariante)

Geplanter grober Bauablauf: Aufteilung in 2 Bauphasen (ohne Vorwegmalinahmen)

Bauphase 0 (VorwegmaRnahmen):

LBP-Vorarbeiten und Teilherstellung prov. Behelfsumfahrungen - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
e Monat 02 - 04 LBP-Vorarbeiten

. Monat 04 - 10 Behelfsumfahrungen teilweise herstellen

Bauphase 1 (Durchfiihrung Briickenbau):

Abbruch der Bestandsbauwerke und Neubau / Anbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
. Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
. Monat 03 - 04 Fertigstellung prov. Behelfsumfahrungen
. Monat 04 - 11 Briicken bauen,

. Monat 11 Nacharbeiten je nach Witterung
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Bauphase 2 (Durchflihrung StraRenbau):

Gesamter Streckenbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 8 Monate) -

Detail: (Schatzung)

»  Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)

»  Monat 03 - 07 Strecke bauen (Nordbereich inkl. Rampe Muckenbach)

»  Monat 07 - 10 Strecke bauen (Stdbereich inkl. Riickbau Behelfsumfahrungen)
»  Monat 10 pot. Nacharbeiten (je nach Witterung)

Gesamtdauer MafRnahme: ca. 2 Bausaisons (ca. 1,75 Jahre) fiir die Hauptbauphasen 1 und 2

Gesamtdauer grof3raumige Umfahrung: ca. 0,75 Jahr

Verkehrsfihrung:

Bauphase 1 (Briickenbau)

Bis kurz vor Bauwerk 6-1 (15) wird der Verkehr in 2 Fahrtrichtungen auf dem Bestand der B 16 gefiihrt.
Verkehr verbleibt in diesem Bereich auf der B 16 und beide Fahrtrichtungen bleiben aufrechterhalten
=> Bereichl

Ab Bereich 1 bis kurz nach BW 6-1 (15) wird der Verkehr in 2 Fahrtrichtungen auf 2-streifiger neu zu
errichtender Behelfsfahrbahn gefiihrt.

=> Bereich 2 (Umfahrung BW 6-1)

Im Anschluss daran bis kurz vor BW 7-2 (17) Fihrung des Verkehrs in 2 Fahrtrichtungen auf dem Be-
stand der B 16.

=> Bereich 3

Ab Bereich 3 bis ungeféahr Bauende wird der Verkehr in 2 Fahrtrichtungen auf 2 streifiger neu zu errich-
tender Behelfsfahrbahn gefiihrt.

=> Bereich 4 (Umfahrung BW 7-2 und 7-3)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf / ndhe B 16 und beide Fahrtrichtungen bleiben aufrechterhalten. (max.
Geschwindigkeit 50 km/h auf Behelfsfahrbahnen)

Bauphase 2 (StralRenbau)

Die Fahrtrichtung Cham wird ab Muckenbach auf der B 16 gesperrt und auf die weitrdumige Umfah-
rung umgeleitet

Bau Nordbereich:

Bis kurz vor Bauwerk 6-1 (15) wird der Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg auf dem Bestand der B 16
geflhrt. (1-spurig)

=> Bereichl

Ab Bereich 1 bis kurz nach BW 6-1 (15) wird der Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg auf 2-streifiger
neu zu errichtender Behelfsfahrbahn geftihrt.1-spurig)

=> Bereich 2 (Umfahrung BW 6-1)

Im Anschluss daran bis kurz vor BW 7-2 (17) Fihrung des Verkehrs in Fahrtrichtung Regensburg auf
dem Bestand der B 16. (1-spurig)

=> Bereich 3

Ab Bereich 3 bis ungeféahr Bauende wird der Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg auf 2-streifiger neu
zu errichtender Behelfsfahrbahn gefiihrt. (1-spurig)

=> Bereich 4 (Umfahrung BW 7-2 und 7-3)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf/neben der B 16 in einer 1 Fahrtrichtung aufrechterhalten und 1 Fahrtrich-
tung wird groRraumig umgeleitet. (max. Geschwindigkeit 50 km/h auf Behelfsfahrbahnen)

Bau Sudbereich:
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e Von Bauanfang bis Bauende Fiihrung des Verkehrs in Fahrtrichtung Regensburg auf dem neu erstell-
ten Nordbereich der B 16. (1-spurig). Keine Behelfsfahrbahnen mehr nétig.
=> Bereich 1-4

Anmerkung: Eine 2-spurige Fiihrung des Verkehrs auf dem neu erstellten Nordbereich ist nicht még-
lich, da auf den letzten 450 Meter des Baubereichs (Anpassung auf Bestandsbreite) keine ausrei-
chende Breite fiir 2 Fahrstreifen zur Verfiigung stehen.

Ergebnis: Verkehr bleibt auf der B 16 in einer 1 Fahrtrichtung aufrechterhalten und 1 Fahrtrichtung wird
groRraumig umgeleitet. (max. Geschwindigkeit 50 km/h)

3.2.4.3 Variante 3 (1-spurige Verkehrsfuhrung in beiden Bauphasen)

1-spurige Verkehrsfihrung durch Aufrechterhaltung Fahrtrichtung Regensburg auf / ndhe der B 16 mit
Hilfe von bereichsweisen 1-spurigen Behelfsfahrbahnen inkl. weitrdumiger Umfahrung der Fahrtrich-
tung Cham fir beide Bauphasen

Plan Bereichsaufteilung / Verkehrsfiihrung

Variante 3
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Ausfihrungen zu den mdoglichen weitraumigen Umfahrungen siehe unter Punkt 3.2.4.5
(Erlauterungen) und Punkt 3.2.2.6.11 (Variantenuntersuchung inkl. Vorzugsvariante)

Geplanter grober Bauablauf: Aufteilung in 2 Bauphasen (ohne Vorwegmalinahmen)

Bauphase 0 (VorwegmaBRnahmen):

LBP-Vorarbeiten und Teilherstellung prov. Behelfsumfahrungen - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
e Monat 02 - 04 LBP-Vorarbeiten
e Monat 04 - 10 Behelfsumfahrungen teilweise herstellen
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Bauphase 1 (Durchfiihrung Briickenbau):

Abbruch der Bestandsbauwerke und Neubau /Anbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
. Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
. Monat 03 - 04 Fertigstellung prov. Behelfsumfahrungen
. Monat 04 - 11 Briucken bauen

. Monat 11 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Bauphase 2 (Durchfiihrung StraRenbau):

Gesamter Streckenbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 8 Monate) -
Detail: (Schatzung)
»  Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
»  Monat 03 - 07 Strecke bauen (Nordbereich inkl. Rampe Muckenbach)
»  Monat 07 - 10 Strecke bauen (Stdbereich inkl. Riickbau Behelfsumfahrungen)
»  Monat 10 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Gesamtdauer MafRnahme: ca. 2 Bausaisons (ca. 1,75 Jahre) fiir die Hauptbauphasen 1 und 2

Gesamtdauer grof3raumige Umfahrung: ca. 1,75 Jahre

Verkehrsfihrung:

Bauphase 1 (Briickenbau)

e Bis kurz vor Bauwerk 6-1 (15) wird der Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg auf dem Bestand der B 16
gefihrt und die Fahrtrichtung Cham wird ab Muckenbach auf die weitrdumige Umfahrung umgeleitet

=> Bereichl

e Ab Bereich 1 bis kurz nach BW 6-1 (15) wird der Verkehr in 1 Fahrtrichtung auf einer 1-streifig neu zu
errichtenden Behelfsfahrbahn gefihrt.

=> Bereich 2 (Umfahrung BW 6-1)

e Im Anschluss daran bis kurz vor BW 7-2 (17) wiederholte Fiihrung des Verkehrs in Fahrtrichtung Re-
gensburg auf dem Bestand der B 16

=> Bereich 3

e Ab Bereich 3 bis ungeféahr Bauende wird der Verkehr erneut in 1 Fahrtrichtung auf einer 1 streifig neu
zu errichtender Behelfsfahrbahn gefiihrt.

=> Bereich 4 (Umfahrung BW 7-2 und 7-3)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf / ndhe B 16 in Fahrtrichtung Regensburg erhalten und wird ab AS Mu-
ckenbach in Fahrtrichtung Cham weitrdumig umgeleitet. (max. Geschwindigkeit 50 km/h auf Behelfs-
fahrbahnen)

Bauphase 2 (StralRenbau)

e  Grundsétzlich gleiche Verkehrsfiihrung wie in Bauphase 1, jedoch nach Fertigstellung des nérd-
lichen Bereichs der B 16 einmalige Umlegung des Verkehrs vom siidlichen Bereich der B 16
auf den dann bereits erstellten nérdlichen Bereich, um den sidlichen Bereich fertigzustellen.
(betrifft Bereich 1 bis 4 aus Bauphase 1 => Behelfsumfahrungen nicht mehr nétig)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf der B 16 in Fahrtrichtung Regensburg erhalten und wird ab AS Mucken-
bach in Fahrtrichtung Cham weitraumig umgeleitet.

Anmerkung: Eine 2-spurige Fiihrung des Verkehrs auf dem neu erstellten Nordbereich ist nicht még-
lich, da auf den letzten 450 Meter des Baubereichs (Anpassung auf Bestandsbreite) keine ausrei-
chende Breite fiir 2 Fahrstreifen zur Verfiigung stehen.
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3.2.4.4 Variante 4 (2-spurige / 1-spurige Verkehrsfihrung je nach Bauphase)

Verkehrsfiihrung je nach Bauphase 2-spurig mit Hilfe einer durchgehenden 2-spurigen langen Be-
helfsfahrbahn (Bauphase 1 und 2 Nord) und 1-spurig durch Aufrechterhaltung Fahrtrichtung Regens-
burg in Verbindung mit groRBraumiger Umfahrung Richtung Cham (ab Muckenbach) fiir Bauphase 2
Sud

Plan Bereichsaufteilung / Verkehrsfiihrung

Variante 4

| Bereich 1 | Bereich 2 |
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Ausfihrungen zu den mdéglichen weitrdumigen Umfahrungen siehe unter Punkt 3.2.4.5
(Erlauterungen) und Punkt 3.2.2.6.11 (Variantenuntersuchung inkl. Vorzugsvariante)

Geplanter grober Bauablauf: Aufteilung in 2 Bauphasen (ohne Vorwegmalinahmen)

Bauphase 0 (VorwegmaBRnahmen):

Landschaftspflegerische Vorarbeiten und Teilherstellung prov. Behelfsumfahrungen -Dauer ca. 9 Monate-
Detail: (Schatzung)
. Monat 02 - 03 LBP-Vorarbeiten

. Monat 04 - 10 Behelfsumfahrungen teilweise herstellen

Bauphase 1 (Durchfiihrung Briickenbau):

Abbruch der Bestandsbauwerke und Neubau /Anbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
. Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
. Monat 03 - 04 Fertigstellung prov. Behelfsumfahrungen

. Monat 04 - 11 Briicken bauen
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. Monat 11 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Bauphase 2 (Durchflihrung StraRenbau):

Gesamter Streckenbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 8 Monate) -
Detail: (Schatzung)
»  Monat 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)
»  Monat 03 — 07 Streckenbau Nordbereich (inkl. Rampe) von Bauanfang bis BW 5-1 und
Streckenbau ab BW 5-1 bis Bauende Nord-und Sudbereich
»  Monat 07 - 10 Streckenbau (Sudbereich) inkl. Riickbau Behelfsumfahrungen
»  Monat 10 Nacharbeiten (je nach Witterung)

Gesamtdauer MafRnahme: ca. 2 Bausaisons (ca. 1,75 Jahre) fur die Hauptbauphasen 1 und 2

Gesamtdauer grof3raumige Umfahrung: ca. max. 0,50 Jahre

Bauphase 1 (Briickenbau

e Bis kurz nach Bauwerk 5-1 (14) wird der Verkehr in beiden Fahrtrichtungen auf dem Bestand der B 16
gefihrt

=> Bereichl

e Ab Bereich 1 bis zum Bauende wird der Verkehr in beide Fahrtrichtungen auf einer 2-streifig neu zu
errichtenden Behelfsfahrbahn gefihrt.

=> Bereich 2 (Behelfsumfahrung 2-spurig)

Bauphase 2 (StralRenbau)

e Bis kurz nach Bauwerk 5-1 (14) wird der Verkehr in beiden Fahrtrichtungen auf dem Bestand der B 16
mit verringerten Querschnitt gefihrt. (Geschwindigkeit 50 km/h)

=> Bereichl

e Ab Bereich 1 bis zum Bauende wird der Verkehr in beide Fahrtrichtungen auf einer 2-streifig neu zu
errichtenden Behelfsfahrbahn gefihrt.

=> Bereich 2 (Behelfsumfahrung 2-spurig)

e Umlegung der Fahrtrichtung Regensburg vom sudlichen Teil der B 16 / Bauumfahrung (Bereich 1/ 2)
auf den bereits fertiggestellten nérdlichen Bereich der B 16 (Bereich 1/ 2).
Umleitung der Fahrtrichtung Cham ab Muckenbach auf die weitrdumige Umfahrung um den siidlichen
Teil im Bereich 1 fertigzustellen.

Ergebnis: Verkehr bleibt weit mehr als %2 der Bauzeit vollstandig (in beide Fahrtrichtungen) auf / néhe B 16
erhalten und wird nur knapp ¥4 der Bauzeit ab AS Muckenbach in Fahrtrichtung Cham weitraumig umgelei-
tet. (max. Geschwindigkeit 50 km/h auf Behelfsfahrbahnen)

Anmerkung: Ein 2-spurige Behelfsfahrbahn von Bauanfang bis Bauende ist nicht méglich, da im siid-
lichen Anfangsbereich (Bereich 1) die Nahe zum Steinbruch Schwinger dies verhindert und im nérdlichen
Bereich aufgrund der ungiinstigen Lage der GVS Holzseige (inkl. Topographie) eine Behelfsumfahrung
unter einem vertretbaren Aufwand kaum zu realisieren ist.
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3.24.5 Mogliche weitraumige Umfahrungen wéahrend der Bauzeit

Im Rahmen der Untersuchung hinsichtlich der Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit, haben sich einige Va-
rianten ergeben, welche eine weitrdumige Umfahrung in beinhalten. Es standen 4 Mdglichkeiten zur Wahl.
Diese wurden ebenfalls in die Untersuchung aufgenommen.

Mdglichkeiten einer weitrdumigen Umfahrung:

Uber St 2149/ St 2150/ B 85
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Uber St 2149
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Langen der Umleitungen (gerundet):

Umfahrung St 2149, St2159 und B85

Umfahrung St 2149, St2159 und B85 Gesamtlange: 23,5
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 13,3
Umweg: 10,2

Umfahrung St 2149, St2159 und B85 bezogen ab Lappersdorf

Gesamtlange Umfahrung ab Lappersdorf 50,0
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 39,8
Umweg : 10,2

Umfahrung St 2149 und CHA 23

Umfahrung St 2149 und CHA 28 Gesamtléange: 8,1
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 57
Umweg: 24

Umfahrung St 2149 und CHA 23 bezogen ab Lappersdorf

Gesamtlange Umfahrung ab Lappersdorf 34,6
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 32,3
Umweg : 24

Umfahrung St 2149

Umfahrung St 2149 Gesamtlange: 11,3
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 9,9
Umweg: 14

Umfahrung St 2149 bezogen ab Lappersdorf

Gesamtlange Umfahrung ab Lappersdorf 37,9
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 36,5
Umweg : 14

Umfahrung A93 ab Lappersdorf und B85 bis Einmniindung B16

Umfahrung Gesamtlange: 61,7
Bestandsstrecke B16 Gesamtlange 39,8
Umweg : 21,8
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3.24.6 Variantenvergleich bauzeitliche Verkehrsfihrung

3.2.4.6.1 Ausschluss von Varianten

Ausschlussgriinde fiir eine halbseitige Verkehrsfiihrung im Briickenbereich

Bei den zu erneuernden und zu verbreiternden Bauwerken ist eine Halbseitige Verkehrsfiihrung auf den betreffenden
Bauwerken aus den folgenden Griinden nicht méglich:

1. Nicht ausreichender Verkehrsraum

Bei Nutzung der Briicken fiir den Verkehr (Halbseitige Verkehrsfiihrung) wahrend der laufenden Baumafnahme sind
Schutzeinrichtungen mit Aufstellflache und Wirkungsbereich erforderlich. Des Weiteren muss ein sicherer Arbeits-
raum mit Mindestabstanden zum flieRenden Verkehr und Raum fur Geréate sowie Baustellenverkehr auf dem Bauwerk
gewahrleistet sein. Der restliche zur Verfligung stehende Platz ist im Bauzustand bei den betreffenden Bauwerken
fur eine verkehrssichere Verkehrsfiihrung selbst bei Einbahn-Verkehrsfiihrung nicht ausreichend.

2. Bautechnik

Ungeachtet der Platzverhaltnisse ware dies aus technischer Sicht aufgrund der herzustellenden Anschlisse, Fahr-
bahnoberflachen, Abdichtungen und temporaren Entwasserungen auch kaum umsetzbar.

3. Bauablauf/ Wirtschaftlichkeit

Den Bauablauf betreffend ist eine derartige Verkehrsfiihrung auf solch kleinen Bauwerken unsinnig und unwirtschaft-
lich und wiirde in der Folge eine erhebliche Verlangerung der Bauzeit bedeuten.

Ausschlussgriinde fir die Variante Lichtsignalanlage:

Um einen zielgerichteten Variantenvergleich durchfiihren zu kénnen, wurde schon vorab die Variante einer Lichtsignalan-
lage mit Wechselverkehr im Baustellenbereich der B 16 aufgrund:

4. der Lange der Baustelle
5.  der Dauer der Baustelle
6. der hohen Verkehrsbelastung inkl. des hohen SV-Anteils (Riickstau)

nicht berlicksichtigt, da diese Verkehrsfiihrung aufgrund der vorher genannten Griinde in diesem Fall nicht angezeigt ist.

Ausschlussgriinde fiir die Nullvariante:

Eine Bericksichtigung einer Nullvariante macht bei dieser Untersuchung keinen Sinn.

3.2.4.6.2 Ergebnis der zu untersuchenden Varianten

Im Variantenvergleich sollen die wesentlichen Vor- und Nachteile der 3 Varianten der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung dar-
gestellt, bewertet und miteinander verglichen werden. Hierzu werden die folgenden Vergleichskriterien definiert:

e  Raumstrukturelle Wirkungen

e Verkehrliche Beurteilung

e  Entwurfstechnische Beurteilung

e  Sicherheitstechnische Beurteilung
e  Umweltvertraglichkeit

e Wirtschaftlichkeit

Eine unterschiedliche Gewichtung der dargestellten Vergleichskriterien erfolgt nicht. Hatte eine unterschiedliche Gewich-
tung stattgefunden, kdnnte es méglich sein das alle Kriterien im Vergleich nicht unbedingt als gleichberechtigt zu betrach-
ten wahren. Dies war in diesem Vergleich nicht wiinschenswert.
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Anhand der dargestellten Argumente werden die Varianten fuir das jeweils betrachtete Vergleichskriterium gemag nach-
folgenden Definitionen bewertet:

Bewertung Punkte Erlauterung Bemerkung
Die Vorteile tberwiegen erheblich. Die betrach- . .
+2
++ tete Variante hebt sich von den anderen Varian- UL 2 LY ) e
(sehr gut) ten ab. vergeben werden.
+1 S
+ Die Vorteile iiberwiegen. Kann je Kriterium mehrfach
u .
(gut) vergeben werden
0 Die Vor- und.Nachtelle der betraghtetgn Variante Kann je Kriterium mehrfach
o} ittel sind ausgeglichen oder das Kriterium ist als neut- veraeben werden
(mittel) ral zu betrachten. 9 :
1 S
- Die Nachteile tiberwiegen. I 19 VD (EEE D
(schlecht) vergeben werden.
-2 Die Nachteile Giberwiegen erheblich. Die betrach- s
B h . o - Kann je Kriterium mehrfach
(sehr tete Variante ist als schlechteste im Vergleich zu vergeben werden.

schlecht) betrachten.

Allgemein (Bauzeitliche Verkehrsfiihrung)

Die Investitionskosten wurden fiir den Variantenvergleich auf Basis von Kostenpauschalen ermittelt. Sie belaufen sich je
nach Variante von ca. 0,11 Mio. € bis zu 2,84 Mio. €. Die Kosten der giinstigsten Variante 1 Vollsperrung liegt mit ca. 0,11
Mio. € weit unter den restlichen Varianten, da hier kaum Bautétigkeiten zu verzeichnen sind.

Die Behelfsumfahrungen mit 2 streifiger Verkehrsfiihrung sind die teuersten Varianten. (Variante 2: ca.1,1 Mio. € und
Variante 4: ca.2,84 Mio. €). Als zweitbilligste Variante reiht sich die Variante 3 (ca. 0,55 Mio €) mit 1-streifiger Verkehrs-
fihrung in die Rangfolge ein.

Unter Beriicksichtigung der Ziele

e  Wirtschaftlichkeit
e Beibehaltung des Verkehrsflusses und
e Vermeiden Uberlastung bestehender StralRen

e Belastung Anwohner der Umleitungsstrecken

stellt sich somit die Variante 3 als durchaus wirtschaftliche und zugleicht fiir die Anwohner akzeptable Lésung dar, da
diese Variante die vorher genannten Ziele am besten erreicht.

Bei Betrachtung der reinen Investitionskosten ist die glinstigste Variante somit nicht unbedingt die Vorzugsvariante, da
niedrigere Kosten die vorliegenden Defizite in den Zielen nicht ausgleichen kénnen.

Zur Ubersichtlichkeit des Berichtes wird im folgenden Absatz nur das Ergebnis der Variantenuntersuchung dargestellt. Die
detaillierte Untersuchung mit den einzelnen Hauptkriterien finden Sie unter Anhang 4.
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Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Unterlage 1

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Vollsperrung B 16 mit weitrGumiger
Umfahrung in beide Richtungen

2-spurige (kurze Behelfsfahrbahn) /
1-spurige Verkehrsfihrung (inkl.

weitraumiger Umfahrung der Fahrt-

richtung Cham) je nach Bauphase

1-spurige Verkehrsfihrung (inkl.
weitraumiger Umfahrung der Fahrt-
richtung Cham) in beiden Baupha-

2-spurige (lange Behelfsfahrbahn) /
1-spurige Verkehrsfiihrung (inkl. weit-
raumiger Umfahrung der Fahrtrich-

45

sen tung Cham) je nach Bauphase
e entfallt entfallt entfallt entfallt
Bet}?teé:(lﬁrr:giggreior.) -10 2 0 &
Steenbaulche 3 : : 0
Verkehrssicherheit -3 1 2 0
Umweltvertraglichkeit 2 -10 -7 -10
Wirtschaftlichkeit 2 -1 1 -2
Gesamt -6 -7 -3 -8
Rang 2 8 1 4
Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <-2
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3.2.4.6.3 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Varianten 2 - 4 mit der siidlichen Behelfsfahrbahn (1 oder 2 spurig)
grundsétzlich wegen ihrer Umweltvertraglichkeit (Vorkommen der Haselmaus und Zauneidechse) mit Problemen behaftet
sind. Trotzdem schneidet hier die Variante 3 noch am besten der 3 genannten Varianten ab. Natirlich ist die Variante 1 in
dieser Kategorie der Spitzenreiter.

Jedoch schneidet die Variante 1 in der verkehrlichen Beurteilung sehr schlecht ab, was in der Summe der Kriterien nur zu
Platz 2 hinter Variante 3 fuhrt. Ausschlaggebend ist, dass die Umweltvertraglichkeit der Variante 3 sich nicht so negativ
darstellt wie die verkehrliche Beurteilung der Variante 1. Ebenso kann Variante 3 in der Verkehrssicherheit Vorteile ge-
genilber Variante 1 verbuchen.

Unter Abwéagung dieser Untersuchung ist Variante 3 als vorzugswiirdig zu betrachten. Sie stellt unter Berticksichtigung
der vorher genannten Punkte die beste Alternative dar.

Diese Variante ist in der Gesamtansicht nicht nur die zweitgiinstigste, sondern sie stellt durchaus ein Kompromiss zwi-
schen einer vollumfanglichen groRraumigen Umfahrung der Baustelle und einer neu zu bauenden 2-streifigen Behelfsum-
fahrung dar.

Natirlich wird auf dem gewahlten Umfahrungsabschnitt mehr Verkehr auftreten, dieser ist aber durchaus auf den betroffe-
nen Staatsstralen und der Bundestrasse 85 zu bewaltigen, zumal nur eine Fahrtrichtung umgeleitet wird. Ein gewisser
Schleichverkehr auf umliegende StraRen wird aber leider nicht zu verhindern sein

Die genannte Umfahrungsstrecke besteht zum Grof3teil aus der B 85, welche bereits eine iberregionale Streckenverbin-
dung darstellt und somit einen gewissen Verkehrsfluss gewahrleisten kann.

3.2.4.6.4 Untersuchung der mdaglichen weitraumigen Umfahrungsvarianten

Im letzten Schritt wurde untersucht, welche der méglichen weitrdumigen Umfahrungsvarianten im Rahmen der bauzeitli-
chen Verkehrsfiihrung als Vorzugsvariante anzusehen ist. (Umfahrungsvarianten siehe 3.2.4.5)

Zur Ubersichtlichkeit des Berichtes wird im folgenden Absatz nur das Ergebnis der Variantenuntersuchung dargestellt. Die
detaillierte Untersuchung mit den einzelnen Hauptkriterien finden Sie unter Anhang 5.

Variante A Variante B Variante C Variante D
Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung
Kriterium tiber St 2149/St 2150/ B 85 tiber St 2149 /CHA 23 tber St 2149 tiber A93/B 85
Umleitungen von beiden Unleitung eine Umleitungen von beiden ||\ oio Umleitungen von beiden Umleitung eine Umleitungen wonbeiden | oo e iciung
Ortsdurchfahrten /
Verkehrssicherheit 2 2 2 1 2 1 2 2
Eignung 2 2 1 1 2 2 2 2
Umleitungsstrecke
Dau grhaftlgkelt der 0 1 2 1 2 1 1 2
Umleitungsstrecken
Lange des Umwegs -1 -1 1 1 2 2 -2 -2
Verkehrsablauf /
0 1 2 1 2 1 1 0
Verkehrsbelastung
Leistungsfahigkeit 0 1 -1 -1 -1 -1 1 1
Akzeptanz
Verkehrsteilnehmer 2 ! ! 2 ° ! 2 2
Nutzung untergeord. 1 0 2 2 2 2 2 1
Wegenetz
Larmbelastung 1 o > 1 > 1 1 o
grds.
1 2 2 -2 1 1 1 2
Anwohnerbelastung
Summe 0 7 -8 -3 -8 -3 -1 4
Rang 3 1 7 5 7 5 4 2

Aufgrund des eindeutigen Ergebnisses von +7 Punkten fir Variante A ,Umleitung einer Fahrtrichtung Uber St 2149 / St
2150/ B 85" wird diese grundsatzliche weitrdumige Umfahrung zugrunde gelegt.
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3.2.5 Zusammenfassung der Variantenuntersuchungen
Das Ergebnis fir den Ausbau der B 16 aufgrund der der einzelnen Variantenuntersuchungen in Kombination lautet:

e Anbau eines Dritten Fahrstreifens nordlich
(Variantenuntersuchung 1)

e mit
Briickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15),
Briickenneubau Bauwerk 7-2 (intern BW 17),
Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18).
(Variantenuntersuchung 2)

e inklusive der bauzeitlichen Verkehrsfiihrungsvariante
Aufrechterhaltung einer Fahrtrichtung auf der Bestandsfahrbahn B 16 (1-spurig)
und weitraumiger Umfahrung der Fahrtrichtung Cham.
(Variantenuntersuchung 3 und 4)

4. Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Ausbauabschnitt der Bundesstrale 16 liegt auRerhalb bebauter Gebiete und ist deshalb gemag Ziffer 3.4.1 RIN (Aus-
gabe 2008) der Kategoriengruppe LS und gemaR Ziffer 3.4.1, Tabelle 5 der Verbindungsfunktionsstufe | zuzuordnen,
woraus sich aufgrund von Tabelle 6 die StraRenkategorie LS | ergibt. (siehe auch Karte Verbindungsfunktionsstufen vom
10.02.2016)

;\' Verbindungsfunktionsstufen (VFS)
é {entsprechend "Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008")

VFS O (MR-MR), kontinental }
festgelegt durch BMVI
VFS | {(OZ-0Z), groliraumig j’

VFS Il (MZ-MZ), Obermmegional
{oder VFS 0/l im Vorfeld von MRIOZ)

Zentrale Orte

. Kem siner Metropolregion (MR)
o Oberzentrum (OZ)
L] Mitielzentrum (MZ)

Ausgehend von der obigen StraRenkategorie wurde entsprechend der Verkehrsbedeutung der BundesstralRe 16 bereits
beim Bau der bestehenden Fahrbahn eine ziigige Trassierung gewahit.

Beim Ausbau der Bundesstral3e zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 bestimmen sich die technischen Planungselemente aus
der bereits vorhandenen Trassengeometrie, eine Anderung der Elemente ist nicht vorgesehen.

Als Ausbauquerschnitt fiir die BundesstraRe 16 wird nach RAL (Richtlinie fir die Anlage von LandstraRen, Ausgabe 2012)
der RQ 15,5 mit Nothaltebuchten gewahlt. Er entspricht der Entwurfsklasse 1 (EKL 1) und wird als KraftfahrstraBe (wie
bisher) betrieben.

Die Uberholabschnitte werden in Anlehnung an das Gesamtkonzept, den verkehrstechnischen Bediirfnissen und an die
ortliche Topographie angepasst. Die vorhandenen Querneigungen werden unverandert bei der anzubauenden Fahrspur
Ubernommen.

Die Rampenanpassung im Knotenpunkt Muckenbach wurde nach RAL 2012 durchgefihrt.

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien (RStO 12) ermittelt. Die
detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Béschungen, Bankette und Entwasserungseinrich-
tungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen (siehe Unterlage 14).
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Bei der Planung der MalRnahme wurden die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des
Betriebsdienstes beriicksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch einen Ausbau auf drei Fahrstreifen (abschnittsweise mit Uberholfahrbahn) wird in beiden Fahrtrichtungen aufgrund
des Uberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteils und dessen negative Auswirkungen auf die Reisegeschwindigkeit eine
Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht.

Die Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten kdnnen durch diesen dreistreifigen Ausbau vsl. deutlich erhdht werden, da gesicherte
Uberholméglichkeiten zur Verfiigung stehen. Somit kann dieser Bauabschnitt gleichmaRig mit einer angemessenen Ge-
schwindigkeit befahren werden,

Die Verkehrsqualitat der BundesstralRe 16 wird durch den Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 (RQ 15,5) wesentlich
gesteigert und besitzt dadurch auch noch Reserven um mdgliche Verkehrszuwéachse aufnehmen zu kénnen. Die vorhan-
dene ziigige Linienflihrung ist der Entwurfsklasse bereits angemessen und wird nicht verandert. Lediglich die Rampe bei
Muckenbach wird angepasst und um eine Beschleunigungstreifen ergénzt.

Das nachgeordnete Wegenetz wird ausgehend von den gewahlten Querschnitten und einer regelgerechten Linienfiihrung
in erster Linie leistungsgleich verlegt um Behinderungen des Verkehrsablaufs zu vermeiden und Reserven fiir die Zukunft
zu schaffen.

Zur Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs (Erh6hung der mittleren PKW-Fahrgeschwindigkeit), der Verkehrssicher-
heit (Gesicherte Uberholabschnitte) und Erhéhung der Verkehrsqualitat empfiehlt sich daher ein dreistreifiger Ausbau der
BundesstralRe 16.

41.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau der bestehenden Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 entsprechend dem Ausbauquer-
schnitt RQ 15,5 unter Beibehaltung der vorhandenen Linienfilhrung wird eine sichere Fiihrung aller auf KraftfahrstralRen
zugelassenen Fahrzeuge gewahrleistet.

Die vorhandenen Kurvenradien der Bundesstral3e sind den zu erwartenden Geschwindigkeiten (Auf3erorts 100 km/h) an-
gepasst und ausreichend dimensioniert. Der gewahlte Ausbauquerschnitt RQ 15,5 tragt durch wechselseitige, sichere
Uberholméglichkeiten zu einer wesentlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit bei, da Pulkbildungen vermieden und ein
stetiger Verkehrsablauf geférdert wird.

Auch das untergeordnete Wegenetz wird bei Verlegung, Anpassung oder Neubau nach den einschlagigen Richtlinien
(RAL, RLW, etc.) verkehrssicher gestaltet und dadurch eine angemessene Verkehrs- und Erschlieungsqualitét erreicht.

Die Ausstattung der StraBe mit Markierung, Beschilderung, Leit- und Schutzeinrichtungen (Schutzplanken, usw.) erfolgt
im Einvernehmen mit der Verkehrsbehérde gemar den einschlagigen Richtlinien.

41.4 Sicherheitsaudit

Fir das betroffene Projekt wurde bereits in der Vergangenheit ein Sicherheitsaudit in der Stufe 1 Vorentwurf am 12.03.2021
erstellt.

Fir den hier vorliegenden aktuellen Feststellungsentwurf wurde im Rahmen der Feststellungsplanung ebenfalls ein Si-
cherheitsaudit durchgefiihrt. Als Ergebnis des Sicherheitsaudits vom 19.06.2023 wurden in dieser Auditphase keine Defi-
zite festgestellt.

4.2 Bisherige / zukunftige StralBennetzgestaltung

Die BundesstraRe 16 wird durch den Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 lage- und héhenmafig im Grundsatz nicht
verandert, der Trassenverlauf bleibt somit gleich. (Ausnahme leichte Tieferlegung der Gradiente auf ca. 675 m Lange bis
max. 0,30 m Tiefe um BW 7-1 (int. BW 16) halten zu kdnnen). Es wird hauptsachlich im Norden (inkl. kurzer beidseitiger
Abschnitt im Bereich des zu erhaltenen BW 7-1 (int. BW 16) ein 3. Fahrstreifen angebaut und die Rampe bei Muckenbach
angepasst.

Dabei bleiben die vorhandenen Strafen- und Wegeanbindungen, sowie die vorhandenen Grundstiickszufahrten weitge-
hend erhalten und werden soweit erforderlich im Zuge der BaumaRRnahme den geéanderten Verhéltnissen angepasst oder
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neu angelegt. Dies erfolgt, wenn mdglich, bestandsnah, querschnitts- und ausbaugleich entsprechend ihrer ErschlieRungs-
funktion.

Wahrend der Bauzeit (bauzeitliche Umfahrung usw.) kann es zu Einschrankungen der Erreichbarkeit von einzelnen Flur-
stiicken kommen. Sollte eine riickwartige ErschlieBung einzelner Flurstiicke wahrend dieser Zeit nicht méglich sein, kann
eine Vereinbarung zur Nutzungsausfallentschadigung getroffen werden.

Durch den Ausbau der Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 (RQ 15,5), bleibt die Widmung zur BundesstralRe
(gilt auch fur die Anschlussstellen) unverandert erhalten, ebenso behalt die Bundesstral3e 16 ihre Beschrankung zur reinen
Kraftfahrstral3e bei.

Das Wegenetz fiir den untergeordneten Verkehr ist bereits vorhanden und wird im Zuge der BaumaRnahme an die geéan-
derten Verhaltnisse angeglichen.

Die jeweiligen vorzunehmenden Umstufungen kénnen der Unterlage Nr. 12 entnommen werden.

4.3 Linienfuhrung

4.31 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die BundesstralRe 16 verlauft im Planungsbereich au3erhalb bebauter Gebiete hauptsachlich durch den Einsiedler /
Walderbacher Forst und wird durch den Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 lage- und héhenmé&Rig im Grundsatz
nicht verandert, der Trassenverlauf bleibt somit gleich. (leichte Tieferlegung der Gradiente auf ca. 675 m Lange bis max.
0,30 m Tiefe)

Die vorhandenen Trassierungselemente sind bereits so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Ausbau-
abschnitts keine Unstetigkeiten auftreten und eine gleichmaRige Streckencharakteristik gegeben ist.

Die vorgesehenen Uberholabschnitte wurden beim geplanten Ausbau zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 (RQ 15,5) so an-
gepasst, dass das Gesamtkonzept, die verkehrstechnischen Bedurfnisse und die ortliche Topographie weitestgehend be-
riicksichtigt sind.

Die vorhandenen Querneigungen werden unverandert bei der anzubauenden Fahrspur ibernommen.

Am Knotenpunkt Muckenbach wird die norddstliche Rampe nach Osten verlangert und um einen Beschleunigungsstreifen
erganzt.

4.3.2 Zwangspunkte

Bei dem geplanten Umbau der bestehenden Kreuzung sind folgende Zwangspunkte unter Beriicksichtigung von Umfeld
und Umwelt, zu beachten:

e bestehende Fahrbahn der Bundesstral3e 16 am Beginn und Ende der Baustrecke

e bestehende Langs- und Querneigungen

e vorhandene kreuzende Durchlasse (Verrohrung muss angepasst werden)

e  Entwasserungseinrichtungen im Bestand

e bestehender Querschnitt der Bundesstrafie

e kreuzende Staatsstralen, Kreisstraf3en, Gemeindeverbindungsstraen und Wirtschaftswege
e vorhandene Bruckenbauwerke

e topographische Gegebenheiten

e kreuzende Bache

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Der Ausbauabschnitt der BundesstralRe 16 liegt auRerhalb bebauter Gebiete und ist deshalb gemaf Ziffer 3.4.1 RIN (Aus-
gabe 2008) der Kategoriengruppe LS und gemaR Ziffer 3.4.1, Tabelle 5 der Verbindungsfunktionsstufe | zuzuordnen,
woraus sich aufgrund von Tabelle 6 die StralRenkategorie LS | ergibt. (siehe auch Karte Verbindungsfunktionsstufen vom
10.02.2016)
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Damit werden die mafRgebenden raumordnerischen Zielsetzungen erfiillt und den o6rtlichen Gegebenheiten sowie ver-
kehrstechnischen Anforderungen Rechnung getragen

Die bestehende Bundesstrafie wird im Grundsatz nicht verandert. (leichte Gradientenanpassung). Sie ist im Planungsbe-
reich bereits zligig trassiert, daher ist eine Anderung der lagemaRigen Linienfiihrung nicht erforderlich. Der Ausbau zur Bau-
und Betriebsform 2 + 1 erfolgt im Bestand mit der bereits vorhandenen Trassengeometrie.

Die norddstliche Rampe des Knotenpunktes Muckenbach wird nach Osten verlangert, so das ohne Briickenumbau ein
Beschleunigungsstreifen in Richtung Regensburg angebaut werden kann.

Die vorgegebenen Mindestwerte der Trassierungselemente werden im Lageplan gemaf der RAL 2012 im gesamten Be-
reich eingehalten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten
auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird.

Die im Zuge der BaumaRRnahme anzupassenden oder zu ergianzenden StralRen, Wege und Zufahrten (z.B. GVS, OFW,
Behelfsumfahrung, GrundstiickserschlieRungen) werden entsprechend den einschlagigen Richtlinien (RAL, RLW, etc.)
ausgebaut.

Genaueres ist den Lageplanen (Unterlage 5) zu entnehmen.

434 Linienfihrung im Hohenplan

Die bestehende BundesstraRe wird hdhenmaRig kaum verandert. Sie ist im Planungsbereich bereits ziigig trassiert, daher
ist eine Anderung der hdhenméaRigen Linienfiihrung kaum erforderlich. Eine Ausnahme bildet die leichte Tieferlegung der
Gradiente auf ca. 675 m Lange bis max. 0,30 m Tiefe um BW 7-1 (int. BW 16) halten zu kénnen. Der Ausbau zur Bau-
und Betriebsform 2 + 1 erfolgt im Bestand im Grundsatz mit der bereits vorhandenen Trassengeometrie.

Die vorgegebenen Mindestwerte der Trassierungselemente der B 16 werden gemaf der RAL 2012 im gesamten Bereich
eingehalten.

Ebenfalls wird die Anpassung der Rampe nach den Parametern der RAL 2012 durchgefihrt.
Eine funktionierende Entwasserungssystematik ist im ganzen Ausbaubereich sichergestellt.

Die im Zuge der BaumaRnahme anzupassenden oder zu erganzenden Stralen, Wege und Zufahrten (z. B. GVS, OFW,
Behelfsumfahrung, GrundstiickserschlieRungen) werden entsprechend den einschlagigen Richtlinien (RAL, RLW, etc.)
ausgebaut.

Genaueres ist den Hohenplanen (Unterlage 6), zu entnehmen.

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

In der bestehenden, bereits ziigig trassierten Bundesstral3e 16 werden die Entwurfsmindestwerte in Lage und Hohe ein-
gehalten, somit Defizite bei der rdumlichen Trassierung vermieden und ein guter optischer Gesamteindruck erreicht.

Alle Elemente und baulichen Einrichtungen sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die
angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenfiihrung wurde hinsichtlich der sich aus Aneinanderreihung und
Uberlagerung der entsprechenden Lage-, Hohen- und Querschnittselemente ergebenden Raumelemente (iberpriift. Die
Anforderungen an eine ausgewogene raumliche Linienfiihrung sind erfiillt.

Die im Zuge der B 16 / Rampe erforderlichen Haltesichtweiten sind ausreichend vorhanden. (Siehe hierzu Unterlage 5
und 6)

StralRenbe- Co . Einzuhaltende min. Werte Geplante min. Werte
zeichnung RE e LGl (Hin/-Ruckweg) (Hin/-Rickweg)
aktuell giltige Haltesicht Haltesicht
B 16 RAL EKL1 179 m/185m 320m /341 m
Rampe aktu??IIAgLuItlge indirekt Haétgi:]cht HaAIftze?:]cht
Rampe aktu??IIAgLuItlge Direkt HaAIftgﬂlcht Haflstge?:]cht
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Grundlage der Analyse der ,Erforderlichen Haltesichtweiten und der ,Vorhandenen Sichtweiten” ist auf Basis von:
e  Aug- und Zielpunkthéhe von 1,00 m
o die Entwurfsklasse
e und die jeweilige Langsneigung.

Die Uberholsichtweiten wurden nicht nachgewiesen, da es sich um eine Betriebsform 2 + 1 handelt, wo ein Uberholen
nur im sicheren zweistreifigen Bereich erlaubt ist.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fir das Jahr 2035 werden nach der Stellungnahme des Ingenieurbiiros Geoversum (Herr Pressler) folgende Verkehrsbe-
lastungen fir den hier vorliegenden Streckenabschnitt im Zuge der B 16 prognostiziert:

» DTV vonrd. 5.306 Kfz/24,
> DTV SV von rd. 713 Kfz/24h,

Aufgrund ihrer Verbindungsfunktionsstufe und zugehdériger Straenkategorie wurden:
» der B 16 die Entwurfsklasse 1 (Siehe 1.1) zugeordnet.

Die Rampenquerschnitte wurden nach RAL 2012 Tabelle 25 geplant.

Querschnitte
B 16 (Betriebsform 2 + 1)

Als Ausbauquerschnitt wurde fiir die B 16 unter Berticksichtigung der Verbindungsfunktionsstufe ein Regelquerschnitt der
EKL 1 gewabhlt. Dieser Querschnitt wurde bei einer Dreistreifigkeit im Zuge der B 16 in Richtung Regensburg ebenfalls
angewendet. Dadurch kann die einheitliche Streckencharakteristik gewahrleistet werden.

Regel-Querschnittselemente:

« 2 Fahrstreifen 2x350m = 7,00 m
« 1 Fahrstreifen 1x3,25m = 3,25m
« 2 Randstreifen 1x0,50 + 1x0,75 m = 1,25m
« 1 Mittelstreifen 1x1,00m = 1,00 m
* 2 Bankette 2x150m = 3,00m
Kronenbreite 15,50 m

Regelquerschnitte (Plane):

Standardanbau: Siehe Unterlage Nr. 14.2.3 und

Bereich beidseitiger Anbau mit Gradientenanpassung: Siehe Unterlage Nr. 14.2.4

Als Ausbauquerschnitt fiir den Ubergangsbereich in den alten 3-streifigen Bestandsquerschnitt Richtung Cham wurde ab
dem unkritischen Wechsel bei Gern (Bau-km 7+680) bereits der alte 3-streifige Querschnitt des Bestandes gewahlt. (ca.
450 m) Dadurch kann ein sanfter und kaum fur den Verkehrsteilnehmer merkbarer Querschnittswechsel realisiert und der
Eindruck einer einheitlichen Streckencharakteristik gewahrleistet werden.

Regel-Querschnittselemente:

« 1 Fahrstreifen 1x3,75m = 3,75m
« 1 Fahrstreifen 1x3,50m = 3,50m
« 1 Fahrstreifen 1x3,25m = 3,25m
« 2 Randstreifen 2x0,25m = 0,50 m
« 1 Mittelstreifen 1x0,50m = 0,50 m
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* 2 Bankette 2x2,00m = 4,00m

Kronenbreite 15,50 m
Regelquerschnitt (Plan):

Anbau im Ubergangsbereich mit Bestandsquerschnitt 3-streifig: Siehe Unterlage Nr. 14.2.5

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaf den einschlagigen technischen Richtlinien (RStO 12) ermittelt.
Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Béschungen, Bankette und Entwasserungsein-

richtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen.

Rampe

Die Rampe firr diesen teilplanfreien Knotenpunkt wurde nach RAL 2012 Abschnitt 6.4.4 geplant. Sie ist eine Kombination
der Querschnitte RRQ 1/ RRQ 2 nach RAL 2012 Tabelle 25.

Regel-Querschnittselemente:

RRO1
« 1 Fahrstreifen 1x4,50m = 450 m
« 2 Randstreifen 2x0,75m = 1,50 m
* 2 Bankette 2x150m = 3,00m
Kronenbreite 9,00 m

Regelquerschnitt (Plan):
RRQ 1 Siehe Unterlage Nr. 14.2.7

Anmerkung: Zur besseren Befahrbarkeit wurden die Rampe mit einer Kurvenverbreiterung geplant.

RRO 2

« 2 Fahrstreifen 2x3,25m = 6,50 m
« 2 Randstreifen 2x0,50m = 1,00 m
« 1 Mittelstreifen 1x0,50 m = 0,50 m
* 2 Bankette 2x150m = 3,00m
Kronenbreite 11,00 m

Regelquerschnitt (Plan):
RRQ 2 Siehe Unterlage Nr. 14.2.6

Anmerkung: Zur besseren Befahrbarkeit wurde die Rampe mit einer Kurvenverbreiterung geplant.

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaR den einschlagigen technischen Richtlinien (RStO 12) ermittelt
(siehe Unterlage 14.1).

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Béschungen, Bankette und Entwasserungsein-
richtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (siehe Unterlage 14.2)

Bundesstrae B 16 inkl. Ein -/ Ausfadelungsstreifen
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Fir die B 16 wurde fir den vorliegenden Anbau in Anlehnung an den Bestandsquerschnitt ein 3,50 m breiter Ausfade-

lungsstreifen mit 0,50 m Randstreifen nach RAL 2012 realisiert. Es entsteht in Kombination mit den Fahrbahnbreiten ein
StraRenquerschnitt mit einer Kronenbreite von ca.18,75 m.

Querschnittselemente:

« 2 Fahrstreifen 2x350m = 7,00 m
« 1 Fahrstreifen 1x3,25m = 3,25m
¢ 1 Ausfadelungsstreifen 1x3,50m = 3,50m
« 2 Randstreifen 2x0,50m = 1,00 m
« 1 Mittelstreifen 1x1,00m = 1,00 m
* 2 Bankette 2x150m = 3,00m
Kronenbreite 18,75 m

Regelquerschnitt (Plan):
Siehe Unterlage Nr. 14.2.2

Des Weiteren wurde fiir die B 16 im Ubergangsbereich auf die 2-Streifigkeit in Anlehnung an den Bestandsquerschnitt fiir
den vorliegenden Anbau ein 3,50 m breiter Einfadelungsstreifen mit 0,50 m Randstreifen nach RAL 2012 realisiert. Es
entsteht in Kombination mit den Fahrbahnbreiten ein StraRenquerschnitt mit einer Kronenbreite von ca.18,00 m.

Querschnittselemente:

« 2 Fahrstreifen 2x3,50m = 7,00 m
¢ 1 Einfadelungsstreifen 1x3,50m = 3,50m
¢ 1 Ausfadelungsstreifen 1x3,50m = 3,50m
« 2 Randstreifen 2x0,50m = 1,00 m
* 2 Bankette 2x150m = 3,00m
Kronenbreite 18,00 m

Regelquerschnitt (Plan):
Siehe Unterlage Nr. 14.2.1

Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind die Anforderungen an die militarische Infrastruktur gemafl RABS eingehalten.

Die Befestigung des Fahrbahnoberbaus wurde gemaR den einschlagigen technischen Richtlinien (RStO 12) ermittelt
(siehe Unterlage 14.1).

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Béschungen, Bankette und Entwasserungsein-
richtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (siehe Unterlage 14.2)

Feldwege und Waldwege

Die bestehende Bundesstral3e ist im Planungsbereich bereits neuzeitlich geplant und weist deshalb keinerlei Feldwegzu-
fahrten usw., auf. Weiterhin wurde zur ErschlieBung angrenzender Grundstiicke beim Bau der B 16 bereits ausreichende
Feld- und Waldwege angelegt.

Daher ist eine Anordnung weiterer neuer Feld-und Waldwege nicht erforderlich. Kleinere Anpassungen von bestehenden
Feld-und Waldwegen werden nach den geltenden Richtlinien und mit den Bestandsbreiten durchgefiihrt.
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
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Langere Anpassung (Verlegung) des Feldweges bei RRA 3 mit sandgeschlammter Decke

Ausgangswerte: Kronenbreite 4,00 m (nach Abschnitt 1V.2.1.d)

Bankett beiderseits 0,50 m = 1,00 m (standfest - geschottert)
Fahrbahn = 3,00m
Summe = 4,00m

Anmerkung: Aufgrund der vorhanden gréR3ten befestigten Fahrbahnbreite von 3,00 m im weiteren Verlauf des Feldweges,
wurde die befestigte Fahrbahnbreite des Neubaus von 3,00 m gewabhlt, um keine Verschlechterung des Urzustandes her-
beizuftihren. Dies hat eine Kronenbreite von 4,00 m zur Folge.

(Grofte Bestandsbreite Fahrbahn befestigt ca. 3,00 m —-momentan eingewachsen-)
Regelquerschnitt (Plan):
Feldweqg bei RRA 3 Siehe Unterlage Nr. 14.2.8.

Bemerkungen:

Die detaillierte Ausbildung des Fahrbahnaufbaus bzw. die Ausbildung der Béschungen, Bankette und Entwasserungsein-
richtungen ist den Regelquerschnitten zu entnehmen. (Unterlage 14)

Des Weiteren wurde aus Griinden der Befahrbarkeit unter Berlicksichtigung von Schleppkurven in bestimmten Bereichen
des Feldweges Fahrbahnaufweitungen eingeplant.

Fahrbahnbefestigung

Die fiir den Stral3enoberbau nachzuweisenden Belastungsklassen ergeben sich aus den prognostizierten Verkehrszahlen
auf Grundlage des Bemessungsverfahrens nach den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen (RStO 12, Ausgabe 2012).

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues ergibt sich auf Grundlage der RStO 12 und wird maf3geblich von den &rtlich
vorherrschenden Randbedingungen wie der Frostempfindlichkeitsklasse der anstehenden Béden sowie der klimatischen
Frosteinwirkzone etc. bestimmt.

An die Asphaltdeckschichten werden keine genehmigungsrechtlich relevanten Anforderungen (z. B. StraRendeckschicht-
typ mit Korrekturwerte D sp spt,rzc Nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-19)) gestellt.

B 16

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:

Die Bundesstral3e 16 ist der Belastungsklasse Bk 10 zuzuordnen.

Im Bereich der Gradientenabsenkung (Tiefer Einschnitt) - Bau-km 6+742 bis 7+411 —

Ausgangswert (Aufbau nach Tab. 6 RStO 12): 65 cm
Mehrdicke: +20cm
Mindestdicke im Bereich der Gradientenabsenkung: 85cm
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
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Im Bereich der restlichen Strecke:

Ausgangswert (Aufbau nach Tab. 6 RStO 12): 65 cm
Mehrdicke: +15cm
Mindestdicke im Restbereich: 80cm

Ein- Ausfadelungsstreifen bei AS Muckenbach:

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:

Nach RSTO 2012 Punkt 2.5.5 sind Ein - und Ausfadelungsstreifen in gleicher Bauweise und Dicke wie die Fahrstreifen
der durchgehenden Fahrbahn vorzusehen. (Siehe B 16 => BK 32)

Rampe

Der konstruktive Aufbau zur Befestigung der Fahrbahn wird nach den "Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsflachen, RStO 12, Ausgabe 2012" wie folgt festgesetzt:

Nach RStO 2012 Punkt 2.5.5 sind die Fahrstreifen in Anschlussstellen nach Belastungsklasse 3,2 zu dimensionieren.
(Bei Dimensionierung nicht nach Belastung)

Ausgangswert (Aufbau nach Tab. 6 RStO 12): 60 cm
Mehrdicke: +20 cm
Mindestdicke: 80cm

Feldweg mit sandgeschlammter Decke

Fir die Befestigung der nicht asphaltierten, éffentlichen-Feld und Waldwege - wurde gemaf den Vorschriften der DWA —
A904 Richtlinien fuir den landlichen Wegebau 2005, Bild 8.3 (Beanspruchung Hoch, Spalte 1, Zeile 2) folgende Bauweise
zugrunde gelegt:

Deckschicht aus Splittsandgemisch 65 cm
Schottertragschicht +15cm
Gesamtaufbau: 75cm

Sonstige Wege und Zufahrten

Soweit sonstige Wege und Zufahrten verlegt oder gedndert werden missen, erfolgt deren Befestigung nach den einschla-
gigen technischen Vorschriften und Richtlinien. (méglichst bestandsnah und baugleich)

Die detaillierten Ermittlungen der Fahrbahnbefestigung sind der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

442 BOdschungsgestaltung

Angestrebt wird die Ausbildung der Stral3enbdschungen (Einschnitt und Damm) mit einer Regelneigung 1 : 1,5. Gegebe-
nenfalls sind an lokal begrenzten Stellen wahrend der Bauausfiihrung stabilisierende MaRnahmen und Einrichtungen (Ri-
golen, Bermen, Sickerschlitze o. a.) anzuordnen.

Die Béschungsbereiche der StraRendamme und Einschnitte werden zum Schutz vor Erosionen grundsatzlich humusiert
und angesét. Die differenzierte Gestaltung der Béschungen erfolgt unter Beriicksichtigung der landschaftspflegerischen
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GestaltungsmafRnahmen, die sich neben landschaftsasthetischen und landschaftsékologischen Kriterien auch an pflan-
zen- und tierékologischen Erfordernissen orientieren.

Bei erforderlichen Amphibienleiteinrichtungen werden nachfolgende Bauweisen verfolgt.

REGELQUERSCHNITTE "EINBAU LEITEINRICHTUNG" REGELQUERSCHNITTE "EINBAU LEITEINRICHTUNG"
M =1:10; Angaben in cm M = 1:10; Angaben in cm

Hinterfullung 0,083 m?/ifm E Hinterfallung 0,014 méfm
Nr. 2.1 "In Béschung mit Mulde" Planum fur Letsinrichtung 0,087 m¥ifm Nr. 5.1 "Freistehend i
Boschungsneigung: 1:1,5 Gelande: Eben bis schwach geneigt [ZE] Pranum fur Leieinrictung 0,078 mffm
Unterhalisstrifon 0016 e [ unternaltsstreifen 0,013 m¥ifm

- Unterhaltssireife
Hinterfaling. 2 fehaltstreifen
022 mm 022 mm

Unemassreiten 1532 mm 16r2mm 2

Planu fi Leiteinrichtung

4.4.3 Hindernisse in Seitenraumen

In Bereichen mit Dammhéhen groRer als 3,00 m werden Schutzplanken angeordnet. In diesen Bereichen werden Hinder-
nisse wie Schilder, Masten etc. gemaR Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS) hinter den Schutzeinrichtungen angeordnet.

In Bereichen ohne Schutzeinrichtungen werden die Vorgaben der Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung aul3er-
halb von Autobahnen (RWB) und die Vorgaben der Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen mit Aufprall eingehalten.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliusse und Zufahrten

4.51 Anordnung von Knotenpunkten

Folgender Knotenpunkt wird bei dieser Baumaf3nahme tangiert:

B 16 mit St 2149 (AS Muckenbach)
Sidostlich von Nittenau (Bau-km 4+690 der B 16)
Knotenpunktform: teilplanfrei
libergeordnete Stralle B 16
untergeordnete StralRe St 2149

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Die vorhandenen Knotenpunkte AS Muckenbach ist bereits teilplangleich angelegt.

Die Einfahrten der Anschlussstelle werden im Zuge der MaRnahme anstelle von Aufstellbereichen durch eine vollwertige
Einfadelspur in Richtung Regensburg ersetzt und in Richtung Roding durch Spuraddition direkt ohne Anhaltevorgang aus-
gefihrt.

Des Weiteren wird die Ausfadelungsspur der Rampe Nord in Richtung Regensburg durch eine Verlangerung der Rampe
leicht nach Nordosten verlegt. Die Ausfadelspur aus Regensburg kommend bleibt unverandert.

453 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Die Anbindung der umliegenden Ortschaften an die bestehende Bundesstraf3e 16 im Bereich des Ausbauabschnitts erfolgt
Uiber die héhenfreien Anschlussstellen B 16 — St 2149 und B 16 — Cham 23. Aufgrund der vorhandenen Widmung der
Bundesstral3e 16 zur Kraftfahrstrale befinden sich entlang der Bundesstraf3e keine Grundstiickszufahrten.
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Die ErschlieBung erfolgt ausschlie3lich tiber das nachgeordnete Wegenetz, das an die neuen Verhaltnisse angepasst
wird. Weitere Angaben zu den neu zu bauenden, bzw. anzupassenden StralRen, Wegen und Zufahrten kénnen den Lage-
planen (Unterlage 5) entnommen werden. Erforderliche Verlegungen von Verbindungs- und Wirtschaftswegen werden in
der Regel nach dem Anschlussbereich gelandegleich am Béschungsful bzw. an der Béschungsoberkante gefiihrt.

Sie werden mit der bestehenden Breite von 3,0 bis 3,5 m gemaR RLW 2005 wiederhergestellt. Der Oberbau richtet sich
nach dem bisherigen Ausbauzustand bzw. nach RLW 2005. Unterbrochene Wegeverbindungen werden, soweit notwen-
dig, wiederhergestellt.

4.6 Besondere Anlagen

Im vorliegenden Planungsabschnitt sind keine besonderen Anlagen (Nebenanlagen oder Nebenbetriebe) vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

4.71 Ubersicht Briicken (Vorzugsvariante)
Lichte | Kreu- | [ichte Breclatel Vorgese-
BW MaRnahme Bauwerksbe- | Bau- | weite | 2Ungs- | Hohe ?Wa €1 hene
zeichnung km winkel allgern Grin-
[m] [gon] [m] [m] dung
o Kei Briicke GVS ib
emne rucke uper . ~
(intern Erneuerung B 16 bei Treidling 5+480 Keine Anderungen am Bauwerk
BW 14)
BWS6-1 | Ersatzneubau . .
(intern | (Abbruch + ?rucbke uber | g.o56 | 16,00 | 84,179 | 24,70 | 16,60 E'agh'
BW 15) Neubau) aubenweg grindung
BW 7-1 ’ ¥ <
Keine Erneu- Uberfuhrung Keine Anderungen am Bauwerk, Anpassung der
(intern erun Fuchsenschi- 7+065 Boschunaen
BW 16) g belweg g
BW 7-2 | Ersatzneubau e (75 lach
B (Abbruch + ?(rz;(t:er?bl;c?]r 7+586 | 6,10 | 100,395 | 4,10 | 29,30 ngL:]r?gur-Ig
BW 17) Neubau)
BWTS Verbreite- il U] Flach-
(intern Fuchsenweiher- | 7+866 | 13,00 | 99,006 | >=4,50 | 17,527 ind
BW 18) rung weg grindung

4.7.2 BW 5-1 (intern BW 14) Briicke GVS Uber B 16 bei Treidling

Die GVS ,Holzseige” bei Treidling Uberquert die B 16 bei Bau-km 5+480 Das Bauwerk ist von dem Ausbau nicht betroffen
und muss daher nicht verdndert werden. Das Lichtraumprofil ist ausreichend. Ein weiterer Fahrstreifen kann unter Einhal-
tung der geforderten Abstéande unter diesem Bauwerk angebaut werden. (siehe Skizze)
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Blickrichtung Osten (Roding)

nach

[ | e— |

[ T— | T—

H3
L]
i

4.7.3 BW 6-1 (intern BW 15) Briicke Uber Taubenweg

Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 6+256,016 den Taubenweg.

Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Das bestehende Bauwerk wird komplett abgebrochen und durch ein neues Bauwerk mit der neuen erforderlichen Breite
ersetzt. Die lichte Weite und die lichte H6he werden vom bestehenden Bauwerk tbernommen.

Die Konstruktion des neuen Bauwerks wird als gevouteter Stahlbetonrahmen mit einer lichten Weite von 16,00 m vorge-
sehen. Der Uberbau ist als Ortbetonplatte ausgefiihrt. Die lichte Hohe betragt mindestens 4,70 m.

Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 + NA und fir die Militarlastenklasse 50/50-100 nach
STANAG 2021 berechnet.

GemaR der Empfehlung im geotechnischen Bericht wird das Bauwerk flach gegriindet.

4.7.4 BW 7-1 (intern BW 16) Uberfiihrung Fuchsenschiibelweg
Der Fuchsenschiibelweg tberquert bei Bau-km 7+065 die Bundesstralle.

Das Lichtraumprofil ist bei Tieferlegung der Strecke ausreichend. Es werden lediglich die Béschungen an den Widerlagern
des BW 7-1 so angepasst und dementsprechend befestigt, dass keine zusatzlichen Betonarbeiten am Bauwerk erforder-
lich sind.

Langsschnitt in Gradiente M=t100

ca +418.60 418.60" 18.50".

0K Gelsnde / T

[neben Fligel) L —,

best. StraBenquérschnitt

SE | !
. : . 412507 P
I—— 41230 \| AR A 4 L4207

411807
>

—

150, 150, 625 . 625 150, 150
" Mulde ‘Bankett' : “Bankett' Mulde"
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4.7.5 BW 7-2 (intern BW 17) Briicke Uber Kaltenbach
Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 7+586,446 den Kaltenbach.
Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Das bestehende Bauwerk wird komplett abgebrochen und durch ein neues Bauwerk mit der neuen erforderlichen Breite
ersetzt.

Die Konstruktion des neuen Bauwerks wird als Uberschiitteter, gevouteter Stahlbetonrahmen mit einer lichten Weite von
6,10 m vorgesehen. Die Uberschiittung betragt ca. 4,30 m. Der Uberbau ist als Ortbetonplatte ausgefiihrt. Die lichte Hohe
betréagt mindestens 4,10 m lber Grabensohle. Die lichten Abmessungen des neuen Bauwerkes werden analog zum be-
stehenden Bauwerk tibernommen, um keine Verschlechterung des Abflussquerschnittes des Kaltenbaches zu verursa-
chen. Das Bauwerk wird flr zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 + NA und fiir die Militarlastenklasse 50/50-100
nach STANAG 2021 berechnet.

GemaR der Empfehlung im geotechnischen Bericht wird das Bauwerk flach gegriindet.
Der 100-jahrige Hochwasserabfluss kann problemlos durch das Bauwerk abgefiihrt werden.
Das Gerinne im Bauwerk wird mit natiirlichem Sohlsubstrat befestigt und ohne Sohlensprung ausgefihrt.

Wahrend der Bauzeit des Briickenbauwerkes muss der Kaltenbach verrohrt werden. Die Verrohrung wird fur ca. 5,5 Mo-
nate bendtigt. Die Zeitfenster fur die direkten Eingriffe in das Gewasser werden auf das unbedingt Nétige reduziert und
werden voraussichtlich im Mai und im Oktober stattfinden.

Das Gerinne im Bereich des Briickenbauwerkes wird als asymmetrisches Profil ausgebildet, um auch bei Niedrigwasser-
zeiten einen ausreichenden Wasserkorper zu gewahrleisten. (siehe Plan Unterlage 16)

LAufgrund des grofRziigig dimensionierten Durchlasses und des Riickhaltevermdgens des Fuchsenweihers ist davon aus-
zugehen, dass sich im Hochwasserfall kein nennenswerter Riickstau oberhalb des Durchlasses einstellen wird. Wir rech-
nen daher nicht mit einem erheblichen Verlust an Retentionsraum. Ein Ausgleich am Kaltenbach ist daher aus unserer
Sicht nicht zwingend erforderlich.” (Stellungnahme WWA Weiden von 24. Januar 2023)

4.7.6 BW 7-3 (intern BW 18) Briicke Gber Fuchsenweiherweg

Die Bundesstral3e Uberquert bei Bau-km 7+866,693 den Fuchsenweiherweg.
Durch den dreistreifigen Ausbau der B 16 sind die Abmessungen des Bauwerkes nicht mehr ausreichend.

Das bestehende Bauwerk wird teilweise abgebrochen und auf die erforderlichen Abmessungen verbreitert.
Die Konstruktion der Verbreiterung wird analog zum best. Bauwerk als Stahlbetonbogen mit einer lichten Weite von
13,00 m vorgesehen. Die lichte Hohe betragt mindestens 4,50 m.

Der neue Bauwerksteil wird fir zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 + NA und fiir die Militarlastenklasse 50/50-100
nach STANAG 2021 berechnet. Der alte Bauwerksteil bleibt Briicken-klasse 60/30 und Militarlastenklasse 100/50.
GemaR der Empfehlung im geotechnischen Bericht wird das Bauwerk flach gegriindet.

Das unterschiedliche Setzungsverhalten des neuen und des alten Bauwerkteils wurde im Vorfeld geotechnisch untersucht.
Die Untersuchung hat ergeben, dass die Verbreiterung aus geotechnischer und statischer Sicht machbar ist.

4.7.7 Durchfihrung der MalBnahme hsl. Brickenbau

Die drei Briickenbauwerke werden zeitgleich hergestellt. Die Uberfiihrte BundesstralRe wird wahrend der Briickenbaumal-
nahmen im Bereich der Briicken gesperrt. Richtung Regensburg wird der Verkehr tiber bauzeitliche Umfahrungen gefiihrt,
Richtung Roding wird der Verkehr grof3raumig umgeleitet.

Fir das Bauwerk 6-1 wird eine eigene bauzeitliche Umfahrung eingerichtet, fir die Bauwerke 7-2 und 7-3 wird eine ge-
meinsame Umfahrung eingerichtet, da diese beiden Bauwerke nur ca. 280 m auseinanderliegen.

Fir die BriickenbaumaRnahmen sind ca. 8 Monate veranschlagt.

Sowohl die Herstellung der bauzeitlichen Umfahrungen sowie erforderliche Ruickschnitte / Rodungen werden als Vorab-
mafRnahme durchgefihrt.

Anmerkung:

Ein bei Bau-km 6+150 mit einem Durchmesser DN 1400 befindlicher Durchlass fiir den Schellnweiherbach ist in seiner
Lange fir den dreistreifigen Ausbau ausreichend. Es werden somit keine Anderungen an diesem Durchlass vorgenom-
men.
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Durchlass DN 1400 (bei ca. 6+149)
150 1250 150
"Bankett” asphaltierte Flache " Bankeft
EH 350 S0 38 350 50
; 130678°
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+

4.8 Larmschutzanlagen

Die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Durchfiihrung von Larmvorsorgemafnahmen durch den Stral3enbaulasttrager
sind bei keinem Anwesen entlang der BaumafRnahme erfillt. La&rmschutzmafnahmen sind daher nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Etwaige Bushaltestellen des OPNV entlang der bestehenden BundesstraRe 16 werden von der MaRnahme nicht betroffen.
Im vorliegenden Ausbaubereich sind auch keine Planungen von Bushaltebuchten bzw. -stellen bekannt.

Die Planung der BaumafRRnahme stellt die Befahrbarkeit fir den &ffentlichen Personennahverkehr sicher.

4.10 Leitungen

Alle betroffenen Versorgungstrager wurden angeschrieben. Die Angaben wurden in die vorliegende Planung tibernom-
men. Alle 6ffentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen werden, soweit ausbaubedingt erforderlich, den neuen Verhaltnissen
angepasst und nach den einschlagigen technischen Vorschriften und Bestimmungen um verlegt. Soweit in den Stral3en
langs verlaufende oder diese kreuzenden Versorgungsleitungen bzw. Telekommunikationslinien baubedingt angepasst
oder gedndert werden miissen, regeln sich die Kosten hierfiir nach den giiltigen Gestattungs- oder Rahmenvertragen bzw.
dem Telekommunikationsgesetz — TKG —. Hierbei werden zusétzlich die ,Hinweise zur Behandlung von Versorgungslei-
tungen bei Stralenbaumafl3nahmen des Bundes* beachtet.

Im Bereich der geplanten Trasse befinden sich folgende Anlagen der Versorgungstrager:

Lfd. Bau-km oder . Versorgungsunter-
NI VO o [ Leitungsart . MalRnahmen
Ca. Bau-km 4+642 und | Telekommuni- Dl.e Anlagen werden, soweit grfqrderllch, ge-
1 : . Deutsche Telekom AG | sichert und den neuen Verhaltnissen ange-
Bau-km 5+494 kationslinien
passt. (verlegt etc.)
Ca. Bau-km 4+643 und . Kreiswerke Cham als D|.e Anlagen werden, soweit grfqrderllch, ge-
2 Wasserleitung | Versorgungsunterneh- | sichert und den neuen Verhaltnissen ange-
Bau-km 5+441
men passt. (verlegt etc.)
. i Die Anlagen werden, soweit erforderlich, ge-
3 Ca. Bau-km 5+503 Niederspan Baye.rnwerk AG als sichert und den neuen Verhaltnissen ange-
nungskabel Leitungstrager
passt. (verlegt etc.)
Ca. Bau-km 4+641und | Mittelspan- Bayernwerk AG als Die Anlagen werden, soweit grfqrderllch, ge-
4 . i sichert und den neuen Verhaltnissen ange-
Bau-km 5+550 nungskabel Leitungstrager
passt. (verlegt etc.)
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4.1 Baugrund / Erdarbeiten

4111 Geologie/Bodenarten/Bodenklassen

Zur Beurteilung des Baugrundes, wurden Erkundungsbohrungen im Herbst 2019 durchgefiihrt. Insgesamt wurden 21 Er-
kundungsbohrungen mit Tiefen von 5 m bis 25,50 m abgeteuft. Aul3erdem wurden 34 Sondierungen mit der Schweren
Rammsonde durchgefuhrt. Mit den Sondierungen wurden Erkundungstiefen von 0,5 m bis 15 m erreicht. In den Archivun-
terlagen sind Bohrungen aus dem Jahr 2001 eingetragen. Diese Aufschliisse gehen tberschlagig in das Baugrundmodell
ein.

In der Folge wurde vom Sachversténdigeninstitut fir Geotechnik GmbH geotechnische Berichte fir die Ausfiihrung der
MaRnahme angefertigt. Auszugsweise werden nachrichtlich einige Informationen iber den Baugrund angefiihrt.

Allgemeine Beschreibung des Baugrundes -nachrichtlich-

Die Beschreibung der Homogenbereiche sowie Bodenschichten erfolgte in den Baugrundgutachten separat nach Bauwer-
ken und Strecke. Gleiche bzw. ahnliche Homogenbereiche und Bodenschichten wurden daher unterschiedlich angespro-
chen. Diese kénnen aus Geotechnischer Sicht wie folgt zusammengefasst werden:

Im Bereich des bestehenden StraRendamms ist die vorhandene Schwarzdecke ca. 0,3 bis 0,35 m dick. Die darunterlie-
genden Auffillungen des StraRendamms variieren in ihren Machtigkeiten und reichen von ca. 0,65 m bis 9,7 m. Sie be-
stehen aus einer 0,30 m bis 0,85 m dicken Schottertragschicht aus schwach schluffig, sandig bis stark sandigen Kies und
0,7 m bis 8,20 m machtigen Auffillungen aus Sand mit variierenden Anteil an bindigen und kiesigen Beimengungen mit
mitteldichter vereinzelt locker bis dichten Lagerung. Im Bereich des Bau-km 7+350 bis 7+900 wurden auf3erdem 0,9 bis
2,3 machtige kiesig, sandig steinige Auffiillung eines friiheren Bodenaustausches erkundet.

In den Bohrungen aufRerhalb der bestehenden Bundesstrafie sowie in den 2001 durchgefiihrten Bohrungen ist der Oberbo-
den ca. 0,20 m méchtig und reicht von 0,05 m bis 0,4 m. Darunter folgen sowohl unterhalb des StraBendamms als auch
auf der Seite der Dammverbreiterung ca. 1,5 m bis 5,1 m machtige quartdre Sande und Kiese sowie Zersatzbdden mit
lockerer bis mitteldichter Lagerung und mit zum Teil steifen bis halbfesten Tonlagen. Im Ubergangsbereich zum Fels treten
die Zersatzbdden vorwiegend als kiesig sandige Ablagerungen mit mitteldichter bis dichter Lagerung auf.

Im Bereich von Bau km 5+600 bis ca. 8+000 tritt sehr mirber zum Teil zu schwach bindigen, schwach kiesigen Sand
entfestigter Sandstein auf. Die Festigkeit des Sandsteins nimmt nach unten zu. Die Mé&chtigkeit dieser Schicht reicht von
0,7 m bis 6,4 m. Der Sandstein tritt dann mirbe bis hart, kllftig bis stark kluftig mit eingeschalteten Tonsteinlagen auf.

Bis zur Endtiefe der Bohrungen wurden in den meisten Bohrungen Granit sehr mirbe bis hart, sehr stark kliftig bis kliftig
mit zum Teil entfestigen Lage bzw. Kluftfillungen erkundet.

Im Bereich von Bachen und wassersensiblen Bereichen treten schwach organisch bis organische Schluffe und Tone mit
breiig bis weicher Konsistenz sowie Torfe auf.

Baugrundmodell und charakteristische Kennwerte fiir Boden und Fels

Der Untergrund im Umfeld der geplanten ErdbaumaRnahme wird in 9 Homogenbereiche gegliedert. Jeder Homogenbe-
reich reprasentiert eine Zusammenfassung von Boden bzw. Felsarten mit weitgehend einheitlichen geotechnischen Ei-
genschaften. Die Homogenbereiche B1, B4 bis B6 beinhalten die Uberlagerungs- und Verwitterungsbéden. Die Homogen-
bereiche B2 und B3 beschreiben das StralRendammbaumaterial. Der Homogenbereich X1 bis X3 umfasst den anstehen-
den kristallinen Fels bis zur erkundeten Tiefe.

61



B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

4.11.2

Grundwasserverhaltnisse

Grundwasser -nachrichtlich-

Nach Angaben des Bohrunternehmers wurde Grundwasser bzw. Schichtwasser beim Bohren auf folgenden Hohen ein-
gemessen:

Tabelle 1: Hohe Gber NN des angetroffenen Schicht- und Grundwasser

Grundwasserspiegel

Boh- Bohrung OK Datum In m unter Bez. Auf m Bemerkun
rung m 0. NN GOK i. NN 9
B10 385,93 06.10.2019 5,37 380,56 Gr“”d""asse; e/rSCh'Cht""aS'

18.09.2019 5,50 380,43 Schichtwasser
B11 390,657

19.09.2019 6,82 379,11 nach Bohrende

10.09.2019 8,20 402,79 Ruhewasser 1.GW
B19 410.990

10.09.2019 12,00->9,50 398,99->401,49 Ruhewasser 2.GW
B21 411,215 05.09.2019 9,50 401,72 Schichtwasser
B24 411,572 14.10.2019 2,70 408,83 Ruhewasser

Die bei der Baugrunderkundung gemessen Wasserstande gelten fur den Zeitraum der Messungen.

Bei den angegebenen Spiegellagen der Bohrung B10 und B11 (1.Grundwasserstockwerk / Schichtwasser) und B19
(2. Grundwasserstockwerk) handelt es sich um Grundwasser im Kluftsystem der erbohrten Granite (Homogenbereich X1).
Abhangig von Jahreszeit und Witterung sind Schwankung des Grundwasserstandes und Auftreten von Schichtwasser
maoglich.

Daruber hinaus kénnen Grund-/ und Schichtwasserstéande iber den Felshorizont in den quartaren Sanden bzw. den san-
digen Zersatzboden (Homogenbereich B6) auftreten (1. GW in der Bohrung B19 und Spiegellage in der Bohrung B24). Im
Bereich von Oberflachengewassern sind erfahrungsgemaf abhangig von Jahreszeit und Witterung Oberflachen nahe
Grundwasserspiegellagen mdglich.

Zur weiteren Untersuchung wurden die Bohrungen B10 und B24 zu Messstellen ausgebaut.

Tabelle 2:Grundwassermessungen

14/16.10.2019 wahrend der 04.03.2020 24.07.2020
Baugrunderkundung
GOK
m unter POK m 0. NN m unter POK m 0. NN m unter POK m 0. NN
m U. NN
385,929 5.37m 380,56NN 2,70 384,22 2,91 384,01
411,572 2,70 408,87NN 3,09 409,45 3,59 408,945
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4.11.3 Erdbebenzone nach DIN 4149/DIN EN 1998-1

Die MaRnahme liegt nach der DIN 4149 bzw. DIN EN 1998-1 in keiner Erdbebenzone.

4.11.4 Erdfallzonen, Senkungszonen, Bergbau

Im Siiden der Strecke zwischen BW 4-2 (int. 13) und BW 5-1 (int. 14) befindet sich der offene Steinbruch der Karl Schwin-
ger Granit GmbH & Co. KG. siehe auch Punkt 3.1.1.Senkungszonen und Erdfallzonen sind im Baubereich nicht bekannt.

4.11.5 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone

Unterlage 1

Die anstehenden bindigen Bdden sowie die Schlufflagen der Auffullungen sind der Frostempfindlichkeitsklasse F3 (sehr
frostempfindlich) zuzuordnen. Die nicht bindigen gemischtkérnigen Béden der Auffillungen und der anstehenden Béden
sind abhangig vom Feinkornanteil vorwiegend mittel frostempfindlich. Der Fels ist abhangig vom Trenngefiige sehr bis

mittel Frostempfindlich.

Tabelle 3:Frostempfindlichkeit nach ZTV-E 17

Frostempfindlichkeit

Bodengruppen (DIN 18196)

F3 »  Sehr Frostempfindlich

F1 »  Nicht Frostempfindlich » GW, Gl, GE, SW, SI, SE
F2 »  Gering bis mittel frostempfindlich > TA, OT, OH, OK, ST, GT, SU, GU
» TL, TM UL, UM, UA, OU, ST*, GT*

SU*, GU*

Tabelle 4:Frostempfindlichkeit der Homogenbereiche

Homogenbereich Frostempfindlichkeit
Bl F3

B2 F1 bis F2

B3 F2 bis F3

B4 F2 bis F3

B5 F2 bis F3

B6 F2

X1 F2 bis F3

X2 F2

X3 F2

Nach der Frostzonenkarte des Deutschen Wetterdiensts befindet sich die BaumaRnahme in der Frosteinwirkungszone Il

und Frosteinwirkungszone lII.
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411.6 Storungen durch Altlasten, Verfullungen, erfolgte Gewéasserverlegungen

Altlastenverdachtsflachen sind nicht bekannt.

Im Hinblick auf mégliche geogene und anthropogene Belastungen wurden aus den Auffiillungen und den Béden aus der
Verwitterungszone Proben entnommen und orientierend nach LAGA M20 untersucht. Bei LAGA-Werten = Z1.2 wurden

auRerdem Analysen nach DepV durchgefihrt.

Es wurden insgesamt sieben Proben aus den bestehenden Auffiillungen und den gewachsenen Boden im Bereich der

Unterlage 1

Bauwerke und der geplanten Einschnitte sowie Damme genommen. Die Ergebnisse sind der Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 5:Ergebnisse Untersuchung nach LAGA M20 und DepV

: Homogenbe- DepV
Euonh Tiefe reich (Zusam- Geplanter Bereich L,GzG(;\ Parameter
9 menfassung) 2011
B3 Widerlager BW 5-1 pH-Wert im Eluat, pH-Wert
B5 | 0,9-1,0 , Z1.2 . DKO
(Auffiillung) (intern BW 14) CaCl2 im Feststoff (erhdht)
Damg\t/)ve rg'f h bei pH-Wert CaCl2 im Feststoff
B10 | 2,9-3m B1 (Schluff) - Z2 o DKO
(intern BW 15) (niedrig)
B5 Sand (Ver- | Einschnitt bei BW 7-1 pH-Wert CaCl2 im Feststoff
B14 | 1,5-1,6 witterungs- ] z2 o DKO
zone) (intern BW 16) (niedrig)
Einschnitt bei BW 7-1 pH-Wert CaCl2 im Feststoff
B14 | 3,6-3,7 B5 Sand ] Z1.2 DKO
(intern BW 16) (erhoht)
B3 Widerlager West BW 7-2 pH-Wert CaCl2 im Feststoff
B20 | 3,6-3,7 . Z2 DKO
(Auffiillung) (intern BW 17) (erhoht)
B3 Widerlager Ost BW 7-2
B21 | 4,95 , Z0
(Auffiillung) (intern BW 17)
B3 Widerlager BW 7-3 o
B23 | 3,8-3,9 ] Z1.2 Chlorid im Eluat DKO
(Auffiillung) (intern BW 18)

Bei den Proben im Bereich der Auffiillungen der Bauwerke BW 5-1 (Bohrung 5), BW 7-2 (Bohrung 20) und den natirlichen
Boden bei BW 7-1 (Bohrung 14) wurde ein erhéhter pH-Wert festgestellt. Im Bereich der Auffiillungen des Bauwerks BW
7-3 (Bohrung 23) wurde auRerdem eine erhéhten Chlorid Konzentration gemessen. Die Erhdhten Chlorid Konzentrationen
sind vermutlich auf StraRensalzung zuriickzufiihren.

Zwei der Proben aus der Verwitterungszone weisen hingegen einen sehr geringen pH-Wert im Feststoff auf. Dies ist
vermutlich auf die basenarme Ausgangsgesteine wie Sandstein und Granit zurlickzufiihren, deren Bdéden zur natirlichen
Versauerung neigen.

Grundsatzlich stellen pH-Werte allein kein Ausschlusskriterium fiir die Einstufung dar.

Bei LAGA M20 Werte < Z.0 ist ein offener Einbau uneingeschrankter Einbau moglich.
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Die Zuordnungswerte Z 1 stellen die Obergrenze fiir den eingeschrankt offenen Einbau dar. MaRgebend fur die Festlegung
der Werte ist in der Regel das Schutzgut Grundwasser.

Bei Einhaltung der Zuordnungswerte Z1.1 ist selbst unter ungiinstigen hydrogeologischen Voraussetzungen davon aus-
zugehen, dass keine nachteiligen Veranderungen des Grundwassers auftreten.

In hydrogeologisch giinstigen Gebieten kann Boden mit Gehalten bis zu den Zuordnungswerten Z 1.2 eingebaut werden.
Dies gilt bei Bodenaustausch und fur Flachen, die bereits eine Vorbelastung des Bodens > Z 1.1 aufweisen (Verschlech-
terungsverbot).

Bei Zuordnungswerte < Z2 ist eingeschrankter Einbau mit definierten technischen SicherungsmafRnahmen vorzugsweise
in bestimmte Einsatzbereiche (Erdbau, StraBen/ Wegebau) mit einem GW-Abstand von mind. 1 m mdglich.

Hinweis: Die Untersuchung fand 2019 statt. Ab 01.08.2023 erfolgt die Einfiihrung der Ersatzbaustoffverordnung. Der Ein-
bau des anfallenden Materials am Ursprungsort fir Bauzwecke unterliegt gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 10.KrGW und § 3 Abs.3
Satz 1 Nr. 2 KrWG nicht dem Abfallrecht und kann daher wie unter 4.11.7 beschrieben erfolgen.

4.11.7 Massenbilanz

GemaR der durchgefiihrten Massenermittlung belauft sich der Umfang des Erdabtrages auf ca. 45.629 m3. Fir den Erd-
auftrag wurden ca. 9.637 m? berechnet. Der sich daraus ergebende Masseniiberschuss von ca. 35.991 m? wird zur Ge-
landemodellierung / Aufschiittung in den Flr.-Nr. 48, 48/7, 52, 53 der Gemarkung Treidling verwendet.

4.11.8 Umgang mit Oberboden

Im Bereich der geplanten MaRnahme ist belebter Oberboden nach DIN 18320 in einer Machtigkeit von etwa 0,20 m vor-
handen. Der Oberboden kann auf die Béschungen aufgebracht werden. Zur besseren Verzahnung des Oberbodens mit
dem Damm, sind die Béschungen durch Baggerzahne leicht aufzurauen und der Oberboden mit einer Starke von max.
10 cm aufzubringen. Zur Vermeidung von Oberflachenerosionen ist der aufgebrachte Oberboden anschlieRend zu begri-
nen.

4.11.9 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Es werden keine besonderen Erdbauverfahren erforderlich.

4.11.10 Bautechnische MaRnahmen fur die Strecke und die Ingenieurbauwerke

Die Erdbaumaflnahmen sind nach ZTV E-StB 17 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Erd-
arbeiten im Stral3enbau auszufiihren.

Folgende bautechnische MaRnahmen sind aus geotechnischer Sicht zur Realisierung der aufgelisteten Ingenieurbau-
werke zum jetzigen Planungsstand erforderlich:

4.11.101 Bauwerke

Folgende bautechnische MaRnahmen sind aus geotechnischer Sicht zur Realisierung der aufgelisteten Ingenieurbau-

werke zum jetzigen Planungsstand erforderlich:
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Tabelle 9 Bautechnische MalRnahmen aus geotechnischer Sicht

Bauwerk 6-1 Briicke uber den Taubenweg

Griindung Flachgriindung im Homogenbereich B4 auf Bodenaustausch in offener Baugrube

Wasserhaltung Grundwasser wurde nur unterhalb der Baugrubensohle angetroffen. Hierbei handelt es
sich vermutlich um lokales Schichtenwasser. Fir die Baugruben werden offene Was-
serhaltungen vorgesehen (bestehend aus ringférmige Sickerstrange und Pumpen-

sumpfe mit leistungsfahigen Pumpen).

Bauwerk 7-2 Briicke tiber den Kaltenbach

Griindung Flachgriindung im Homogenbereich B2 auf Bodenaustausch in offener Baugrube

Wasserhaltung In Héhenlage der geplanten Fundamente wurde ein Schichtwasserhorizont festgestellt.
Im Nahbereich zum Gewésser sind Wasserspiegellagen im oberen Untergrundbereich
nicht auszuschlieRen. Fir die Baugruben werden offene Wasserhaltungen vorgesehen
(bestehend aus ringférmige Sickerstrange und Pumpensimpfe mit leistungsféhigen

Pumpen).

Bauwerk 7-3 Briicke Uber den Fuchsenweiherweg (Verbreiterung)

Griindung Flachgriindung im Homogenbereich B2 auf Bodenaustausch in offener Baugrube im

Bereich der Verbreiterung

Wasserhaltung In Hohenlage des vorgesehenen Bodenaustausches wurde ein Schichtwasserhorizont
festgestellt. Fur die Baugruben werden offene Wasserhaltungen vorgesehen (beste-

hend aus ringférmige Sickerstrange und Pumpensimpfe mit leistungsfahigen Pum-

pen).

Anmerkung:

Die Bauwerke BW 5-1 (intern BW 14) Briicke GVS uber die B 16 bei Treidling und BW 7-1 (intern BW 16) Briicke Fuch-
senschibelweg bleiben erhalten.

Es werden lediglich die Béschungen an den Widerlagern des BW 7-1 so angepasst und dementsprechend befestigt, dass
keine zusétzlichen Bauwerke erforderlich sind.

4.11.10.2 Einschnitte
Die Einschnitte kdnnen mit einer Neigung von 1:1,5 gebéscht werden.

Entwasserung

Aus den Einschnittsbéschungen kann Schicht- und Kluftwasser austreten. Dieses ist zu fassen und abzufiihren z. B. mittels
Sickerstrangen. Ein Aufweichen von Bdden durch nicht abgeleitetes Wasser ist zu verhindern.

Tiefenentwasserungen sind voraussichtlich nicht erforderlich.
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4.11.10.3 Damme

Boschungsneigungen

Die Damme kdnnen mit einer Neigung von 1:1,5 gebdscht werden

Dammbaumaterial

Die Damme konnen bei der Regelbdschungsneigung aus allen fir qualifizierten Dammbau geeigneten Béden hergestellt
werden.

Das im Einschnitt anfallende Material der Homogenbereiche B4 bis B6 kann mittels qualifizierter Bodenverbesserung und
Einbau von kapillarbrechenden Schichten ebenfalls als Dammbaumaterial verwendet werden. Der Einbau erfolgt lagen-
weise und ist auf 2 97% der Proctordichte gemaR ZTV E 17 zu verdichten. Eine Ausnahme bilden die wenig tragfahigen
Bdden des Homogenbereich B1, welche in geringem Umfang vor allem im unmittelbaren Bereich von Béchen und im
Wassersensiblen Bereich des Bauwerk BW 6-2 auftreten kdnnen, diese sind abzutragen. Sie kénnen nicht als Dammbau-
material verwendet werden.

Bei Anlieferung von neuen Dammbaumaterial ist grundsatzlich hoch scherfestes Material, d. h. ein nicht bindiger bis
schwach bindiger, grobkérniger Boden mit guter Kornabstufung zu verwenden. Der Einbau erfolgt lagenweise und ist auf
100% der Proctordichte gemaR ZTV E 17 zu verdichten.

Dammverbreiterungen

An den bestehenden Bdschungen folgen unter dem Mutterboden je nach Witterung aufgelockerte bzw. weiche, meist
durchwurzelte Béden. Sie missen vor dem Abtreppen des bestehenden Dammkérpers abgetragen werden.

Bestehende Damme sind mit Abtreppungsstufen in geeigneter Hohe (ca. 0,6 bis 0,8 m) mit der neuen Dammschittung zu
verzahnen und mit 3 % zum Tal zu neigen. Die Verbreiterungen sollten aus erdbautechnischen Griinden immer mindestens
3 m breit angelegt werden. Gegebenenfalls sind die Abtreppungen entsprechend tief in den bestehenden Dammkdrper zu
fuhren.

Um in bestehenden Dammen vorhandene Wasserwegsamkeiten nicht abzusperren, muss der anzubauende Dammteil
mindestens die gleiche Durchlassigkeit wie der bestehende Damm aufweisen oder es sind Entwasserungsschichten ein-
zubauen. Entwéasserungsschichten kénnen in Sandwichbauweise vorgesehen werden. Hierbei sind zur Wasserableitung
nach aufRen geneigte, durchgehende Flachendranageschichten zwischen die normale Dammschiittung einzubauen (ca.
1,5 m normale Dammschittung, 0,3 m kapillarbrechende Entwasserungsschicht aus grobkdrnigen Material).

Die Abtreppungsstufen miissen mit schweren Walzen verdichtet werden, bevor die Dammschittung erfolgt. Hierbei ist
eine moglichst tief reichende Verdichtung anzustreben.

Die zulassige Schittlagenstérke sollte maximal 0,3 m betragen

Zwischenplanien sind mit 6 % Quergefélle nach au3en zu neigen. Dabei ist sicherzustellen, dass der Wasserabfluss von
den Planien nicht behindert wird. Die Arbeitsablaufe und Verdichtungsgerate sind entsprechend zu wahlen.

Dammagriindungen

Um eine ausreichende Standsicherheit der Dammaufstandsflache (Ev, = 70MN/m?) zu gewahrleisten, ist es erforderlich,
in bindigen Quartarbdden oder starker bindigen Sanden (Homogenbereich B4) auf eine Tiefe von 0,40 m mit mind. 3 %
eines Bindemittels und mindestens drei Frasiibergéngen qualifiziert zu verbessern.

In Bereichen von Sandig kiesige quartare Ablagerungen mit lockerer Lagerung sind diese nachzuverdichten.

Bindige quartare Ablagerungen aus Torfe bzw. Schluffe mit nur geringer Konsistenz (breiig-weich) insbesondere in Be-
reich von Bachquerungen und wassersensiblen Bereichen sind mit nicht bindigen bis schwach bindigen, grobkérniger
Boden auszutauschen. Nach Ausheben des anstehenden breiig-weichen Bodens werden Steine und Bldcke (z.B. harter,
witterungsbestandiger, gebrochener Fels) in die freigelegten Flachen eingewalzt und dariiber wird grobkdrniger Boden
(Bodenaustauschmaterial) lagenweise eingebaut und auf 100 % der Proctordichte verdichtet. Der Bodenaustausch (ca. 1
bis 1,5 m) ist voraussichtlich in der Dammaufstandsflache des Verbreiterungsbereichs bei Bau-Km 6+050 bis 6+400 und
Bau-Km 7+550 bis 7+650 erforderlich.

Sandig Kiesige mitteldicht bis sehr dicht gelagerten Sanden der Verwitterungszone (B5) und die angetroffenen Festge-
steine sind als Griindungshorizonte gut geeignet.

411104 Erdplanum

Im Bereich des Erdplanums treten voraussichtlich vorwiegend bindigen Quartarbéden (Homogenbereich B4) oder starker
bindigen Sanden/Kiese des StraBendammmaterials auf. Um ein einheitliches Planum zu erzielen, ist eine durchgehende
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Planumsabschlussschicht mit bindigem, verbessertem Boden vorzusehen. Dieses Planum ist mit ca. 4 - 6 % eines Binde-
mittels auf eine Tiefe von 0,3 m in mindestens 3 Frasiibergangen qualifiziert zu verbessern. Es muss ein Ev2-Wert von
70MN/m2 erreicht werden. Das qualifiziert verbesserte Planum kann mit einer Querneigung von 2,5 % hergestellt werden.

Beim Auftreten von weiche und aufgeweichte Béden (Homogenbereich 1) in Hohe der Aufstandsebenen sind diese aus-
zuheben und ein Bodenaustausch mit nicht bindigen bis schwach bindigen, grobkérniger Boden mit guter Kornabstufung
durchzufiihren. Es muss ein Verformungsmodul EV2 = 45 MN/m? erreicht werden.

411.10.5 Umfahrung

Im direkten Bereich der Umfahrung wurden im jetzigen Planungszustand noch keine Baugrunderkundungen durchgefiihrt.
Zur Beurteilung des Bodens im Bereich der Umfahrung des BW 6-2 (intern BW 15) wurden die Bohrungen BK1/alt heran-
gezogen. Zur Beurteilung des Bodens im Bereich der Umfahrung des BW 7-2 (intern BW 17) und BW 7-3 (intern BW 18)
wurden die Bohrungen B21/DPH21 und DPH26 sowie B24 und DPH 27 herangezogen. Fir die Umfahrung sind tber-
schlagig folgende erdbautechnische Maflinahmen erforderlich:

Oberboden und breiige weiche Schichten sind abzutragen.
Die Dammverzahnung erfolgt analog zur Dammverbreiterung.

Mit dem Auftreten von Schluffen mit nur breiig bis weicher Konsistenz ist im Umfahrungsbereich bei Bau-Km 6+175 bis
6+350 (wassersensibler Bereich BW 6-2) und Bau-Km 7+550 bis 7+650 (Bachbereich BW 7-2 (intern BW 17)) zu rechnen.
Nach Ausheben des anstehenden Bodens werden Steine und Blécke (z.B. harter, witterungsbestandiger, gebrochener
Fels) in die freigelegten Flachen eingewalzt und dariber ein grobkdrniger Boden (Bodenaustausch, ca.1 bis 1,5 m) lagen-
weise eingebaut und auf 100 % der Proctordichte verdichtet.

Voraussichtlich im Bereich 6+350 bis 6+500 und Bau-Km 7+650 bis 8+000 tritt der Homogenbereich 4 aus bindigen Sand
bzw. Kies auf. In diesem Bereich ist eine qualifizierte Bodenverbesserung (ca. 0,3 m bis 0,4 m mittels Kalk/Zement Binde-
mittels) erforderlich.

4.11.10.6 Entwasserungs- und Hinterfullbereiche der Bauwerke

Fir den Entwésserungsbereich ist grobkorniges Liefermaterial zu verwenden. Die Kennwerte fir die Entwasserungs- und
Hinterfullbereiche sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Tabelle 6: Kennwerte fiir Entwésserungs- und Hinterfullbereiche

Wichte Reibungswin- | Kohasion Steifeziffer Inforr:;:rtll_v Bo-
e/ Yk kel @' €'k Esk klasse
(KN/m?) (Grad) (KN/m2) (MN/m?) (DIN 18300)
SR 20,0 35,0 0 40,0 - 50,0 3
. . rungsbereich ! J , )
Hinterfil-
lung
(ZTVE-S®B)| oo
LSl LSS 20,0 30,0 0 20,0 - 30,0 3,4
che
4.11.10.7 Baugruben und Verbaumalinahmen

Die Baugruben kénnen mit einem Neigungswinkel von max. 45° gebéscht werden.

Bei Baugruben > 5 m ist der Nachweis der Gesamtstandsicherheit (B6schungsbruchberechnung) nach DIN 4084 zu fiih-
ren. Die Baugruben sind gegen das Herabfallen gelockerter Steine aus den Boschungen z.B. durch Bermen, die mindes-
tens 1,50 m breit sind und in Stufen von héchstens 3,00 m Héhe angeordnet werden, zu sichern.
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4.11.11 Bautabuflachen

Da es sich um eine Umbaumaflinahme (Anbau Dritte Fahrbahn) einer bereits bestehenden Bundesstral3e handelt, ist die
Einbeziehung von Umweltauflagen bzgl. der Standortwahl nicht méglich. Ein Variantenvergleich in Hinblick auf die Um-
weltauswirkungen der einzelnen Varianten wurde im UVP-Bericht (Unterlage 19.4, Kapitel 4) durchgefihrt.

41112 Baustelleneinrichtungsflachen / Baufelder
Straenbau

Teile der Flurstiicke Flur-Nr. 52 und 53, Gemarkung Treidling (Eigentimer Bundesstraf3enverwaltung) und Flur-Nr. 406
Gemarkung Dieberg werden fur die Baustelleneinrichtung des Streckenbaus und als Lagerflache fur zu beprobendes Aus-
hubmaterial wahrend der BaumaRRnahme in Anspruch genommen. (beanspruchte Flache ca. 9.100 m2)

Nach der BaumafRRnahme wird die Flur.-Nr. 48, 48/7 und Teile der vorher genannten Flache mit den Flur- Nr. 52 und 53
der Gemarkung Treidling fir den Massentiberschuss von ca. 35.991 m3 im Rahmen einer Gelandemodellierung / Auf-
schittung verwendet. Die Flache mit der Flur-Nr. 406 Gemarkung Dieberg wird im Gegensatz dazu nach der BaumaR-
nahme in den urspriinglichen Zustand versetzt.

Briickenbau

Fir den Neubau / Anbau der Briickenbauwerke 6-1, 7-2, und 7-3 werden auf Teilen der Flurstiicke Flur.-Nr. 406, 414, 415,
416, 406/1, 406/2, 457/5, 45716, 414/1, 414/2 1727/1 Gemarkung Dieberg, Flur-Nr. 1727/5 Gemarkung Reichenbach und
Flur-Nr. 1720/3, 1722/2, 1722/1 Gemarkung Treidling fiir die Baustelleneinrichtung / Baufelder ca. 6.700 m2 voriibergehend
in Anspruch genommen werden. Nach der Baumaflinahme werden die Flachen renaturiert.

Detail:

Fir das Briickenbauwerk 6-1 werden die Baustelleneinrichtungsflachen auf der gesperrten B 16 vorgesehen. Der Bauum-
griff umfasst zusatzlich die Flurstiicke Flur-Nr. 1720/3 und 1722/2, Gemarkung Treidling. Nach Beendigung der Baumalf3-
nahme werden die Flachen renaturiert. Aushub- und Abbruchmaterial wird zur Zwischenlagerung auf die Baustellenein-
richtungs- und Lagerflache des Streckenbaus an der AS Muckenbach transportiert.

Am Briuckenbauwerk 7-2 wird die Baustelleneinrichtungsflache auf der Siidseite der B 16 zwischen dem bestehenden
StraBendamm und der bauzeitlichen Umfahrung vorgesehen. Die zur Verfligung stehende Flache umfasst ca. 1200 m2.
Hier sind die Flurstiicke Flur-Nr. 416, 413,414/2, 406/1 und 415 Gemarkung Dieberg und 1722 Gemarkung Reichenbach
betroffen. Der Bauumgriff umfasst zusatzlich das Flurstiick Flur-Nr. 414, Gemarkung Dieberg. Nach Beendigung der Bau-
maRnahme werden die Flachen renaturiert. Aushub- und Abbruchmaterial wird zur Zwischenlagerung auf die Baustellen-
einrichtungs- und Lagerflache des Streckenbaus an der AS Muckenbach transportiert.

Am Briickenbauwerk 7-3 wird die Baustelleneinrichtungsflache auf der Nordseite der B 16 vorgesehen. Die zur Verfligung
stehende Flache umfasst ca. 500 m2. Hier ist das Flurstiick Flur-Nr. 406/2 Gemarkung Dieberg betroffen. Der Bauumgriff
umfasst zusétzlich die Flurstiicke Flur-Nr. 457/5 und 457/6, Gemarkung Dieberg. Nach Beendigung der Baumaf3nahme
werden die Flachen renaturiert. Aushub- und Abbruchmaterial wird zur Zwischenlagerung auf die Baustelleneinrichtungs-
und Lagerflache des Streckenbaus an der AS Muckenbach transportiert.

41113 Berucksichtigung von Umweltauflagen bei der Standortwahl

Da es sich um eine Umbaumaflinahme (Anbau Dritte Fahrbahn) einer bereits bestehenden Bundesstral3e handelt, ist die
Einbeziehung von Umweltauflagen bzgl. der Standortwahl nicht méglich. Ein Variantenvergleich in Hinblick auf die Um-
weltauswirkungen der einzelnen Varianten wurde im UVP-Bericht (Unterlage 19.4, Kapitel 4) durchgefihrt.

4.12 Entwasserung

Allgemeines

Fir die Ausarbeitung der hydraulischen Berechnungen wurden die einschlagigen Vorschriften und Richtlinien, die fur die
Ableitung und Behandlung von Straf3enoberflachenwassern zu beriicksichtigen sind, herangezogen:

» Richtlinie fur die Entwasserung von Stral3en (REwS), Ausgabe 2021;
» Merkblatt DWA-M 153, Ausgabe August 2007, Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser;

» Arbeitsblatt DWA-A 138, Ausgabe April 2005, Planung, Bau- und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser;

» Arbeitsblatt DWA-A 117, Ausgabe April 2006, Bemessung von Regenriickhalteraumen
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Hydrogeologische Verhéltnisse

Aussagen zu den Hydrogeologischen Verhaltnissen sind unter Punkt 4.11 angefiihrt!

Entwasserung
StralBenentwésserung

Fir den gegenstandlichen Ausbaubereich der B 16 liegt derzeit ein funktionierendes, auf den derzeitigen Ausbauzustand
abgestelltes Entwésserungssystem zur Stralenwasserableitung vor. Durch die aktuell geplante MaRnahme werden ver-
schiedene Anpassungen der bestehenden Entwasserungseinrichtungen erforderlich.

Derzeitige und geplante Oberflachenwasserableitung (Oberflachenentwéasserungseinrichtungen)

Das Oberflachenwasser der B 16 wird bisher in stralenbegleitenden Mulden / Graben gesammelt. Im Einschnittsbereich
bzw. bei gelandegleicher Lage der B 16 sind hsl. Sicker- und Transportleitungen entlang der B 16 vorhanden. Diese schlie-
Ren an 3 Beckenanlagen welche langs der B 16 angelegt sind an und es erfolgt eine Ableitung in den jeweiligen Vorfluter
(Regen, Schellnweiherbach und Kaltenbach). Das in den Dammbereichen anfallende Oberflichenwasser versickert im
Wesentlichen breitflachig tiber die Béschungsflachen und die Mulden oder im angrenzenden Gelande.

Der im vorliegenden Ausbaubereich kreuzende Kaltenbach und Schellnweiherbach bleibt hinsichtlich seiner Lage unveran-
dert. Der Anbau des Dritten Fahrstreifen macht einen Abriss und Neubau des Wellblechdurchlasses des Kaltenbachs erfor-
derlich. Die Lange des Durchlasses DN1400 des Schellenweiherbaches ist fir den Anbau ausreichend und somit ist dort
keine Anpassung nétig.

Die vorhandene StraBenentwasserung wird den neuen Verhaltnissen angeglichen und verbessert (z. B. Versickermulden).

Zur Verbesserung der Abflussverhéltnisse werden die bestehenden Regenriickhalteanlagen grundlegend an die neuen
Richtlinien angepasst, vergroRert und falls nicht vorhanden um ein Absetzbecken erweitert (RRA 1). Die Durchmesser der
Drosseln der Becken RRA 2 und RRA 3 werden mit DN 100 nicht verandert. Da bei RRA 1 keine Drossel vorhanden war,
wurde mit einer Drossel DN 150 geplant, um auch hier einen geregelten Abfluss in den Regen zu gewahrleisten.

Falls erforderlich, werden die Entwasserungsmulden befestigt (z.B. Raubett, Sohlschalen und dgl.).

Die Dimensionierung der Regenriickhalteanlagen erfolgte mit einem vom Bayer. Landesamt fir Wasserwirtschaft zur Ver-
fugung gestellten DV-Programm (A 117) zur Bemessung kleiner Regenriickhaltebecken nach dem einfachen Verfahren
des Arbeitsblattes ATV-DVWK-A 117.

Die detaillierten Berechnungen zur Bemessung und Ausfiihrung der Regenriickhalteanlangen incl. Regenriickhalte- und
Absetzbecken kdnnen den Unterlagen 18.1 bis 18.3 entnommen werden. Grundlage aller Berechnungen sind die Nieder-
schlagsdaten geman Kostra-DWD-2020.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Details fur die Regenriickhalteanlagen:

RRA 1: (Bau-km 4+750)

Beckenvolumen: ca. 810 m3
Drosselabfluss: 23,5 1/s (DN 150)

Vorfluter: Regen
RRA 2: (Bau-km 6+300)
Beckenvolumen: ca. 457 m3
Drosselabfluss: 10,4 I/s (DN 100)
Vorfluter: Schellnweiherbach
RRA 3 (Bau-km 7+830)
Beckenvolumen: ca. 123 m3
Drosselabfluss: 10,4 I/s (DN 100)
Vorfluter: Kaltenbach

Der Notiiberlauf erfolgt jeweils tiber Mulden / Gréaben direkt in den Vorfluter. Die geplanten Regenriickhalteanlagen werden
zur Abflussregulierung mit einem Abflussbauwerk ausgestattet. Als Leichtfliissigkeitsabscheider besitzt das Absetzbecken
eine Tauchwand. Die Gestaltung der Becken erfolgt mdglichst naturnah.

Zur Beurteilung der jeweiligen hydraulischen, qualitativen Gewasserbelastung wurde ein Bewertungsverfahren geman
ATV-Merkblatt DVWK-M 153 / REwS durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieses Bewertungsverfahren zeigen, dass die geplan-
ten Einleitungen von Stralenwasser in die Vorfluter dem erforderlichen Schutzbediirfnis des Gewassers entsprechen.

Ausgangsdaten und Ergebnisse der durchgefiihrten hydraulischen Berechnungen sind der Unterlage Nr. 18.1 und Nr. 18.3
zu entnehmen.
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Allgemeine Planungs- und Ausbaugrundsatze zur Oberflachen- und StralRenkofferentwésserung / kiinftige
Oberflachenwasserableitung und geplante Oberflachenentwasserungseinrichtungen.

Zur Entwasserung der Frostschutzschicht in Einschnittsbereichen sowie bei gelandegleicher Gradientenflihrung ist der Ein-
bau von Sickerleitungen entlang der tiefer liegenden Erdplanumsseite vorgesehen. In Dammlagen wird das in dieser kon-
struktiven ungebundenen Tragschicht anfallende Sickerwasser Uber sog. "Frostschutzzungen" zur Béschungsoberflache
hingeftihrt.

Am Dammfluss werden Mulden angeordnet,
— auf der Seite, auf die aufgrund der Querneigung die Fahrbahn entwassert wird;
— auf der oder den Seiten, wo das Gelande zur Fahrbahn hingeneigt ist und
—  zwischen Dammfluss und parallel gefiihrten Wegen bzw. StralRen.

Dadurch wird eine Vernassung des angrenzenden Gelandes und der Wege bzw. Stralen vermieden.

In Einschnittsbereichen werden beidseits der StraRen Entwésserungsmulden angelegt. Die Entwasserungsmulden werden
gemaf den "Richtlinien fir die Entwasserung von Straen" (REwS) als Rasenmulden in der Regel mit einer Breite von
mindestens 2,0 m ausgebildet.

Hinweis: Im Bereich des BW 7-1 wird die Mulde mit einer Breite 1,50m ausgefuhrt, um etwaige kostenintensive Umbauar-
beiten an der Briicke zu verhindern. Da diese Breite nur im Bereich der Briicke vorliegt ist eine ausreichende Entwasserung
gegeben.

Weitere Details zu den wasserwirtschaftlichen Belangen kdnnen der Unterlage 18 entnommen werden.

4.13 StralRenausstattung
Die Ausstattung der Stral3e mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrichtungen, erfolgt gemaf den einschla-
gigen Richtlinien im Einvernehmen mit der Verkehrsbehdrde.

Im Bereich von Dammhdohen gréer 3 m werden Schutzplanken vorgesehen, da

¢ die zulassige Geschwindigkeit mehr als 70 km/h betragt und
¢ von Beginn der Baustrecke bis zum Ende der Baustrecke Verkehrsstarken tiber 5.000 Kfz/24h vorliegen (B 16).

Des Weiteren werden im Bereich der Briickenbauwerken Schutzplanken angeordnet! Davon abweichende MaRnahmen
oder Einrichtungen sind nicht vorgesehen.

Fir eine landschafts- und artenschutzgerechte Gestaltung und Einbindung des StralRenkérpers sind auf dem gesamten
Streckenabschnitt Bepflanzungen bzw. Ansaaten der Béschungen vorgesehen. Bei den geplanten Pflanzungen an den
StraBenbéschungen wird bei der der Ausfiihrung auf die Einhaltung der erforderlichen Mindestabstande (ESAB) zum Fahr-
bahnrand und auf die Freihaltung von Sichtfeldern und Sichtweiten geachtet.

Auf Baumpflanzungen innerhalb des kritischen Abstandes gemald RPS 2009 ist zu verzichten. Auf den Béschungen au-
Rerhalb der freizuhaltenden Sichtfelder werden Hecken ohne und mit Anteilen baumférmiger Gehélze unter Verwendung
heimischer und standortgerechter Gehdlzarten (soweit verfiigbar) gepflanzt. Dadurch wird eine Einbindung des Vorhaben-
bereichs in das Landschafts- und Ortshild erreicht. Baumférmige Gehdlze werden weitestgehend in den unteren Bo-
schungsbereichen und am Béschungsful? gepflanzt, um die Bauwerke mit den teils hohen Béschungen nicht noch zusatz-
lich optisch zu iberh6hen.

Zusétzlich werden Einzelbdume und Baumgruppen heimischer und standortgerechter Gehélzarten (soweit verfiigbar) zur
Strukturbereicherung und Einbindung in das Orts- und Landschaftsbild im Bereich der Regenriickhaltebecken bzw. der
Auffahrtsrampe gepflanzt. Auch die Baume werden ausschlieBlich am Bdschungsful gepflanzt, um die Auffahrtsrampe
als Bauwerk nicht noch zusatzlich optisch zu tiberhéhen.

Auf den Bdschungen innerhalb der freizuhaltenden Sichtfelder wird ein Landschaftsrasen aus standortangepassten Arten
mit moglichst geringer Oberbodenandeckung (5 cm) zur Entwicklung méglichst trocken-magerer Gras- und Krautfluren
eingesat.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Mit dem beschriebenen Vorhaben (siehe Kap. 1 der Unterlage 19.4) sind Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
verbunden, die sich nicht nur auf den unmittelbaren Umgriff der StraBe beschranken, sondern sich auf das gesamte Pla-
nungsgebiet auswirken kénnen. Dabei wird nach anlage-, betriebs- und baubedingten Auswirkungen unterschieden. Nach-
folgend werden die relevanten Wirkpfade bzw. Wirkprozesse fir das geplante Vorhaben benannt. Eine eingehende Be-
schreibung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter des UVPG durch das geplante Vorhaben erfolgt in dem
UVP-Bericht (Unterlage 19.4). Dabei wird beriicksichtigt, dass es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau einer bereits
bestehenden StraRe handelt.

Baubedingte Wirkungen
Baubedingt kdnnen sich im Ausbauabschnitt folgende Wirkungen mit Relevanz fur die Umweltschutzgiter ergeben:

e Bauzeitliche Beanspruchung von Biotop- und Nutzungstypen, Habitatstrukturen, Béden, Gewasser und land-
schaftspragende Strukturen,

e Bauzeitliche Eingriffe in das Grundwasser,
e Einleiten von Bauwasser in die Oberflachengewasser,
e Veranderung des Bodengefiiges durch Verdichtung auf bauzeitlich genutzten Flachen,

e Baubedingte Emissionen (Larm, Erschitterungen, optische Reize, Fremd- und Schadstoffe) aus dem Baube-
trieb; betroffen sein kénnen Biotop- und Nutzungstypen als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen, Béden, Gewas-
ser;

e Temporare Veranderungen des Landschaftsbildes durch die Baustelle.
Anlagebedingte Wirkungen
Anlagebedingt kdnnen sich folgende Wirkungen mit Relevanz fiir die Umweltschutzgiiter ergeben:

e Dauerhafte Beanspruchung von Biotop- und Nutzungstypen, Habitatstrukturen, Béden, Gewasser und land-
schaftspragende Strukturen,

e Verstarkung der Zerschneidungs- und Trenneffekte, betroffen sein kdnnen Funktionsbeziehungen fiir Tiere und
Pflanzen,

e Dauerhafte Veranderungen des Landschaftshildes durch die StraBenanlagen (einschlielich Gelandeein-/an-
schnitte und Dammlagen) sowie durch den Verlust landschaftspragender Strukturen.

Betriebsbedingte Wirkungen
Betriebsbedingt kdnnen sich folgende Wirkungen mit Relevanz fiir die Umweltschutzgiter ergeben:

e Betriebsbedingte Emissionen (Larm, Erschiitterungen, optische Reize, Schadstoffe, Streusalz, Reifenabrieb
etc.), betroffen sein kdnnen Biotop- und Nutzungstypen, Béden, Gewasser;

e Wassereinleitung aus der Entwasserungsanlage in die Vorfluter,

e Tierkollisionen mit Fahrzeugen,

e RegelmaRige Pflegemalinahmen an den StraRenbdschungen.
Positivwirkung des Vorhabens

Durch den Ausbau der Bundesstrae 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 werden Kolonnenverkehr und Pulkbildungen
vermieden, ein stetiger Verkehrsablauf geférdert und Verkehrsumlagerungen auf das untergeordnete Verkehrsnetz ver-
mieden. Dies hat folgende positive Effekte zur Folge:

— L&rm- und Abgassituation: Der Ausbau der Bundesstra3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 gewahr-
leisten erfahrungsgemaf einen stetigen, reibungslosen und sicheren Verkehrsfluss und fiihrt zu einer
Verringerung betriebsbedingter Emissionen und somit zu einer Entlastung der Schutzgiiter Mensch,
Pflanzen, Boden, Wasser sowie Luft und Klima. Durch die Vermeidung von Verkehrsumlagerungen auf
das untergeordnete Wegenetz (verkehrliche Entlastung) verringert sich in diesen Bereichen sowohl die
Larm- als auch die Abgasbelastung fiir die Bevolkerung.

—  Verkehrsberuhigung in umliegenden Orten: Ferner bewirkt die Vermeidung von Verkehrsumlagerungen
eine Verkehrsberuhigung in den betreffenden Ortsdurchfahrten, eine Steigerung der Verkehrssicherheit
— vor allem fiir den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer — und eine Erhéhung der Lebens- und Auf-
enthaltsqualitét der Anwohner.
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5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

51.1 Bestandserfassung und —bewertung der Untersuchungsgegenstande
5.1.1.1 Beeintrachtigung gesunder Wohnverhéltnisse

Im Rahmen dieses Untersuchungsgegenstandes werden die bau- und betriebsbedingten Wirkungen in Form von
Larm / Schall, Erschitterungen, Sekundarluftschall auf die néachstgelegenen, schutzwiirdigen Nutzungen untersucht und
dargestellt. Datengrundlage bilden hierfiir die schall-, sowie die erschiitterungstechnischen Abschatzungen, um die we-
sentlichen Anderungen zu bewerten und die méglicherweise erforderlichen SchallschutzmaRnahmen aufzuzeigen. Zu-
satzlich wurden Beeintrachtigungen durch lufthygienische Belastungen untersucht.

5.11.2 Beeintrachtigung von Flachen fur die Nah- und Ferienerholung und sonstige Freizeitgestaltung

Als Datengrundlage zur Bewertung von Flachen mit Bedeutung fiir die Nah- und Freizeiterholung wurden Informationen
aus den Bauleitplanungen der Stadt Nittenau, der Gemeinden Reichenbach und Walderbach, der Waldfunktionsplanung,
Daten zu Freizeitwegen (Geh- und Radwege), Abgrenzungen von Landschaftsschutzgebieten und Naturparken, sowie
Aussagen der Regionalplanung herangezogen.

Unter dem Begriff "Erholungsraume” werden diejenigen Landschaftsausschnitte verstanden, die aufgrund ihrer tatsachli-
chen Nutzung durch Erholungssuchende oder aufgrund amtlicher Festsetzungen als Flachen mit Erholungsfunktion zu-
sammengefasst werden kdnnen. Bedeutsame Flachen fiir die Freizeit und Erholung wie z. B. Walder mit Erholungsfunk-
tion, 6ffentliche Gruinflachen und regionale Griinziige sind innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht bekannt. Grof3rau-
mige Flachen mit Bedeutung fir die Erholung stellen das Landschaftsschutzgebiet "LSG-00579 Oberer Bayerischer Wald"
und der Naturpark "NP-00007 Oberer Bayerischer Wald" dar. Zudem besitzen die vorhandenen Rad- und Freizeitwegen
zumindest eine geringe, lokale Bedeutung fir die Erholungsfunktion. Entlang der bestehenden Stralenanlagen finden sich
ortliche Wanderwege und der Fernwanderweg "Goldsteig", welche die Stral3e an mehreren Stellen queren.

Die anlagebedingten visuellen Veranderungen der Landschaft durch Bauwerke werden im UVP-Bericht (Unterlag 19.4)
beim Schutzgut "Landschaft”" ermittelt und bewertet.

5.1.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.1.21 Beeintrachtigung gesunder Wohnverhéltnisse

MaRgeblich fiir die Erhaltung gesunder Wohnverhaltnisse sind magliche bau- und betriebsbedingte Schallauswirkungen.
Dies umfasst folgende mégliche vom geplanten Vorhaben ausgehende Wirkungen:

Betriebsbedingte Schallimmissionen

In der schalltechnischen Abschatzung zum Verkehrslarm (siehe Unterlage 17) werden die Auswirkungen der geplanten
MaRnahme dargestellt und nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung beurteilt. Die Berechnung der Schal-
limmissionen aus dem StraBenverkehr erfolgte nach den "Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019
(RLS-19)". Diese Berechnungsvorschriften wurden mit der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) verbindlich eingefuhrt. In § 2 der 16. BImSchV werden zum Schutz der Nachbarschaft
vor schadlichen Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerdusche folgende Immissionsgrenzwerte genannt.

Tag Nacht
- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

- in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
- in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) fur die "Larmvor-
sorge" nach § 26. BImSchV an keinem Wohngeb&aude im Bereich der Baustrecke tberschritten werden. Somit sind die
Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutzmafnahmen gemaf der 16. BImSchV an keinem untersuchten Wohngebaude
erfillt. Etwaige Schallschutzmafnahmen sind nicht erforderlich. Die Ergebnisse der Berechnung sind im Detail der Unter-
lage 17.1.3 zu entnehmen.

Baubedingte Schallimmissionen

Aufgrund der relativ groen Entfernung der einzelnen Anwesen zum Baufeld sind Probleme hinsichtlich des bauzeitlichen
Baularms nicht zu erwarten. Voraussetzung dabei sind MaRnahmen zur Larmminderung wie Beschrénkung der Arbeitszeit
und Betriebsdauer (z. B. Arbeiten ausschlie3lich tagsiber, Beschrankung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
fur larmintensive Baumaschinen), Gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen (z. B. Einhaltung der Grenzwerte der
32. BImSchV), sonstige MaRnahmen (z. B. Instruktion der Arbeiter, Uberwachung mit stichprobenartigen Messungen).

Umfahrungslarm

Wahrend der Bauarbeiten ist beabsichtigt den Fahrstreifen der B 16 in Fahrtrichtung Cham fir den Verkehr zu sperren
und den Verkehr weitrdumig Gber die BundesstraBe B 85, die Staatsstrale St 2150 und die Staatsstrale St 2149 umzu-
leiten. Die Dauer der Umleitung betréagt ca. 1,75 Jahre. Dadurch steigt die Verkehrsbelastung auf der Umleitungsstrecke
um ca. 4.000 Kfz/24 h. Bei den von der Umleitung betroffenen Gebieten handelt es sich tGiberwiegend:

—  bei der B 85 um Wohngebiete
— bei der St 2150 um Wohn- und Gewerbegebiete,
— bei der St 2149 um Gewerbegebiet.

Durch das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach wurden schalltechnische Berechnungen entsprechend RLS-19 im Bereich
der Umleitung durchgefiihrt. Auf Basis dieser Berechnungen wird dargelegt, dass aufgrund der unter Kapitel 6.3.2 der
dargelegten Kriterien keine Anspruchsvoraussetzungen fur Larmschutzmanahmen an Wohngebauden im Bereich der
Umleitung erfillt sind. Details hierzu sind der Unterlage 17.1.6 und Unterlage 17.1.7 zu entnehmen.

Veranderungen der lufthygienischen Situation und Schadstoffbelastungen

Die lufthygienische Situation ist fir alle Anwesen / Garten im Abstand von 30 m und weiter vom Fahrbahnrand der B 16
unkritisch. Die gesetzlichen Grenzwerte werden durchweg eingehalten (siehe Unterlage 17.2.1 und 17.2.2).

Baubedingte Erschiitterungen

Im Zuge der erforderlichen Tiefbauarbeiten werden potentiell erschitterungsintensive Bauarbeiten ausgefuhrt. Es wurde
diesbeziglich eine Prognoseabschatzung vorgenommen, inwieweit mit erheblichen bzw. potentiell beldstigenden oder
bauwerksschadigenden Erschitterungseinwirkungen im Zuge der Umsetzung der MafRnahme zu rechnen ist. Bei der
Durchfiihrung der BaumafRnahme ist mit sehr geringen Erschiitterungen zu rechnen, da die Bauwerke flach gertindet
werden. Der Abtrag erfolgt mittels Bagger. Bei der geplanten BaumalRnahme werden vor allem Lockerb6den ausgehoben.
Im Eingriff der Baumalinahme kann im geringen Umfang Fels auftreten, dieser ist dann mittels Felsfrase bzw. Felsmeil3el
zu lésen. Eine Felssprengung ist nicht erforderlich. Die Umlagerungsbdden und Verwitterungsbéden im Umfeld der Bau-
mafRnahme haben auRerdem einen dampfenden Effekt auf die zu erwartenden Erschiitterungen (Materialdampfung).

Die nachste Bebauung ist mind. 70 m von der Bundesstral3e entfernt und ist im geringen Umfang vor allem am Bauanfang
vorhanden. Dort befindet sich auch der angrenzende Steinbruch, in welchem regelmafRige Sprengungen durchgefuhrt
werden. Von Schaden durch Sprengarbeiten, welche deutliche hhere Erschiitterungen als der geplante Erdbau erzeugen,
ist dem Bauamt nichts bekannt.

5.1.2.2 Beeintrachtigung von Flachen fur die Nah- und Ferienerholung und sonstige Freizeitgestaltung

Verlust von Erholungsflachen durch die Trasse selbst und technische Uberpragung, sowie durch
Schallimmissionen

Der Erholungsraum im Umfeld der geplanten Trasse ist bereits deutlich gepragt von menschlicher Nutzung. Das Vorhaben
ist mit keinem direkten Verlust oder Beeintrachtigungen von landschaftsgebundenen Erholungsflachen verbunden, da der
angrenzende Raum aufgrund der bestehenden Straf3enanlagen und der daraus resultierenden Vorbelastungen kaum Be-
deutung fir die Erholungsnutzung besitzt. Die angrenzenden und direkt beeintrachtigten Flachen spielen somit fir die
Erholungsnutzung kaum eine Rolle, weshalb sich die Erholungsnutzung schwerpunktmafig auf die Nutzung der Rad- bzw.
FuRwege bezieht.

Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion des vorhandenen Landschaftsschutzgebietes "LSG-00579.01 und LSG-
00579.02 Oberer Bayerischer Wald", sowie des Naturparkes "BP-00007 Oberer Bayerischer Wald" sind aufgrund der
Vorhabenscharakteristik und den bestehenden Vorbelastungen auszuschlie3en.
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Auswirkungen durch Beeintrachtigung des StralRen- und Wegenetzes

Fir die im vorliegenden Planungsabschnitt notwendige ErschlieBung benachbarter Grundstiicke, sowie die Anbindung
vorhandener Wege und Zufahrten, ist keine Anpassung des untergeordneten Wegenetzes erforderlich, da die B 16 relativ
"jung" ist. Eine Umfahrung der wéhrend der Bauzeit temporar gesperrten 6ffentlichen Feld- und Waldwege erfolgen tber
das BW 16. Unterbrochene Wegeverbindungen werden, soweit notwendig, nach Bauende wiederhergestellt.

Mit der Anpassung des nachgeordneten Stral3en- und Wegenetzes an das geplante Vorhaben bleiben Wegebeziehungen
mit Erholungsnutzung dauerhaft ohne wesentliche und dauerhafte Einschrankungen erhalten. Erhebliche Wirkungen auf
das vorhandene Freizeitwegenetz kbnnen somit ausgeschlossen werden.

513 Vermeidung / Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Zur Minimierung der durch das geplante Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen und den damit verbundenen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Mensch sind MafRnahmen vorgesehen, welche im Rahmen des Planfeststellungsverfahren detail-
lierter ausgeplant wurden. Die derzeit vorgesehenen MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Eingriffen sind im
Kapitel 3.1 und 3.2 des UVP-Berichtes naher erlautert.

514 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Es ergeben sich keine erheblichen Steigerungen der betriebsbedingten Larm- und Stickstoffemissionen, da durch das
Vorhaben keine Steigerung des Verkehrsaufkommens hervorgerufen wird. Aufgrund der gesetzlichen Regelungen erge-
ben sich hinsichtlich der Schadstoffimmissionen und der betriebsbedingten Schallimmissionen keine erheblichen Wirkun-
gen auf das Schutzgut, da die jeweiligen Grenzwerte nach Verwirklichung der geplanten BaumaRnahme nicht Giberschrit-
ten werden.

Auch fiir die bauzeitliche Umfahrung bzw. Umleitungsstrecken ergeben sich keine Uberschreitungen der Grenzwerte, wel-
che Anspriche hinsichtlich von LarmschutzmafRahmen erfordern wiirden.

Erhebliche Wirkungen auf bedeutsame Erholungsflachen und das fiir die Erholung relevante Wegenetz kénnen aufgrund
der bestehenden Vorbelastungen und der tempordren Wirksamkeit der geringen Beeintrachtigungen des Wegenetzes
ausgeschlossen werden.

Zusétzlich wird der geplante Ausbau eine Reduzierung der Unfallzahlen nach sich ziehen, was zu einer Verbesserung der
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit zur Folge haben wird.

5.1.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten bzw. fehlender Uberschreitung von gesetzlichen Grenzwerten ergeben sich keine
weiteren Mal3nahmen.

5.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Schutzgut "Tiere und Pflanzen" geht es um den Schutz der Lebensgemeinschaften und Lebensrdume wildwachsender
Pflanzen und wildlebender Tiere, sowie besonders schiitzenswerte, anthropogen bedingte Vegetationsformen. Dabei sind
die Auswirkungen auf Lebensrdume von Tieren und Pflanzen zu betrachten als auch Auswirkungen auf das biotische
Wirkungsgefuige. Tiere und Pflanzen sind nicht nur als Individuen von Interesse, sondern neben den Vorkommen einzelner
Tier- und Pflanzenarten, sind auch deren Gemeinschaften, Lebensrdaume bzw. die Gebiete, die zu ihrem speziellen Schutz
ausgewiesen werden, von Belang.

Die Bedeutung des Schutzgutes "Tiere und Pflanzen" innerhalb des UVP-Berichts (Unterlage 19.4) spiegelt sich auch in
§ 1 Abs. 3 Nr. 5 BNatSchG wieder: "Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
sind insbesondere [...] wild lebende Tiere und Pflanzen, ihre Lebensgemeinschaften sowie ihre Biotope und Lebensstatten
auch im Hinblick auf ihre jeweiligen Funktionen im Naturhaushalt zu erhalten [...]".

Aus dieser gesetzestextlichen Formulierung wird folgender Untersuchungsgegenstand fiir das Schutzgut Tiere und
Pflanzen abgeleitet:

- Lebensraumverluste durch Uberbauung und Isolation sowie randliche Stérung von Lebensraumen
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5.21 Bestandserfassung und -bewertung des Untersuchungsgegenstandes
5.21.1 Lebensraumverluste durch Uberbauung und Isolation sowie randliche Stérung von Lebensraumen

Die Lebensraume fiir Tiere und Pflanzen wurden entsprechend der Biotopwertliste zur Anwendung der Bayerischen Kom-
pensationsverordnung im Plangebiet erfasst (siehe Unterlage 19.1.1). Dabei werden auch gesetzlich geschitzte Biotope
entsprechend § 30 BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG, sowie Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL mit erho-
ben. Zuséatzlich wurden projektbezogen faunistische Kartierungen durchgefuhrt. Detaillierte Aussagen zum faunistischen
Kartierprogramm kénnen dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe 19.1.1) sowie dem Artenschutzbeitrag (Unter-
lage 19.1.3) entnommen werden.

Die Bewertung erfolgt entsprechend den Vorgaben der BayKompV in den Wertstufen "hoch” (11 - 15 Wertpunkte), "mittel”
(6 - 10 Wertpunkte), "gering" (1 - 5 Wertpunkte) und "keine naturschutzfachliche Bedeutung" (0 Wertpunkte). Die Vorbe-
lastung z. B. durch bestehende StralRenanlagen wurde entsprechend den Vorgaben der BayKompV durch Abzug von
einem Wertpunkt bertcksichtigt. Eine tabellarische Auflistung der vorkommenden Biotopnutzungstypen nach BayKompV
und deren Wert kénnen den Unterlagen zu den landschaftspflegerischen Manahmen entnommen werden (siehe Unter-
lage 9.4). Wahrend der Bestandserfassung haben sich funktional zusammenh&angende Bezugsrdaume ergeben, welche
sich aus unterschiedlichen Bestandstypen zusammensetzen.

Die Bezugsraume sind nachfolgend kurz beschrieben und hinsichtlich ihrer Lage und Abgrenzung in den Unterlagen 9.2
und 19.1.2 dargestellt:

Bezugsraum 1 (Regen mit flussbegleitenden Strukturen stidwestlich von Muckenbach)

Der Bezugsraum umfasst den Flusslauf des Regen mit Ufer sowie dessen Talaue innerhalb des Untersuchungsgebietes.
Gepragt wird dieser Bezugsraum durch landwirtschaftlich genutzte Flachen, die oftmals von kleineren Ortschaften unter-
brochen werden. Im Siuden des Bezugsraumes auferhalb des Untersuchungsraumes liegen die Siedlungsflachen der
Ortschaften Trumling, Bodenstein und Michelsberg. Im Norden finden sich Auslaufer der Ortschaft Muckenbach, welche
direkt an den Regen angrenzen. Die zentrale Struktur innerhalb des Bezugsraumes stellt der Flusslauf des Regen mit
seinen begleitenden Strukturen dar.

Bezugsraum 2 (Offenlandbereiche zwischen Nittenau und Walderbach und Abbauflache fur Naturstein)

Der Bezugsraum beschreibt die Offenlandbereiche, welche nérdlich und siidlich an die B 16 angrenzen und bis an den
Einsiedler und Walderbacher Forst reichen. Der siidwestliche Teil des Bezugsraumes zeichnet sich durch die Bebauung
der Ortschaften Muckenbach und Holzheim im Norden und der Ortschaft Holzseige im Siiden aus. Im Umfeld der Sied-
lungsflachen befinden sich vorrangig landwirtschaftlich genutzte Bereiche, welche die kleineren Ortschaften vollkommen
umgeben. Hier finden sich iiberwiegend Acker und Griinlandflachen. Dies trifft auch auf den 6stlichen Teil des Bezugsrau-
mes um die Ortschaft Gern zu. Einen grof3en Anteil innerhalb des Bezugraumes nimmt der stidlich der B 16 befindliche
Steinbruch ein, welcher noch in Betrieb ist. Am nérdlichen Rand des Steinbruches befinden sich mesophile Gebusche,
welche direkt an die B 16 angrenzen. Nordwestlich des Steinbruches grenzt die Anschlussstelle der St 2149 an die B 16
und an die Abbauflache. Im Umfeld der Anschlussstelle befinden sich StraBenbegleitflachen, intensive Griinlander, meso-
phile Gebiische sowie ein bedingt naturnahes eutrophes Stillgewéasser. Mit Nachweisen von Futterpflanzen des Nachtker-
zenschwarmers, des Hellen und Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling, sowie der Zauneidechse kommt dem Bezugs-
raum auch eine artenschutzrechtliche Relevanz und Habitatfunktion zu.

Bezugsraum 3 (Einsiedler und Walderbacher Forst)

Der Bezugsraum umfasst die im Untersuchungsgebiet liegenden Teile des Einsiedler und Walderbacher Forstes. Der
Bezugsraum umfasst groRe Teile des Untersuchungsgebietes. Vorherrschender Biotop- und Nutzungstyp innerhalb der
Walder sind strukturreiche Nadelholzforste. Befestigte Wirtschaftswege und der Wanderwege des Naturparks Oberer Bay-
erische Wald durchziehen die Walder. Entlang der Bundesstrale B 16 sdumen Flachen mit StraRenbegleitgrin und Feld-
gehdlze mit Gberwiegend standortgerechten einheimischen Arten, Waldménteln und Vorwalder die bestehende Straf3e. Im
Siidwesten direkt an der Grenze des Bezugsraumes verlauft der Schellnweiherbach, ein Graben mit naturnaher Entwick-
lung. Er entspringt nérdlich der B 16 im Wald und unterquert die Stral3e westlich des Taubenwegs, um dann Richtung
Westen weiterzuflieBen. Im Osten werden die Nadelgehélze entlang des Kaltenbachs kleinflachig von intensiv genutztem
Griinland unterbrochen. Sudlich der B 16 liegen zwei poly- bis hypertrophe Stillgewasser ein Entwasserungsgraben. Im
Osten des von Norden aus dem Fuchsenweiher kommenden Kaltenbachs liegt zudem ein eutrophes Stillgewésser, wel-
ches natrlich oder naturnah ist. Mit Vorkommen des Nachtkerzenschwarmers, der Zauneidesche, der Haselmaus sowie
von Vogelarten kommt dem Bezugsraum eine Habitatfunktion und eine artenschutzrechtliche Relevanz zu.
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5.2.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.2.21 Lebensraumverluste durch Uberbauung und Isolation sowie randliche Stérung von Lebensraumen

Um diesen Untersuchungsgenstand hinreichend genau beschreiben und bearbeiten zu kdnnen, wird die Beschreibung
folgender Bestandssituationen als relevant erachtet:

—  Lebensraume

Eine genauere Betrachtung des Bezugsraumes "Regen mit Auen siiddstlich von Nittenau” kann in der Planungsraumana-
lyse weitgehend ausgeschlossen werden, da der Bauabschnitt erst ¢stlich auBerhalb des Bezugsraumes beginnt. Auch
die Betroffenheiten der planungsrelevanten Funktionen kénnen in diesem Bereich ausgeschlossen werden. Die Bestands-
situation von Pflanzen und Tieren sowie deren Lebensraume betreffen folgende Auswirkungen des Bauvorhabens:

Bauzeitliche und dauerhafte Flachenbeanspruchung von Biotop- und Nutzungstypen (BNT)

Um einen geregelten Bauablauf zu gewabhrleisten ist es erforderlich, Flachen z. B. fir die Einrichtung von Zufahrtswegen
oder Baulagern temporar zu beanspruchen, welche von Tieren und Pflanzen als Lebensraum genutzt werden. In der Regel
werden hierzu Flachen ausgewahlt, deren Habitatfunktionen bereits deutlich eingeschrankt sind (z.B. Acker oder Intensiv-
grinland). Nur wenn fur den Bauablauf zwingend erforderlich, wird auch in héherwertige Bestande eingegriffen. Nach
Abschluss der Baumafinahmen wird auf allen temporar beanspruchten Flachen der urspriingliche Zustand wiederherge-
stellt (Rekultivierung). Sind Bestande mit langerer Entwicklungszeit betroffen, so wird der Funktionsverlust bis zur vollstan-
digen Entwicklung durch naturschutzrechtliche AusgleichsmalRnahmen kompensiert.

Durch die StraRenanlagen und die betriebsnotwendigen Nebenflachen kommt es anlagebedingt zu dauerhaften Inan-
spruchnahmen von Flachen durch Versiegelung oder Uberbauung. In diesen Bereichen gehen (Teil-) Lebensrdume ein-
schlie3lich der pragenden Vegetationsbestande und Habitatstrukturen vollstandig verloren.

Im Zuge der Eingriffsminimierung wurde die Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben auf das unbedingt erforderli-
che Maf reduziert. Durch den geplanten StraBenausbau kommt es zu Flacheninanspruchnahmen der Bestéande und Le-
bensraume, insbesondere im nordlich der B 16 gelegenen Bereich. Eine Ubersichtstabelle zur Flachenbilanzierung der
dauerhaft versiegelt und tiberbauten Flachen der vorkommenden Vegetations- und Strukturtypen (gem. BayKompV) wurde
im Rahmen des LBP erstellt. Detaillierte Angaben aus der Eingriffsermittlung des LBP kénnen der Unterlage 9.4 entnom-
men werden. Die vom Vorhaben betroffenen gesetzlich geschiitzten Biotope und Biotopstrukturen sind zudem im Be-
stands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.2) verortet und in Kap. 2.4.1 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4) genannt. Durch
die naturschutzrechtlichen AusgleichsmaRnahmen werden die beeintrachtigten Funktionen an anderer Stelle wiederher-
gestellt.

Bauzeitliche Emissionen in Biotop- und Nutzungstypen

Schadstoffeintrage aus dem Baustellenbereich in angrenzende Lebensraume einschlie3lich der Gewéasser werden ver-
mieden. Denkbar sind jedoch Eintrage von Staub oder weiteren Fremdstoffen, u. a. mit eutrophierender Wirkung. Sollte
sich wahrend der Bauarbeiten eine entsprechende Gefahrdung abzeichnen, werden im Rahmen der Umweltbaubegleitung
geeignete Schutzvorkehrungen getroffen (z.B. Befeuchten der Bauflachen, Schutz vor Eintrag von Bodenbestandteilen
aus dem Baufeld in die Gewasser etc.). Eine erhebliche Beeintrachtigung von Lebensraumen fiir Tiere und Pflanzen durch
bauzeitliche Fremdstoffeintrage ist auszuschlielen.

Bauzeitlich werden Arten und Lebensrdume von mittelbaren Wirkungen des Baugeschehens wie Larm, Erschiitterungen
oder optische Reize betroffen sein. Dies kann — abhangig von der Empfindlichkeit betroffener Arten / Individuen zur vo-
ribergehenden Meidung entsprechend belasteter Bereiche flhren. Haufige bzw. wenig spezialisierte Arten kénnen beim
Uberschreiten von Toleranzschwellen meist problemlos in benachbarte Flachen ausweichen. Eine erhebliche Beeintrach-
tigung ist deshalb auszuschlieRen.

Beeintrachtigung von Habitatfunktionen fiir seltene und geschuitzte Arten

Von den Wirkungen des geplanten Vorhabens kénnen sowohl Einzelstrukturen, als auch Biotopkomplexe betroffen sein,
die einen Lebensraum fiir seltene oder geschiitzten Arten darstellen und deren Bedeutung iber die erfassten Biotop- und
Nutzungstypen nicht abgebildet wird. Hinsichtlich der europdisch geschiitzten Arten wird auf Beeintréachtigungen von Ha-
bitatfunktionen im Artenschutzbeitrag (Unterlage 19.1.3) naher eingegangen. Durch das Vorkommen von naturschutzfach-
lich bedeutsamen bzw. geschiitzten Tierarten erfolgt eine Betrachtung der Habitatfunktion trotz Vorbelastung durch die
vorhandenen StralRen, da ein Teil dieser Lebensrdume im Randbereich der StralRe verloren geht. Aus dem Spektrum der
europaisch geschiitzten Arten in Bayern wurden in der Gruppe der Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Schmetterlinge und
Végel Arten ermittelt, die im Untersuchungsgebiet zum Ausbauvorhaben der BundesstraRe B 16 vorkommen oder zu er-
warten sind. Die Priifung ergab, dass bei Durchfiihrung der genannten Vermeidungs- und Minimierungsmafnahem sowie
vorgezogener Maflinahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktionalitét (CEF-MaRnahmen) fur alle vorkommenden oder
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zu erwartenden Tiergruppen/ -arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie Verbots-
tatbesténde des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

Isolation

Eine dariiberhinausgehende Betroffenheit von Lebensrdaumen durch Isolation oder randliche Stérung ist hier nicht erkenn-
bar (z. B. Biotopbestande die entscheidend verkleinert oder von gré3eren Flachen funktional getrennt werden).

5.2.3 Vermeidung / Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Zur Minimierung der durch das geplante Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen und den damit verbundenen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen sind im landschaftspflegerischen Begleitplan die umfangreiche Vermeidungs-
mafRnahmen Bestandteil der MaBnahmenplanung Diese umfassen MaRnahmen zum Schutz von Lebensstétten beim Frei-
machen des Baufeldes, MalRhahmen zum Schutz zu erhaltender Wald- und Gehdlzbestande sowie Biotopflachen, Bau-
zeitenregenlungen etc. Weiterhin sind bautechnische Vermeidungsmafnahmen (Béschungsflachen, Ingenieurbauwerke
und Entwasserung) Bestandteil des geplanten Vorhabens. Die MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Eingrif-
fen sind im Kap. 3 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4) sowie in der Beschreibung der landschaftspflegerischen Mafl3nah-
men (Unterlage 9.3) naher erlautert.

Die vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung dienen auch dem Schutz von naturschutzfachlich be-
deutsamen Arten, welche nicht dem speziellen Artenschutz unterliegen. Zentrale Lebensraume dieser Arten sind nicht
betroffen.

5.24 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Trotz der vorgesehenen Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen sind erhebliche vorhabenbedingte Beeintrachtigun-
gen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen zu erwarten. Die Erheblichkeit bzw. die Intensitét der Beeintrachtigungen wird im
landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP Unterlage 19.1.1) entsprechend den Vorgaben der Bayerischen Kompensati-
onsverordnung bestimmt. Eine detaillierte Ermittlung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Lebensrdumen fiir Tiere
und Pflanzen kénnen dem LBP entnommen werden und sind im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.2) grafisch
dargestellt.

Fir viele der untersuchten europaisch geschitzten Arten sind die projektspezifischen Wirkungen unter Beriicksichtigung
der MaRnahmen zur Vermeidung und des vorgesehenen Bauablaufs so gering, dass relevante Auswirkungen auf Indivi-
duen und ihre Entwicklungsstadien oder auf den lokalen Bestand bzw. die lokale Population der Arten nicht zu erwarten
sind. Fir einige Arten sind aufwéndigere Schutzmafl3nahmen und zeitliche Beschrankungen erforderlich. Fir die vorkom-
menden oder zu erwartenden artenschutzrechtlich Tiergruppen / -arten kann eine Betroffenheit bei Durchfiihrung der ge-
nannten Vermeidungs- und Minimierungsmafnahem mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

5.2.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Fir die vorhabenbezogenen Kompensations-MafRnahmen sind Ausgleichsflachen vorgesehen, auf welchen die erforderli-
chen Wertpunkte durch Aufwertung der derzeitigen Nutzungen realisiert werden. Es handelt sich insbesondere um Maf3-
nahmen auf dem Flurstiick 1546, Gemarkung Fischbach, Gemeinde Nittenau. Weiterhin erfolgen AusgleichsmafRnahmen
auf dem Flurstiick 1720/3, Gemarkung Treidling, Gemeinde Nittenau, sowie auf der Sammelkompensationsflache "Laub-
mischwald am Briickelsee" (SAD 074), Flurstiick 340/3, Gemarkung Sonnenried, Gemeinde Schwarzenfeld. Die Flursti-
cke befinden sich im Eigentum der Staatsbauverwaltung. Die Beschreibung der Malinahmen ist den Malinahmenformblat-
tern (Unterlage 9.3) sowie den MaRnahmenplanen (Unterlage 9.1 und 9.2) zu entnehmen.

Hinzu kommen die Wiederherstellungsma3nahmen, welche auf den vom Vorhaben voriibergehend in Anspruch genom-
men Flachen durchgefuhrt werden. Hier wird i.d.R. durch Pflanzung von Forstgehélzen oder durch Gehélzsukzession
wieder Wald entwickelt, wodurch sich wieder eine geschlossene Waldkulisse entwickeln wird.

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs fir das Vorhaben ergab 398.307 Wert-punkte (Unterlage 9.4). Mit den vorge-
nannten MaRnahmen kann ein Kompensationsumfang von insgesamt 398.755 Wertpunkten realisiert werden. Damit ist
eine vollstdndige Kompensation gegeben. Die Auswirkungen auf die Arten- und Biotopausstattung durch unmittelbare
Veranderungen und mittelbare Beeintrachtigungen, des landschaftlichen Funktionsgefliges sowie die Auswirkungen auf
die abiotischen Funktionen kénnen durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen Manahmen auf den Kompensati-
onsflachen im Sinne von § 15 BNatSchG ausgeglichen werden. Fir die nachgewiesenen, naturschutzfachlich bedeutsa-
men Arten, welche nicht dem speziellen Artenschutz unterliegen, wurden umfangreiche Vermeidungsmafnahmen (vgl.
Kap. 3.9 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) erarbeitet. Zentrale Lebensrdume dieser Arten sind nicht betroffen. Ein
erganzender Kompensationsbedarf tiber die beschriebenen MaRnahmen hinaus besteht fiir diese Arten nicht.
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Nach Verwirklichung der beschriebenen landschaftspflegerischen MaBnahmen kénnen die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes im betroffenen Naturraum in gleichartiger Weise hergestellt und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht neugestaltet werden.

5.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Flache

Mit der Novellierung des UVPG im Jahr 2017 wurde das Schutzgut "Flache" neu eingefiihrt. Damit soll der Flachenver-
brauch eines Vorhabens im UVP-Bericht eigenstandig behandelt werden. Insbesondere soll dieses Schutzgut die Neuver-
siegelung von bislang nicht versiegelten Flachen sowie den Umfang der voriibergehenden Inanspruchnahme aufzeigen.
Daher ergibt sich folgendes Schutzziel:

e Schutz und sparsamer Umgang mit Flache als naturliche Ressource

5.3.1 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)

Baubedingte Wirkungen:

Wahrend der Bauzeit kommt es zu einer voriibergehenden Flacheninanspruchnahme durch Baufeld, Arbeitsstreifen, La-
gerplatze und Baustral3en.

Anlagebedingte Wirkungen:

Durch den StraRenkdrper einschlief3lich der Nebenanlagen kommt es anlagebedingt zu dauerhaften Inanspruchnahmen
von Flachen durch Uberbauung und Versiegelung. Auch durch die naturschutzrechtlichen Kompensationsmafinahmen
ergeben sich dauerhafte Flacheninanspruchnahmen.

Betriebsbedingte Wirkungen:

Betriebsbedingt sind keine Wirkungen auf das Schutzgut Flache zu erwarten.

Die temporaren und dauerhaften Flachenbeanspruchungen werden als grundlegende Kriterien herangezogen. Dazu wer-
den folgende Untersuchungsgegenstande formuliert:

e Flachenverbrauch durch das Vorhaben

5.3.2 Flachenverbrauch durch das Vorhaben
5.3.2.1 Bestandserfassung und Bewertung des Untersuchungsgegenstandes

Eine Bestandsermittlung und eine Bewertung ist fir dieses Schutzgut nicht erforderlich, da die Auswirkungen unmittelbar
mit den flachigen Erfordernissen des Vorhabens korrelieren. Die dauerhafte und voriibergehende flachige Inanspruch-
nahme ist den Planunterlagen zu entnehmen (z. B. den Planen des Landschaftspflegerischen Begleitplans, Unterlage 19).

5.3.2.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Das Schutzgut Flache zeigt den Flachenverbrauch eines Bauvorhabens auf. Dieser setzt sich aus den dauerhaften Fla-
cheninanspruchnahmen durch die Versiegelungen und Uberbauungen der technischen Anlagen, den dauerhaft zu sichern-
den naturschutzfachlichen Ausgleichsflachen sowie den temporar beanspruchten Flachen wahrend der Bauphase zusam-
men. Die nachfolgenden Ergebnisse basieren auf der Eingriffsermittlung des Landschaftspflegerischen Begleitplans, wel-
cher die Flacheninanspruchnahme und deren Wirkfaktoren detailliert bilanziert. Nahere Angaben hierzu sind dem Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 9 und 19.1) zu entnehmen.

In nachfolgender Tabelle wird die Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung, Uberbauung und voriibergehender Inan-
spruchnahme dargestellt. Erganzend sind die erforderlichen Kompensationsmanahmen zur Ermittlung der Gesamtfla-
cheninanspruchnahme des Vorhabens genannt:

Tab. 1: Gesamter Flachenverbrauch

Art des Eingriffs Gesamtflacheninanspruchnahme

Dauerhafte Uberbauung (ohne StraRenbegleitfla- 3.85 ha
chen
Dauerhafte Neuversiegelung (ohne bereits ver-

. - 2,93 ha
siegelte Flachen)
Voriibergehende Inanspruchnahme 8,61 ha
Entsiegelung 0,08 ha
AusgleichsmafRnahmen 6,57 ha
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5.3.3 Vermeidung / Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Grundsatzlich wurde im Planungsprozess besonders darauf geachtet, den Umfang der flachigen Inanspruchnahmen auf
das notwendige Mindestmal3 zu beschréanken. So wurden zunéchst umfangreiche MinimierungsmaRnahmen erarbeitet,
um den Umfang der Eingriffe und damit den Kompensationsumfang zu reduzieren. Weiterhin wurden die erforderlichen
MaRnahmen, welche sich aus waldrechtlichen Vorgaben bzw. artenschutzrechtlichen Anforderungen herleiten, mit den
Erfordernissen aus der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung kombiniert. Durch diese Mehrfachfunktion der Ausgleichs-
flachen wurde der Umfang der Flacheninanspruchnahme weiter reduziert und auf das notwendige Maf? beschrankt. Die
temporar genutzten Flachen werden vollstéandig rekultiviert bzw. renaturiert und die vorhandenen Nutzungen und Bestande
werden wiederhergestellt, so dass weder eine dauerhafte Inanspruchnahme noch eine relevante Nutzungsanderung auf
den beanspruchten Flachen stattfindet.

5.34 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Fir das Schutzgut Flache entstehen unvermeidbare Beeintrachtigungen durch die dauerhafte Beanspruchung von Fla-
chen. Der Flachenverbrauch entsteht durch die Versiegelung und Uberbauung der technischen Anlagen. Fir die natur-
schutzfachlichen und waldrechtlichen Ausgleichsflachenergibt sich ein erganzender Flachenbedarf.

5.3.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Aufgrund der gesetzlichen Regelungen ergeben sich hinsichtlich der untersuchten Auswirkungen auf die Flache keine
unmittelbaren Ausgleichserfordernisse.

5.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Der Boden ist die an der Erdoberflache entstandene, mit Luft, Wasser und Lebewesen durchsetzte Verwitterungsschicht
aus mineralischen und organischen Substanzen, die sich unter Einwirkung aller Umweltfaktoren (Ausgangsgestein, Relief,
Klima, Vegetation, Wasser, anthropogene Bewirtschaftung) wahrend langer Zeitraume gebildet hat.

Der Boden ist ein immobiles, nicht vermehrbares, aber leicht zerstérbares Naturgut, welches sich — wenn iberhaupt — nur
in von Menschen nicht tiberschaubaren Zeitraumen regenerieren kann. Dem Vorsorgeprinzip kommt daher im Boden-
schutz besondere Bedeutung zu. Dies wird durch das Gesetz zum Schutz des Bodens (BBodSchG) deutlich gemacht.
Zweck dieses Gesetzes ist es

"nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind schadliche Bodenveranderungen
abzuwehren, Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewasserverunreinigungen sind zu sanieren und Vorsorge
gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen.” (§ 1 BBodSchG)

Unterstitzt wird dieses Gesetz durch die Aussage im 8 1 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG,
"Boden sind so zu erhalten, dass sie ihre Funktionen im Naturhaushalt erfiillen kénnen."

Grundlage fiir die Bewertung der Bodenfunktionen erfolgt im Sinne des § 2 BBodSchG:

— Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen
— Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislaufen,

—  Abbau, Ausgleichs- und Aufbaumedium fur stoffliche Einwirkungen aufgrund der Filter-, Puffer- und Stof-
fumwandlungseigenschaften, insbesondere auch zum Schutz des Grundwassers,

—  Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

Hier gilt es jedoch anzumerken, dass die Béden aufgrund der bestehenden Strafenanlagen bereits erheblich in ihren
natirlichen Eigenschaften, Wirkungszusammenhéngen und Funktionen vorbelastet sind. Umweltrelevante Eigenschaften
sind aufgrund der vorhandenen Infrastruktureinrichtung bereits erheblich verdndert. Dariiber hinaus ist eine Biindelung
von Infrastrukturachsen und der StraRenausbau, wie sie hier gegeben ist, eine flichensparende sowie minimierende MaR3-
nahme in Hinblick auf eine grundsatzlich negativ zu bewertende zusatzliche flachige Inanspruchnahme von Boden.

Auswirkungen hinsichtlich der Tragerfunktion des Bodens fir Lebensrdume von Tieren, Pflanzen und Bodenorganismen
im an die BaumafRnahme angrenzenden Bereich werden im Schutzgut "Tiere und Pflanzen" bei der Untersuchung der
Beeintrachtigungen von angrenzenden Lebensraumen behandelt. Dementsprechend wird diese Auswirkung im Schutzgut
"Boden" nicht bearbeitet.

Die flachenhaften Verluste und Beeintrachtigungen des Bodens, die grundsétzlich alle oben genannten Funktionen betref-
fen, werden als aussagekraftigste Kriterien untersucht. Dazu werden folgende Untersuchungsgegenstande formuliert:
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e Verlust der Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung

e Gefahrdungen infolge von bau- und nutzungsbedingten Schadstofffreiset-
zungen

5.4.1 Bestandserfassung und -bewertung der Untersuchungsgegenstande
5.4.1.1 Verlust der Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung

Als Datengrundlage wurden die Bodeniibersichtskarte (1 : 25.000) und die Bodenschéatzungskarte und die im Zuge des
Landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlage 19) erstellte Kartierung der Biotop- und Nutzungstypen herangezogen.
Entsprechend dem geologischen Ausgangsmaterials (siehe Kap. 2.2 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) und der mor-
phologischen Gegebenheiten haben sich im Umfeld des Vorhabenbereiches hauptséachlich podsolige und sandige Béden
entwickelt. Hier sind im Plangebiet folgende Bodentypen durch das Vorhaben betroffen:

— Einheit 76b: Gleye und andere grundwasserbeeinflusste Béden aus (skelettfiihrendem) Schiuff bis
Lehm, selten aus Ton (Talsediment)

— Einheit 721: Vorherrschend Braunerde, gering verbreitet Lockerbraunerde (podsolig, humusreich) aus
(Kryo-)Sandschutt (Amphibolit oder Diorit oder Gabbro)

— Einheit 714: Fast ausschlie3lich Braunerde aus Gruslehm (Hauptlage) Giber (Kryo-) Sandgrus (Granit)

— Einheit 529a: Vorherrschend Pseudogley, gering verbreitet Braunerde- und Podsol-Pseudogley aus
grusfihrendem Sand bis Sandlehm (Deckschicht, Sedimentgestein)

— Einheit 524a: Fast ausschlieBlich Braunerde (podsolig), selten Podsol-Braunerde aus (skelettfiihren-
dem) Sand (Sandstein)

Das Plangebiet beinhaltet keine seltenen Boden, keine Béden mit besonderer Bedeutung fur den Erosionsschutz oder als
Archiv der Kulturgeschichte.

Daten der Bodenschatzung (Quelle: Bayernatlas) existieren nur fir einen kleinen Teil des Vorhabenbereiches. Da die
Bodenschatzwerte nur fur Flurstiicke mit Griinland- oder Ackernutzung erfasst wurden, liegen keine Daten in den Wald-
gebieten vor, welche einen Grofteil des Untersuchungsraumes ausmachen. Eine besondere Bedeutung fiir die nattrlichen
Bodenfunktionen wie z. B. Standortpotenzial fiir Vegetation, Retentionsvermégen, Filter- und Pufferfunktion etc. kann den
Bdden aufgrund der Vorbelastungen nicht zugeschrieben werden.

Die Wertigkeit der Boden im Plangebiet ist tiber den jeweiligen Biotopwert ausreichend gut abgebildet. Die Boden im
Untersuchungsgebiet sind besonders hinsichtlich der Uberbauung und Versiegelung als empfindlich einzustufen. Grund-
wasserbeeinflusste Béden, wie sie kleinrdumig vorkommen, weisen zudem eine erhéhte Verdichtungsempfindlichkeit auf.

Walder mit Bodenschutzfunktion und Geotope sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden.

Vorbelastungen

Vorbelastungen ergeben sich im Plangebiet durch die bestehenden Verkehrswege und die iberwiegend intensive, land-
wirtschaftliche Nutzung. Mit dem Vorhaben verbunden ist auch ein bau- und betriebsbedingter Stoffeintrag in den Boden.
Dabei ist davon auszugehen, dass die Giberwiegende Schadstofffracht im unmittelbaren Nahbereich zum StralRenkérper
den Bodenkdrper als Speicher- und Transformationsmedium betrifft.

5.4.1.2 Gefahrdungen infolge von bau- und nutzungsbedingten Schadstofffreisetzungen

Als Datengrundlage wurde fiir diesen Untersuchungsgegenstand die Aussagen zu Altlasten, belasteten Boden und die
Massenbilanzen aus dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) herangezogen.

Altlastenverdachtsflachen sind nicht bekannt. Im Hinblick auf mégliche geogene und anthropogene Belastungen wurden
aus den Auffiillungen und den Boéden aus der Verwitterungszone Proben entnommen und orientierend nach LAGA M20
untersucht. Bei LAGA-Werten = Z1.2 wurden auBerdem Analysen nach DepV durchgefiihrt. Es wurden insgesamt sieben
Proben aus den bestehenden Auffiillungen und den gewachsenen Boden im Bereich der Bauwerke und der geplanten
Einschnitte sowie Damme genommen (siehe Unterlage 1).

Bei den Proben im Bereich der Auffiillungen der Bauwerke BW 5-1 (Bohrung 5), BW 7-2 (Bohrung 20) und den natirlichen
Boden bei BW 7-1 (Bohrung 14) wurde ein erhéhter pH-Wert festgestellt. Im Bereich der Auffiillungen des Bauwerks BW
7-3 (Bohrung 23) wurde auf3erdem eine erhdhten Chlorid Konzentration gemessen. Die Erhéhten pH- Werte sowie Chlorid
Konzentration sind vermutlich auf Straf3ensalzung zurtickzufiihren. Zwei der Proben aus der Verwitterungszone weisen
hingegen einen sehr geringen pH-Wert im Feststoff auf. Dies ist vermutlich auf die basenarme Ausgangsgesteine wie
Sandstein und Granit zurtickzufiihren, deren Béden zur nattrlichen Versauerung neigen.
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5.4.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.4.2.1 Verlust der Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung

Durch das Vorhaben ergeben sich flachige Inanspruchnahmen insbesondere von Bdéden der angrenzenden Waldflachen
sowie von Boden der vorhandenen StralRenbegleitflachen. Je nach Art und Umfang der Inanspruchnahme (Versiegelung,
Uberbauung) kénnen betroffene Béden wichtige Funktionen nicht mehr oder nur eingeschrankt erfillen.

Wahrend der Bauzeit kommt es dariiber hinaus zu einer voriibergehenden Flacheninanspruchnahme durch Arbeitsstreifen
und BaustraRen. Der Oberboden wird dazu abgetragen und fachgerecht auf Mieten gelagert. Nach Abschluss der Arbeiten
wird der Boden wieder aufgetragen und nach einer Lockerung etc. der urspriinglichen Nutzung wieder zugefihrt.

In der folgenden Tabelle wird die Inanspruchnahme durch Versiegelung, Uberbauung und voriibergehender Inanspruch-
nahme von Flachen mit Bodenfunktionen aufgelistet. Es handelt sich um unterschiedlich stark anthropogen Uberpréagte
Bdden der Nutzungsarten (Land- und Forstwirtschaft sowie Biotope wie Sdume, Gehélze, Feuchtflachen, etc.). Die Anteile
mit nicht stark Uberpragten Béden mit noch naturnahem Bodenaufbau z. B. im Bereich der Walder und Biotope sind im
Biotopwertverfahren des LBP (Unterlage 19.1.2) iber entsprechend hoch eingestufte Biotoptypen reprasentiert.

Tab. 2: Verlust von Bodenfunktionen

Art des Eingriffs | Biotop- bzw. Nutzungsarten Ergebnis
Biotope (Saume, Rohboden, Feuchtflachen) 1,75 ha

Uberbauung Landwirtschaftliche Flachen 0,28 ha
Walder inkl. Feldgehdlzen etc. 1,06 ha

Summe 3,09 ha
Biotope (Saume, Rohboden, Feuchtflachen) 0,42 ha

Versiegelung Landwirtschaftliche Flachen 0,12 ha
Walder inkl. Feldgehdlzen etc. 0,21 ha

Summe 0,76 ha
) Biotope (Saume, Rohboden, Feuchtflachen) 2,22 ha
x}cg#:;rgcehhne;ﬁn?e Landwirtschaftliche Flachen 1,36 ha
Walder inkl. Feldgehdlzen etc. 3,33 ha

Summe 6,92 ha
Gesamtsumme 10,76 ha

Durch das Vorhaben werden vorhandene StraRennebenflachen, also mit Oberboden bedeckte Flachen mit Gras-Krautflu-
ren, Geholzen, intensiv gepflegte Rasenflachen in Anspruch genommen. Auch diese Flachen weisen eine Bodenfunktion
auf, jedoch sind die Standorte in der Regel erheblich veréandert und weisen keinen nattrlichen Bodenaufbau auf.

Es werden durch das Vorhaben keine sensiblen oder als besonders wertvoll betrachteten Béden durch den Ausbau Uber-
baut oder versiegelt.

5.4.2.2 Gefahrdungen infolge von bau- und nutzungsbedingten Schadstofffreisetzungen

Regelungsfunktion

Mit dem Vorhaben verbunden ist auch ein verkehrsbedingter Schadstoffeintrag in den Boden. Dabei ist davon auszugehen,
dass die Uiberwiegende Schadstofffracht im unmittelbaren Nahbereich zur Fahrbahn den Bodenkdrper als Speicher- und
Transformationsmedium betrifft. Bei den vorherrschenden Béden ist von einer dauerhaften Bindung und Akkumulation der
Schadstoffe auszugehen. Die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung gibt Malnahmen-, Priif- und Vorsorgewerte
fiir einzelne Schadstoffe und Wirkungspfade vor. Ein Erreichen bzw. eine Uberschreitung dieser Werte sind weder fiir die
bestehende Vorbelastung noch in Verbindung mit den zusatzlich zu erwartenden Schadstoffeintragen zu erwarten.

Altlastenflachen, belastete Béden und Massenbilanzen

Fir das Umfeld des Vorhabens sind keine Altlastenflichen bekannt. Hinsichtlich vorbelasteter Bereiche sind Béden mit
erhdhten pH- Werten und CacCl; bekannt, welche durch das Vorhaben bauzeitlich beansprucht werden. Der Wiedereinbau
oder Entsorgung der belasteten Boden richtet sich nach den Vorgaben der LAGA.

GemaR der Massenermittlung zum Vorhaben (vgl. Unterlage 1) beléuft sich der Umfang des Abtrages auf ca. 45.629 m3.
Fir den Auftrag wurden ca. 9.637 m?3 berechnet. Der sich daraus ergebende Masseniiberschuss von ca. 35.992 m3 wird
auf der Lagerflache am Bauanfang eingebaut. Bei den angegebenen Mengen handelt es sich sowohl um Ober- und Un-
terboden als auch um Material aus dem Untergrund. Der abgetragene Oberboden wird ordnungsgemaf zwischengelagert
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und nach Abschluss der Bauarbeiten auf den Stralenbegleitflachen, Einschnitts- und Dammbdschungen, Bauflachen und
Bodenlagerflachen und dergleichen wieder aufgetragen.

543 Vermeidung/ Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Zum Schutz der Bdden sind die Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen 1V (siehe Kap. 3.9 des UVP-Berichtes
(Unterlage 19.4)) vorgesehen. Zudem wurde die Flachenbeanspruchung des Vorhabens auf das mindestnotwendige MaR
reduziert (siehe Kap. 3.7 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)).

Altlasten und belastete Boden

In Hinblick auf den Umgang mit Altlasten sind Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen geplant. Diese kdnnen im
Detail dem Kap. 3.5 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4) entnommen werden.

Kampfmittel

Die erforderlichen Untersuchungen zur Kampfmittelfreiheit wurden durchgefiihrt und die Ergebnisse werden den Baufir-
men mitgeteilt. Nahere Informationen hierzu siehe Kap. 9.9.

544 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Fir das Schutzgut Boden entstehen unvermeidbare Beeintrachtigungen durch die dauerhafte sowie die bauzeitliche Be-
anspruchung von Béden. Diese Beeintrachtigungen werden durch Abgrabung von natirlich anstehendem Boden, durch
Versiegelung und durch bauzeitlichen Verlust von Bodenfunktionen im Bereich von Baufeldern, temporarer Baustellenzu-
fahrten und Lagerflachen verursacht.

5.4.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Aufgrund der gesetzlichen Regelungen ergeben sich hinsichtlich der untersuchten Auswirkungen auf die Bodenfunktionen
keine unmittelbaren Ausgleichserfordernisse. Das Ausgleichserfordernis innerhalb des Schutzguts Boden beschrankt sich
im Wesentlichen auf die naturbelassenen Bdden, welche durch das Vorhaben direkt durch Versiegelung und Uberbauung
beeintrachtigt werden. Der bauzeitliche Verlust von Bodenfunktionen wird durch die Wiederherstellung der urspriinglichen
Lebensrdume und damit der Puffer- und Filterfunktionen des Bodens nach Beendigung der Bauzeit minimiert. Der Verlust
von Boden durch die baubedingte Abgrabung wird durch die Wiederandeckung der Béschungen und durch die Gestal-
tungsmalfinahmen kompensiert, der Verlust von Bodenfunktionen durch Versiegelung wird mit der Aufwertung der Lebens-
raumfunktionen im Bereich der AusgleichsmaRnahmen ausgeglichen. Ein Ausgleich der zu erwartenden Beeintrachtigun-
gen hinsichtlich des Schutzgutes Boden erfolgt tiber die naturschutzrechtlichen AusgleichsmaRnahmen und die darauf
vorgesehenen extensiven Nutzungen.

Damit verbleiben fiir das Schutzgut Boden und Beriicksichtigung der Vermeidungs- Minimierungs- und AusgleichsmalR-
nahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen.

5.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Grund- und Oberflachenwasser stellen neben dem Boden einen weiteren unverzichtbaren, in Menge und Qualitat durch
menschliche Aktivitaten jedoch geféahrdeten Bestandteil des Naturhaushalts dar. Aus diesem Grund sind im § 5 Abs. 1
Wasserhaushaltsgesetz und dem § 1 Abs. 3 S. 3 BNatSchG Umweltqualitétsziele fir das Grund- und Oberflachenwasser
formuliert.

8§ 5 Abs. 1 WHG:

"Jede Person ist verpflichtet, bei MaBnahmen, mit denen Einwirkungen auf ein Gewasser verbunden sein kénnen, die
nach den Umsténden erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um

1. eine nachteilige Veranderung der Gewassereigenschaften zu vermeiden..."
§ 1 Abs. 3 BNatSchG:
"Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sind insbesondere

3. [...] Binnengewasser vor Beeintrachtigungen zu bewahren und ihre natirliche Selbstreinigungsfahig-
keit und Dynamik zu erhalten; dies gilt insbesondere firr natirliche und naturnahe Gewasser ein-
schlieBlich ihrer Ufer, Auen und sonstigen Riickhalteflachen; Hochwasserschutz hat auch durch natiir-
liche oder naturnahe MaRnahmen zu erfolgen; fir den vorsorgenden Grundwasserschutz sowie fir
einen ausgeglichenen Niederschlags- Abflusshaushalt ist auch durch MaRnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege Sorge zu tragen.”

Zur Herleitung der Schutzziele fur die Umweltvorsorge sind mehrere Funktionen des Wassers von Bedeutung, die in der
Regel im Rahmen des UVP-Berichts zu behandeln sind:
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Nutzungsfunktionen abhangig von der Qualitat und Quantitat der Gewéasser:
—  Trinkwassernutzung

—  Erholung

—  Fischerei

Regelungsfunktionen:

— Aufnahme bzw. Abfiihrung des Niederschlags- und Grundwassers
—  Wasserspeicherung

—  Selbstreinigungskraft der Gewasser

Lebensraumfunktionen (biotische Funktionen):
—  Lebensraum fiir aguatische und amphibische Lebewesen

— pragender Standortfaktor, bestimmend fir die Wechselbeziehungen zwischen aquatischen, amphibi-
schen und terrestrischen Okosystembestandteilen

— Ubergreifendes Vernetzungsmedium

Zur Sicherung dieser Funktionen wird als Schutzziel definiert:

1. Reinhaltung und Erhaltung der Eigenschaften der Oberflachengewésser sowie Sicherung der
Qualitat und Quantitat des Grundwassers

5.5.1 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)

Baubedingte Wirkungen:

Ein Eintrag von wassergeféahrdenden Schadstoffen (Betriebsstoffen, Hydraulikdlen etc.) oder von flussgebietsspezifischen
Schadstoffen aus dem Baustellenbereich in Oberflachengewasser, konkret in die beiden Bache (und bei weiterer Ver-
frachtung in den Regen) ist potenziell bei BaumaRnahmen im Gewasser oder in direkter Gewassernahe méglich. Zusatz-
lich kann ein Eintrag von Fremdstoffen in Oberflachengewésser durch Abschwemmen von Oberboden, Feinmaterial etc.
in die Oberflachengewasser aus dem Baustellenbereich bei (Stark-)regenereignissen bzw. Arbeiten im Nahbereich erfol-
gen.

Beim Grundwasser kénnen wahrend der Bauphase grundsétzlich nachteilige Veranderungen des chemischen Zustandes
durch Schadstoffeintrag (beispielsweise aus dem Baustellenbereich und aus Baugruben) sowie durch das Entnehmen,
Zutagefordern oder Ableiten von Grundwasser entstehen. Ein Aufstau, ein Absenken und Umleiten von Grundwasser (z.B.
bei Wasserhaltungen) kann potenziell zu negativen Veranderungen des mengenmafigen Zustandes im Grundwasserkor-
per fihren.

Anlagebedingte Wirkungen:

Anlagebedingte dauerhafte Wirkungen auf das Grundwasser und die Oberflachengewasser entstehen bei Stralenbauvor-
haben in der Regel durch die Bauwerke selbst. Anlagebedingte Wirkungen sind daher sowohl auf Qualitat der betroffenen
Oberflachenwasserkorper als auch des betroffenen Grundwasserkdrpers denkbar.

Betriebsbedingte Wirkungen:

Die StralRenabwasser kdnnen sowohl durch die Verunreinigung mit Reifenabrieb, Stduben und gelésten Salzen, wie auch
mit umweltgefahrdenden Stoffen bei Unféllen ein Gefahrdungsrisiko hinsichtlich der Verunreinigung der FlieRgewasser
und der oberflachennahen Grundwasservorkommen darstellen. Auch eine Verschlechterung der Wasserqualitat des
Grund- oder Oberflachengewassers durch den diffusen Eintrag von durch betriebsbedingte Schadstoffe und die Ver-
schmutzung durch den sto3férmigen Eintrag von Schadstoffen bei Unféllen ist denkbar.

Als Untersuchungsgegenstande werden entsprechend der o. g. Begriindungen formuliert:

1. Beeintrachtigungen und Geféahrdung von Oberflachengewéassern durch bau- und anlagebedingte
Wirkungen und betriebsbedingten Eintrag von Schadstoffen

2. Beeintrachtigung und Gefahrdung des Grundwasserkdrpers durch bau- und anlagebedingte Wir-
kungen und betriebsbedingten Eintrag von Schadstoffen

84



B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

5.5.2 Bestand, Beeintrachtigungen und Gefahrdung von Oberflachengewassern durch
bau- und anlagebedingte Wirkungen und betriebsbedingten Eintrag von
Schadstoffen

5.5.2.1 Bestandserfassung und -bewertung der Untersuchungsgegenstande

Vom Vorhaben sind der Flusswasserkorper des Regen (FWK 1_F318 "Regen/ Schwarzer Regen ab Einmindung Ried-
bach; Quadfeldmihlbach") sowie zwei NebenflieRgewasser dieses FWK betroffen. Bei den beiden NebenflieRgewéassern
handelt es sich um den Schellnweiher Bach und den Kaltenbach. Gemafl} dem Kartendienst Gewasserbewirtschaftung
(BAYLFU, Umweltatlas) erfiillen diese Oberflachengewasser nicht die in Anlage 1 Nr. 2.1 OGewV genannten Vorausset-
zungen fur "berichtspflichtige” Gewasser (FlieRgewasser mit einem Einzugsgebiet von = 10 km?). Das bedeutet, es handelt
sich dabei weder um eigenstéandige gemeldete Oberflachenwasserkdrper, noch sind sie dem Flusswasserkorper des Re-
gens (FWK 1_F318) zugeordnet, auch wenn sie nach ca. 1,2 km bzw. 2,3 km Flie3strecke in den Regen miinden.

Der Regen wurde im Zuge der Bestandsaufnahme zur Umsetzung der WRRL dem Planungsraum RGN "Regen” und der
Planungseinheit RGN_PEO1: Regen, Schwarzer Regen zugeordnet. Der Flusswasserkorper gehért nach Anlage 1 Nr. 2.1
OGewV zum Gewassertyp 9.2 "GroRe Flisse des Mittelgebirges". Charakteristisch fir diese FlieBgewasser sind in Ab-
héngigkeit der Geschiebe- und Gefélleverhaltnisse gewundene bis méaandrierende Einbettgerinne oder nebengerinnerei-
che bis verflochtene Gewasserabschnitte. Die Sohlsubstrate sind dominiert von Steinen, Schotter und Kies, die ausge-
dehnte, vegetationsfreie Kies- und Schotterbanke bilden kénnen. Daneben kommt es in strémungsberuhigten Bereichen
zur Ablagerung von Feinsedimenten, so dass dieser FlieRgewassertyp eine grof3e Habitatvielfalt fir viele aquatische Or-
ganismen bietet. Das Stromungsbild ist tiberwiegend schnell flieBend, im Jahresverlauf kann es zu grof3en Abflussschwan-
kungen und im Einzelnen zu stark ausgepragten Extremabfliissen kommen (POTTGIESSER & SOMMERHAUSER, 2008).

Vorbelastungen

Vorbelastungen ergeben sich insbesondere durch punktuelle Einleitungen, den diffusen Eintrag von Nahrstoffen aus der
landwirtschaftlichen Nutzung sowie durch Einschréankungen hinsichtlich der biotischen Durchgéngigkeit, die sich auch hin-
sichtlich der Fauna bemerkbar machen.

5.5.2.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Baubedingte Wirkungen

Der Schellnweiher Bach und der Kaltenbach sind bauzeitlich durch Anpassungen an den Durchldssen unter der B 16 vom
geplanten Vorhaben betroffen als auch wahrend der Betriebsphase der StraRe, indem sie als Vorfluter fir anfallendes
StraBenwasser genutzt werden.

Potenziell indirekt nachteilige Wirkungen i. S. d. § 27 WHG (Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) werden
fur diese NebenflieRgewasser deshalb im Rahmen des wasserrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 18.4) insofern betrach-
tet, als dass gepruft wird, ob es zu nachteiligen Verdnderungen (beispielsweise durch den Eintrag und die weitere Ver-
frachtung sehr hoher Stoffkonzentrationen) im gemeldeten FWK des Regen kommt.

Negative bauzeitliche Wirkungen werden durch Schutz- und Minimierungsmaf3nahmen vermieden.

Anlagebedingte Wirkungen

Die beiden Durchlassbauwerke an Schellnweiher Bach und Kaltenbach werden so gebaut, dass es zu keinen nachteiligen
Veranderungen der Gewassermorphologie und der FlieRdynamik kommen wird. Dauerhaft nachteilige Wirkungen auf die
Oberflachengewasser durch die Anlagen kdnnen somit ausgeschlossen werden.

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen wirken dauerhaft und kénnen bei Stralenbauvorhaben im Rahmen der Stralenentwasserung
vor allem durch Schadstoffeintrag und den Eintrag von Tausalzen wahrend der Wintermonate in die Wasserkérper entste-
hen. Betriebsbedingt wird an einer Einleitungsstelle ein Teil des auf der B 16 im Abschnitt A anfallenden StraRenwassers
vorgereinigt in den Regen geleitet. Ein erheblicher zusétzlicher Eintrag von Nahr- oder Schadstoffen in die Oberflachen-
gewasser ist auszuschlieRen. Grundwasserbeeinflusste Béden und Bereiche sind im Bezugsraum zwar vorhanden, aber
durch das Vorhaben nicht betroffen, weshalb eine Beeintrachtigung ausgeschlossen werden kann, zumal die Behandlung
des anfallenden Oberflachenwassers im Zuge des Umbaus nach aktuellem Stand der Technik neu geregelt wird und somit
eine Verbesserung gegeniiber dem derzeit bestehenden Zustand erreicht werden kann.

Sowohl die Berechnung der zukiinftigen Gesamt-Chloridkonzentration an der fir den FWK 1_F318 maf3geblichen Refe-
renzmessstelle als auch die Berechnung der zukinftigen Konzentrationserh6hung stralRenspezifischer Schadstoffe wie
Benzo(a)pyren und Fluoranthen ergab, dass es zu keinen Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Umweltqua-
litatsnormen kommen wird (vgl. Unterlage 18.4).
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5.5.3 Beeintrachtigung und Geféhrdung des Grundwasserkorpers durch bau- und
anlagebedingte Wirkungen und betriebsbedingten Eintrag von Schadstoffen

5.5.3.1 Bestandserfassung und Bewertung des Untersuchungsgegenstandes

Der vom Vorhaben betroffene Grundwasserkérper "Bodenwéhrer Bucht — Bodenwohr" (GWK 1_G079) hat eine Gesamt-
groRe von 272,8 km?, die maRRgebliche Hydrogeologie besteht aus der Bodenwohrer Bucht und dem Hahnbacher Sattel.
Bei den untergeordneten hydrogeologischen Einheiten handelt es sich um fluviatile Schotter und Sande. Der GWK liegt
im hydrogeologischen Teilraum der Bodenwdhrer Bucht. In dieser groraumigen Muldenstruktur trifft man vorwiegend auf
mesozoische Festgesteins-Grundwasserleiter (Kluft-Poren-Grundwasserleiter) mit maRiger bis geringer Durchlassigkeit
und silikatischem sowie silikatisch-karbonatischem Gesteinschemismus. Lokal werden diese von quartaren, fluviatilen Lo-
ckergesteinen mit mittlerer bzw. méaRiger bis geringer Durchlassigkeit und silikatischem bzw. teils silikatisch- organischem
Gesteinschemismus berlagert. Da keine nennenswerten Deckschichten vorhanden sind, liegt eine hohe Verschmut-
zungsempfindlichkeit vor. Wasserwirtschaftlich ist der Teilraum nur von geringer lokaler Bedeutung; am Rand des Teil-
raums finden sich einige wenige Quellfassungen.

Im Vorhabenbereich entlang des Ausbauabschnittes wurden durch das SFG — SACHVERSTANDIGENINSTITUT FUR GEOTECHNIK
im Jahr 2019 Baugrunduntersuchungen und Grundwassermessungen durchgefiihrt. Dabei wurde Grundwasser im Kluft-
system der erbohrten Granite nachgewiesen. Des Weiteren wird auch Grund- und Schichtenwasser tiber dem Felshorizont
in den quartaren Sanden angenommen. Insbesondere im Nahbereich von Oberflachengewassern sind in Abhangigkeit
von der Jahreszeit und der Witterung auch oberflachennah Grundwasserspiegellagen méglich (SFG 2020).

Des Weiteren liegen innerhalb des Vorhabenbereiches mehrere wassersensible Bereiche. Diese Gebiete sind durch den
Einfluss von Wasser gepragt und werden anhand der Moore, Auen, Gleye und Kolluvien abgegrenzt. Sie kennzeichnen
den natirlichen Einflussbereich des Wassers, in dem es zu Uberschwemmungen und Uberspiilungen kommen kann.

Vorbelastungen

Fir den GWK 1_G079 hat die Bestandsaufnahme des LFU im 3. Monitoringzeitraum (2014 - 2019) keine signifikanten
Belastungen durch punktuelle Quellen zum Beispiel durch Altlasten ergeben (entnommen aus dem Wasserkorper-Steck-
brief, Stand 22.12.2021). Des Weiteren bestehen keine Belastungen durch ibermaRigen Nahrstoffeintrag (Nitrat und
Pflanzenschutzmittel) aus diffusen Quellen der Landwirtschaft. Die Schwellenwerte u. a. fir Schwermetalle werden einge-
halten. Der chemische und mengenmaRige Zustand des Grundwasserkorpers ist als "gut" eingestuft (BAYLFU - Wasser-
korper-Steckbriefe, Stand 22.12.2021).

5.5.3.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Baubedingte Wirkungen

Beim Grundwasser kénnen wahrend der Bauphase grundsatzlich nachteilige Veranderungen des chemischen Zustandes
durch Schadstoffeintrag (beispielsweise aus dem Baustellenbereich und aus Baugruben) sowie durch das Entnehmen,
Zutagefordern oder Ableiten von Grundwasser entstehen. Ein Aufstau, ein Absenken und Umleiten von Grundwasser
(z. B. bei Wasserhaltungen) kann potenziell zu negativen Veranderungen des mengenmafigen Zustandes im Grundwas-
serkorper fihren. Beim vorliegenden Straf3enbauvorhaben erfolgt bei allen in Kap. 1.2.4 des UVP-Berichtes (Unterlage
19.4) beschriebenen Querungsbauwerken ein voribergehender punktueller Eingriff in das Grundwasser. Des Weiteren
befinden sich der Durchlass westlich von BW 6-1 und die Bauwerke BW 6-1 und BW 7-2 in einem wassersensiblen Be-
reich, in dem zeitweise mit hohen Grundwasserstanden zu rechnen ist. Es sind deshalb wasserdichte Baugruben mit
offenen Bauwasserhaltungen an den Querungsbauwerken geplant. Des Weiteren ist ein Bodenaustausch im Bereich der
Bauwerksgriindungen vorgesehen. Potenziell sind dadurch Schadstoffeintrage aus dem Baustellenbereich in das Grund-
wasser denkbar.

Bei den direkten baubedingten Eingriffen, fiir die beim vorliegenden StraRenbauvorhaben ein potenzieller Schadstoffein-
trag in das Grundwasser betrachtet wurde, handelt es sich um temporére punktuelle Eingriffe in den GWK in Form von
Baugruben bei gleichzeitig hohen Grundwasserstanden. Im Hinblick auf die GesamtgréRe des GWK sind diese Eingriffe
raumlich so eng begrenzt, dass es mit hinreichender Wahrscheinlichkeit zu keinen erheblichen Auswirkungen auf den
GWK kommen wird.

Anlagebedingte Wirkungen

Im Grundwasser kdnnen anlagebedingte Wirkfaktoren vor allem nachteilige Verdnderungen des Grundwasserstandes
und/oder der Grundwasserstrome bewirken, wenn Anlagenteile bzw. Bauwerksteile dauerhaft in das Grundwasser ein-
greifen. Beim vorliegenden StraRenbauvorhaben werden nach Abschluss der Bauarbeiten keine dauerhaften Eingriffe in
den GWK erfolgen. Dauerhaft nachtteilige anlagebedingte Wirkungen durch das Vorhaben kdnnen somit ausgeschlossen
werden

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen wirken dauerhaft und kénnen bei Stralenbauvorhaben im Rahmen der Stralenentwasserung
vor allem durch Schadstoffeintrag und den Eintrag von Tausalzen wahrend der Wintermonate in die Wasserkérper entste-
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hen. Fir die zukiinftige StraRenentwésserung ist auf insgesamt 9 Flachen eine grof3flachige Versickerung tiber Béschun-
gen und dber die am Bdschungsfull angeordneten Mulden bzw. Muldenaufweitungen geplant. Die Berechnung der zu-
kiinftigen betriebsbedingten Chloridkonzentration im GWK ergab einen Wert der deutlich unter dem Schwellenwert der
GrwV von 200 mg/l liegt (vgl. Unterlage 18.4). Dauerhaft nachteilige betriebsbedingte Veranderungen des chemischen
Zustandes des GWK kdnnen deshalb mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

5.5.4 Vermeidung/ Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Zum Schutz der Oberflachengewasser und des Grundwassers sind Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen (siehe
Kap. 3.9 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) vorgesehen. Dadurch werden Beeintrachtigungen von Boden, Grund- und
Oberflachenwasser im Gesamtbereich der geplanten Baumaflinahme vermieden. Zusatzlich sind Mal3nahmen zum Um-
gang mit wassergefahrdeten Stoffen (Kap. 3.3 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)), dem Gewasserschutz (Kap. 3.4 des
UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) geplant und dem Umgang mit Altlasten (Kap. 3.5 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4))
geplant.

5.5.5 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Innerhalb des Schutzgutes Wasser ergeben sich unvermeidbare Beeintrachtigungen durch die temporéren Eingriffe in den
Schellnweiher Bach und den Kaltenbach wahrend des Baubetriebs. Unter Berlicksichtigung der geplanten Ausgleichs-,
Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen kénnen erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden (siehe Un-
terlage 19.1.1 und Unterlage 9).

5.5.6 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Die marginalen Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser bediirfen keiner AusgleichsmalRnahmen.

5.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft

Das Klima ist ein wesentlicher Bestandteil des landschaftlichen Gesamtsystems. Die Notwendigkeit der Berticksichtigung
des Klimas im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsstudien ergibt sich aus den Begriffsbestimmungen in § 2 UVPG und
dem § 7 (1) Nr. 2 BNatSchG. Dieser fordert, Beeintrachtigungen des Klimas, insbesondere des ortlichen Klimas, zu ver-
meiden. Im BImSchG § 1 (1) wird zudem der Schutz der Atmosphére vor schadlichen Umwelteinwirkungen zum Ziel des
Gesetzes erklart. Zielvorstellung beziiglich des Lokalklimas und der Lufthygiene ist der Erhalt der Gebiete, in denen frische
und saubere Luft entsteht und gefiltert wird, sowie der Frischluftschneisen, die diese Luft weiterleiten, um so

— Reinluftentstehung in Waldbereichen zu erhalten,
— Luftaustausch zwischen Kaltluft- und Warmluftgebieten zu gewahrleisten,
— die Luftbelastung in Siedlungs- und Gewerbegebieten zu reduzieren.

Hinzu tritt das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG). Zweck dieses Gesetzes ist es, zum Schutz vor den Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels die Erfiillung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der europaischen Zielvorga-
ben zu gewahrleisten und die 6kologischen, sozialen und 6konomischen Folgen zu beriicksichtigen. Die Trager &ffentlicher
Aufgaben haben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfiillung fest-
gelegten Ziele zu berticksichtigen (8 13 Abs. 1 Satz 1 KSG).

Planungsrelevant fur die Betrachtung des Schutzgutes Luft/ Klima sind somit das globale Klima, lokalklimatische (mesokli-
matische) und lufthygienische Verhaltnisse. Das lokale Gelandeklima kann durch Veranderungen des Reliefs oder der
Oberflachenbeschaffenheit (Bewuchs, Nutzung, Versiegelung) beeintrachtigt werden. Insbesondere Reliefform, Hohe,
Hangneigung und Exposition, Einstrahlung, Kaltluftabfluss und Niederschlagsverteilung nehmen Einfluss auf lokale Klima-
gegebenheiten. Elemente der Oberflachenbeschaffenheit (z. B. die Wald-Feld-Verteilung, Hecken, Siedlungsflachen etc.)
steuern und hemmen Luftstrdmungen am Boden und modifizieren den Energiehaushalt. Dariiber hinaus beeinflussen sie
in starkem Mafe die Luftqualitat durch Herausfiltern von staub- und gasférmigen Luftschadstoffen. Durch die Baumaf3-
nahmen kénnen Flachen mit Bedeutung als Reinluftentstehungsgebiete fir Siedlungen (grof3flachige Waldflachen) verlo-
ren gehen. Auswirkungen auf gro3klimatische Gegebenheiten und das globale Klima kdnnen insbesondere durch klima-
schadliche Treibhausgasemissionen entstehen, welche durch den Bau- und Unterhalt der Stral3e und durch verkehrsbe-
dingte Emissionen verursacht werden.

Diejenigen klimatischen Merkmale sind hier von Bedeutung, die in direkter Beziehung zu den Anspriichen des Menschen
stehen und nicht Gber andere Schutzgiiter abgehandelt werden. Entscheidend ist dabei die Fahigkeit von TeilrAumen, tiber
lokale und regionale Luftaustauschprozesse und raumstrukturelle Gegebenheiten lufthygienischen Belastungen entge-
genzuwirken, sie zu verhindern oder zu vermindern. Als Schutzziele werden daher formuliert:

e Erhaltung des Bestandsklimas sowie der lokalklimatischen Regenerations- und Austausch-
funktion
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Waldern mit Klimaschutz-, Immissionsschutz- und Windschutzfunktion (BAYERISCHE LANDESANSTALT FUR WALD- UND
FORSTWIRTSCHAFT, 2021) und von Vegetationsstrukturen mit klimatischer Funktion (STADT NITTENAU (2021), GE-
MEINDE REICHENBACH (2021), GEMEINDE WALDERBACH (2021), BAYERISCHES STAATSMINISTERIUM FUR LANDES-
ENTWICKLUNG UND UMWELTFRAGEN, (1999)) sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden.

Flachenhafte Beeintrachtigungen vorhandener Waldflachen werden unter dem Schutzgut Sachgiter abgehandelt (siehe
Kap. 5.9).

5.6.1 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)

Baubedingte Wirkungen:

Wahrend der Bauzeit kommt es zu einer voriibergehenden Beeintrachtigung der Luftqualitat durch den Baustellenbetrieb
im Baufeld, den Arbeitsstreifen, den Lagerplatzen, den Baustralen sowie deren Umfeld. Es sind erhéhte Staub- und
Schadstoffemissionen zu erwarten, wodurch es zu einer temporaren lufthygienischen Belastung bei der Realisierung des
Vorhabens kommen kann. Die Herstellung neuer Bausubstanz fiihrt zu Emissionen von klimaschadlichen Treibhausgasen.
Zudem kann es zu Verlusten klimarelevanter Béden und Vegetationsstrukturen kommen, welche eine Funktion als Koh-
lenstoffspeicher Gibernehmen.

Anlagebedingte Wirkungen:

Die anlagebedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft bestehen darin, dass Flachen mit Bedeutung fur das
Klima (Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebiete) sowie deren Abfluss- und Verbundfunktion durch die baulichen Anlagen
des Vorhabens beeintrachtigt werden kénnen. Zusatzlich kénnen Strukturen mit Bedeutung fiir das lokale Klima (z.B. Wal-
der, Gehdlze) durch das Vorhaben direkt betroffen sein, was zu einem Verlust bzw. einer Beeintrachtigung deren lokalkli-
matisch relevanten Funktionen fuhren kann.

Betriebsbedingte Wirkungen:

Durch das Vorhaben sind keine erheblichen Erhéhungen der Schadstoffemissionen gegeniber der derzeitigen Situation
zu erwarten. Zudem sind betriebsbedingte Auswirkungen durch Immissionen innerhalb des bereits verkehrlich durch Stra-
Ren und Wege erschlossenen Untersuchungsgebiets nicht zu erwarten. Mégliche Belastungen durch Veranderungen der
lufthygienischen Situation und Schadstofffreisetzungen werden innerhalb des Schutzgutes Mensch abgehandelt (siehe
Kap. 5.1), weshalb im Schutzgut Klima und Luft auf eine Darstellung dieses Untersuchungsgegenstandes verzichtet wird.
Die kiinftige Unterhaltung der erweiterten Stral3enflachen und die Verkehrslast fihrt zu Emissionen von klimaschadlichen
Treibhausgasen.

Die klimatischen Belange werden daher durch folgenden Untersuchungsgegenstande innerhalb des UVP-Berichtes wei-
terbehandelt:

1. Veranderung der lufthygienischen Verhaltnisse fir Siedlungen durch den Verlust von Frischluf-
tentstehungsgebieten oder Unterbrechung von bedeutsamen Kalt- oder Frischluftbahnen

2. Verlust von Waldern mit Klimaschutz- Immissionsschutz- und Windschutzfunktion und von Ve-
getationsstrukturen mit klimatischer Funktion

3. Auswirkungen auf die nationalen Klimaschutzziele

5.6.2 Verédnderung der lufthygienischen Verhaltnisse fur Siedlungen durch den Verlust
von Frischluftentstehungsgebieten oder Unterbrechung von bedeutsamen Kalt-
oder Frischluftbahnen

5.6.2.1 Bestandserfassung und -bewertung der Untersuchungsgegenstande

Als Datengrundlage zur Bestandserhebung- und Bewertung des Untersuchungsgegenstandes wurden Informationen aus
dem ABSP, Bauleitplanungen der Stadt Nittenau, der Gemeinden Reichenbach und Walderbach, der Waldfunktionspla-
nung, sowie die projektbezogenen Bestandserhebungen zu den Biotop- und Nutzungstypen nach BayKompV im Rahmen
des LBP (Unterlage 19.1.1) und dessen Bestandsplan (Unterlage 19.1.2) herangezogen.

Aus lokalklimatischer Sicht sind im Plangebiet die angrenzenden Waldflachen des Einsiedler und Walderbacher Forstes
und dessen Waldrander von vorrangiger Bedeutung, da diese als Gebiete mit luftverbessernder Wirkung (Staubfilterung,
Klimaausgleich) fungieren. Gebiete mit besonderer Bedeutung fiir das lokale Klima wie z.B. Gebiete mit geringer Schad-
stoffbelastung, Luftaustauschbahnen (insbesondere zwischen unbelasteten und belasteten Bereichen oder Kaltluft- und
Frischluftleitbahnen), Flachen mit klimatischer und lufthygienischer Ausgleichs- und Schutzfunktion sowie bedeutende
Frischluft- oder Kaltluftentstehungsgebiete mit Siedlungsbezug sind innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht vorhan-
den. Grol3klimatische Vorgange werden durch das Vorhaben nicht betroffen, da das Projekt nicht geeignet ist, hier grund-
legende Auswirkungen zu verursachen.
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Vorbelastungen

Vorbelastungen der lufthygienischen Situation bestehen durch die im Planungsraum verlaufende B 16 sowie angrenzende
Siedlungsflachen und Gewerbeflachen. Die Konfliktintensitét innerhalb des Untersuchungsgegenstand als gering einzu-
stufen, da es vorhabenbedingt durch Verbesserung des Verkehrsflusses auf den StralRen sowie der nur unwesentlichen
Veranderungen der Verkehrszahlen insgesamt zu einer Verbesserung lufthygienischen Situation kommen wird.

5.6.2.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Denkbare Auswirkungen wéren, dass klimarelevante Strukturen vorhabenbedingt zerstort oder bedeutende Leitbahnen
zusatzlich beeintrachtigt werden kdnnten, die eine Bedeutung fiir das Lokalklima besitzen (z. B. Gebiete mit geringer
Schadstoffbelastung, Luftaustauschbahnen (insbesondere zwischen unbelasteten und belasteten Bereichen oder Kaltluft-
und Frischluftleitbahnen), Gebiete mit luftverbessernder Wirkung (Staubfilterung, Klimaausgleich), Flachen mit klimati-
scher und lufthygienischer Ausgleichs- und Schutzfunktion sowie bedeutende Frischluft- oder Kaltluftentstehungsgebiete).

Allerdings sind innerhalb des Untersuchungsraumes keine bedeutsamen Frisch- und Kaltluftsysteme (aufgrund von Reli-
efform, Hohe, Hangneigung, Exposition etc.) vorhanden, welche der Durchliiftung von Siedlungsbereichen dienen. Sied-
lungsbezogene Kalt- und Frischluftsysteme sind durch das Vorhaben somit nicht betroffen. Durch den bestandsnahen
Ausbau der Trasse ist zudem keine erhebliche Verschlechterung aufgrund von Beeintrachtigungen der Kaltluft-/ Frischluf-
tentstehungsgebieten sowie deren Abflussgebieten zu erwarten, da diese durch die bestehenden StralRenanlagen bereits
stark vorbelastet sind und die Flacheninanspruchnahme im Umfeld der Wélder und den Waldrandern auf ein Minimum
reduziert wird.

Aufgrund des Umfanges und der Art des Projektes sind keine negativen klimatischen Wirkungen Uber die derzeitige Vor-
belastung hinweg zu erwarten. Fur das Lokalklima ergibt sich aufgrund der eher kleinflachigen Nutzungsanderungen bei
bestehender Vorbelastung keine erhebliche Neubeeintrachtigung.

5.6.3 Verlust von Waldern mit Klimaschutz-, Immissionsschutz- und Windschutzfunktion
und von Vegetationsstrukturen mit klimatischer Funktion

5.6.3.1 Bestandserfassung und Bewertung des Untersuchungsgenstandes

Als Datengrundlage zur Bestandserhebung- und Bewertung des Untersuchungsgegenstandes wurden Informationen aus
den Waldfunktionskarten des LWF sowie die projektbezogenen Bestandserhebungen zu den Biotop- und Nutzungstypen
nach BayKompV im Rahmen des LBP (Unterlage 19.1.1) und dem Bestandsplan (Unterlage 19.1.2) herangezogen.

Walder besitzen vielfaltige Funktionen fiir den klimatischen sowie lufthygienischen Ausgleich und Schutz. Als Indikator fir
besonders schutzbedirftige Walder mit Funktionen fiihrt das LWF eine Beurteilung der Bedeutung von Waldfunktionen
durch. Hierbei sind fir das Schutzgut Klima insbesondere Waldflachen mit einer Funktion fiir das regionale und lokale
Klima relevant. Walder mit Funktion fiir das regionale Klima sind groR3e, das Klima in Verdichtungsraumen giinstig beein-
flussende Waldgebiete, die in Siedlungsbereichen und Freiflachen das Klima durch groRraumigen Luftaustausch verbes-
sern. Walder mit lokaler Bedeutung fiir das Klima werden in die Funktionen "Klimaschutz lokal" sowie "Immissionsschutz
lokal" unterschieden. Walder mit besonderer Bedeutung fur den lokalen Klimaschutz sind meist kleinere Waldgebiete in
unmittelbarer Nahe der zu schiitzenden Objekte, welche besiedelte Bereiche, Kur-, Heil- und Freizeiteinrichtungen, land-
wirtschaftliche Nutzflachen und Sonderkulturen vor Kaltluftschaden, Temperatur- und Feuchtigkeitsextremen und nachtei-
ligen Windeinwirkungen schiitzen. Wald mit der Funktion des lokalen Immissionsschutzes, mindert schadliche Einwirkun-
gen und Belastungen durch Gase, Staube oder Aerosole und verbessert dadurch die Luftqualitat fir die zu schiitzenden
Bereiche wie Siedlungen, Erholungsgebiete sowie land- und forstwirtschaftliche Nutzflachen.

Im Waldfunktionsplan ist sind im Umfeld des Projektes keine Walder mit besonderer Bedeutung fiir den Klimaschutz aus-
gewiesen. Nachstliegende Walder mit relevanten Waldfunktionen sind der Erholungswald im Einsiedler Forst angrenzend
an das Forsthaus Einsiedel, Immissionsschutzwald am 8stlichen Stadtrand von Nittenau, Bodenschutzwalder im Regental
bei Reichenbach und Walderbach sowie Wald mit Lebensraumfunktion kleinflachig im Einsiedler und Walderbacher Forst
und im Regental.

5.6.3.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Maogliche Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand bestehen darin, dass Walder mit klimarelevanten Funktionen,
durch anlage- oder baubedingte Wirkungen, beeintrachtigt werden kénnen. Da im Umfeld des Vorhabens keine Waldfla-
chen vorhanden sind, welche nach der vorliegenden Waldfunktionsplanung von Bedeutung fiir das Klima sind darstellen,
kdnnen erhebliche Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand ausgeschlossen werden.

Die Beanspruchung bestehender Waldflachen entlang der B 16, welche keine besondere Bedeutung fiir das Schutzgut
darstellen, werden unter dem Schutzgut Sachgiiter (siehe Kap. 5.9.1.2) abgehandelt.
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5.6.4 Auswirkungen auf die nationalen Klimaschutzziele
5.6.4.1 Bestandserfassung und Bewertung des Untersuchungsgenstandes

Das am 18.12.2019 in Kraft getretene und zuletzt am 18.08.2021 geanderte Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) soll die
Erfillung der nationalen Klimaschutzziele sowie der européischen Zielvorgaben gewahrleisten. Das wesentliche Ziel ist,
die bundesweiten Treibhausgasemissionen gemaf 8 3 Abs. 1 KSG schrittweise zu reduzieren.

Die Ziele des Gesetzes sind bei Strallenbauvorhaben zu berticksichtigen. Das KSG enthélt mit § 13 ein allgemeines Be-
ricksichtigungsgebot. Danach haben "die Trager 6ffentlicher Aufgaben (...) bei ihren Planungen und Entscheidungen den
Zweck [des KSG] und die zu seiner Erfillung festgelegten Ziele zu bericksichtigen” (8 13 Abs. 1 S. 1 KSG).

Vor dem rechtlichen Hintergrund des § 13 KSG geht es also vor allem um eine Beurteilung, welche klimaschéadlichen
Treibhausgasemissionen mit einem Vorhaben verbunden sind und mit welchen MaRnahmen sich diese ggf. vermeiden
oder reduzieren lassen. In Verbindung mit den Klimaschutzzielen ist beziiglich der Reduzierung von Treibhausgasemissi-
onen (THG-Emissionen) in verschiedene Sektoren zu differenzieren (§ 4 KSG in Verbindung mit der Anlage 1 KSG). I. d.
R. sind bei StraBenaus- und neubauvorhaben die Ziele aus den Sektoren "Industrie” (Bauwirtschaft, Betrieb, Unterhaltung),
"Verkehr" (Verkehrsleistung / Transport), und "Landnutzung, Landnutzungsanderung” (Eingriff / Kompensation) berihrt.
Die Ermittlung der THG-Emissionen, aufgegliedert nach den relevanten Sektoren erfolgt entsprechend dem "Methoden-
papier zur Beriicksichtigung des globalen Klimas bei der Stralenplanung in Bayern", herausgegeben vom Bayerischen
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (BAYSTMWBY 2022). Im Dezember 2023 wurde von der Forschungsge-
sellschatft fiir StrafRen- und Verkehrswesen (FGSV) das ,Arbeitspapier Klimaschutz Stral3e, Ad-hoc-Arbeitspapier zur Be-
riicksichtigung von groRraumigen Klimawirkungen bei StraRenbauvorhaben® verdffentlicht. Die methodische Vorgehens-
weise entspricht dem o0.g. Methodenpapier des BaySTMWBV.

Lebenszyklusemissionen - Sektor Industrie (bau- und betriebsbedingte Wirkungen)

Die Herstellung und kiinftige Unterhaltung neuer Bausubstanz fiihrt zu Emissionen von Treibhausgasen (THG), die im
weiteren Sinne dem Sektor Industrie nach 8 4 KSG zuzuordnen sind. Dabei werden neben den rein baubedingten Emis-
sionen explizit auch unterhaltungsbedingte Anteile beriicksichtigt und beides zu den sog. "Lebenszyklusemissionen” zu-
sammengefasst. Die spezifischen THG-Emissionen neu zu verarbeitender Bausubstanz werden im "Methodenpapier zur
Beriicksichtigung des globalen Klimas bei der Straenplanung in Bayern" (BAYSTMWBY 2022) sowie im ,Arbeitspapier
Klimaschutz StraRe* (FGSV 2023) benannt. Fiir die Erweiterung von StraRenverkehrsflachen auf Autobahnen und zwei-
bahnige BundesstraRen wird gemaR oben genannten Methodenpapiers fiir das CO,-Aquivalent (CO,-eq) der Lebenszyk-
lusemissionen ein Ansatz von 6,2 kg pro m?2 StraRenoberflache und Jahr angegeben. Fir die Erweiterung von Briickenfla-
chen sind 12,6 kg CO.-eq je m2 und Jahr anzusetzen.

Sektor Verkehr (betriebsbedingte Wirkungen)

Unvermeidbar bei dem Betrieb von Straf3en ist nach aktuellem Stand der Technik der Ausstof3 des klimawirksamen Gases
Kohlen(stoff)dioxid (COy). Fir die Berechnung der durch den Verkehr verursachten THG-Emissionen dient die Verkehrs-
prognose (Verkehrstechnische Untersuchung) und die darin abgebildeten Veranderungen der Verkehrslast auf der neu

beplanten Strecke sowie dem nachgeordneten Netz.

Sektor Landnutzungsanderung (bau- und anlagebedingte Wirkungen)

Bau- und Anlagebedingt hat das Vorhaben dauerhafte Auswirkungen auf derzeit bestehende Flachennutzungen und damit
auf vorhandene Biotopstrukturen und Béden. In der organischen Substanz im Boden und in der Vegetation (unterirdische
und oberirdische Biomasse) ist CO, in Form von organisch gebundenem Kohlenstoff gespeichert. Verluste von Biotop-
strukturen und Béden im Bereich geplanter Bauwerke wirken sich i.d.R. negativ auf die Klimabilanz der Landnutzung aus.
Zu betrachtende Elemente des Naturhaushaltes sind hierbei klimarelevante Béden (Moorbdden, mineralische Béden bei
hoch anstehendem Grundwasser). Auch der Vegetationsausstattung kommt eine besondere Bedeutung zu. Vorrangig sind
Walder, Gehdlze und extensiv genutzte Griinlander als biomassereiche Biotope von Relevanz.

Nach den Vorgaben des vorgenannten Methodenpapiers (BAYSTMWBYV 2022) kénnen Informationen zu klimarelevanten
Boden der Ubersichtsbodenkarte (UBK25) oder der Bodenschéatzungsiibersichtskarte des bayerischen Landesamtes fiir
Umwelt entnommen werden. Die UBK25 nutzt Daten aus der Geologischen Karte 1 : 25.000 (GK25), den forstlichen Stand-
ortkarten sowie der Bodenschatzung und entspricht dem Maf3stab 1 : 25.000. Die Bodenschatzungskarte ist ein Bestand-
teil des Amtlichen Liegenschaftskataster- Informationssystems (ALKIS) und wird fiir landwirtschaftliche Flurstiicke erho-
ben. Fir den Untersuchungsraum des Vorhabens liegt die Bodenschatzungskarte nur fur vereinzelte Flurstiicke vor, da
Waldflachen, welche einen GrolRteil des Eingriffsbereiches umfassen, innerhalb der Bodenschéatzung nicht erhoben wer-
den. Aufgrund dessen wird die Bodenschatzung nicht als Datengrundlage herangezogen. Die Erfassung klimarelevanter
Boden erfolgt auf Grundlage der UBK25. Zur Erfassung der Vegetationskomplexe/Biotope mit Klimarelevanz wird die Bi-
otop- und Nutzungstypenkartierung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (siehe Unterlage 19.1.1 und 19.1.2) ge-
nutzt.

Nach Angabe der UBK25 findet sich im Eingriffsbereich der Bodentyp "Gleye und andere grundwasserbeeinflusste Boden
(Einheit 76b)" entlang der Bachtéler von Schellenweiher Bach und Kaltenbach, welchem eine Klimarelevanz zukommt.
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Bestande besonders hochwertiger Funktionsauspragungen von Vegetationskomplexen/Biotopen finden sich vor allem in
Form von Laub- und Nadelwald sowie stral3enbegleitender Gehdlze.

Moorbdden, anmoorige Béden und Schutzwalder mit besonderer Klimarelevanz sind im Eingriffsbereich nicht vorhanden.

5.6.4.2 Auswirkungen auf den Untersuchungsgegenstand

Lebenszyklus-Emissionen - Sektor Industrie (bau- und betriebsbedingte Wirkungen)

Im Sektor Industrie werden Emissionen aus dem Zeitraum der Herstellung sowie fiir die Unterhaltung der StralRe beriick-
sichtigt und als sogenannte Lebenszyklusemissionen der StraRe ausgegeben. Lt. BAYSTMWBYV 2022 wird die Berechnung
der Summe der zu erwartenden Lebenszyklusemissionen anhand folgender Gleichung verdeutlicht:

THGges [kg CO»-eqg/a] = Flache Trasse [m?] X THGspe, [kg/m?/a] +
Flache Briicken [m?] x THGgicke [kg/m?/a]

Wobei THGspe, = 4,6 kg/m2/a fir Bundes- oder Staatsstral3en und
6,2 kg/mz/a fir zweibahnige Bundesstraf3en.

COz-eq = Kohlendioxidaquivalente, Mafeinheit zur Vereinheitlichung
der Klimawirkung unterschiedlicher Treibhausgase
Tab. 3: Emissionen von Treibhausgasen im Sektor "Industrie”
Streckenlange (m)
(inklusive Tunnel- und Briickenabschnitte)

Querschnittsbreite (RQ)

Gesamtflache (m?) 19.249
Spezifische THG-Emission
(4,6 bzw. 6,2 kg CO2-eq/m2/a) 88.545,4

Aufschlag Briickenabschnitt Léange (m)
Querschnittsbreite (RQ)

Gesamtflache (m?) 209
Spezifische THG-Emission

(12,6 kg CO2-eg/m?/a) 2.633,4
Aufschlag Tunnelabschnitt Lange (m) 0
Querschnittsbreite (RQ) 0
Gesamtflache (m?) 0
Spezifische THG-Emission

(27,1 kg CO2-eq/m?/a) 0
Gesamtsumme kg CO2-eg/a 91.178,8

(PTV Planung Transport Verkehr AG; PTV Transport Consult GmbH; TCI Roéhling - Transport Consulting International, 2016), getrennt
nach Bundesstral3en (einschlie3lich Staatsstral3en) (4,6 kg) Autobahnen bzw. zweibahnige Bundesstralen (6,2 kg)

Sektor Verkehr (betriebsbedingte Wirkungen)

GemaR Verkehrsgutachten (siehe Unterlage 1) bewirkt der dreispurige Ausbau der B 16 im Ausbauabschnitt A keine grof3-
raumigen Verkehrsverlagerungen im umliegenden Straennetz. Die prognostizierte Zunahme im Verkehrsaufkommen von
5.123 KFZ/24h (2022) auf 5.306 KFZ/24h (2035) ergibt sich insbesondere aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung.
Die VergleichsmaRigung des Verkehrsflusses im Ausbauabschnitt wirkt sich grundsatzlich positiv auf die CO»-Bilanz aus.
Daher ist das Ausbauvorhaben unter verkehrlichen Gesichtspunkten mit den gesetzlich vorgegebenen Klimaschutzzielen
ohne Einschrankung vereinbar.

Landnutzungsanderung (bau- und anlagebedingte Wirkungen)

Grundsatzlich gilt es in diesem Sektor, die Landnutzungsénderungen, insbesondere Eingriffe in klimarelevante Boden und
Biotopstrukturen durch das Vorhaben zu bewerten und zu bilanzieren. In der nachfolgenden Tabelle ist die dauerhafte
Beanspruchung klimaschutzrelevanten Béden und Vegetationskomplexen sowie die Neuentwicklung entsprechender Ve-
getationsbestande im Rahmen von Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen dargestellt.
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Unterlage 1

Tab. 4: Auswirkungen auf Béden und Vegetationsbestdnde mit Funktion als CO2-Speicher

Landnutzung

Eingriff (bau- / anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme

Kompensation
(Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen)

Eingriff / Kompensation

ha

ha

Dauerhafte Inanspruchnahme:

Ausgleichsflachen auf bislang in-

Bod Neuversiegelung: ........... 0,07 ha | tensiv_bewirtschafteten landwirt-
oden . ; 5
it b d Kii Uberbauung unversiegelter Fla- schaftlichen Nutzfldchen
mit esonderer Funktions- chen: .cooviiiiiiee, 0,20 ha | 15 A Marienthal............... 3,93 ha
auspragun N
pragung Voruber. |nanspruchnahme un- 16 A Briickelsee.............. 0,88 ha
versiegelter Fl.: ............... 1,05ha | SUMMEe.....ccoeeveieeeiieeanns 4.81 ha

Dauerhafte Inanspruchnahme:

Wald und Geholze Versiegelung und Uberbauung:

natirliche und NAtUrNANE | «vvevvervververierieiieeie e, 0,22 ha | Ausgleichsflachen:
Waldbestande Voriibergehende Inanspruch- | Davon Waldneuanlage: ..0,22 ha
nahme: ......coccevvveveinnnns 2,82ha | Davon ext. Grinland und
SAUME: ..o 4,58 ha
Dauerhafte Inanspruchnahme:
Versiegelung und - Uberbauung: Wiederherstellung von Waldfla-
Grinland | 0,35 ha .
N chen:.....cccooovieeeiii, 2,78 ha
Voriibergehende Inanspruch-
nahme.........cccoeeeeeevennnnn. 0,28 ha -
Gestaltungsflachen:
Dauerhafte Inanspruchnahme: Geholzpflanzung, Ansaaten Stra-
d . Versiegelung und Uberbauung: | Renbegleitflachen............ 5,54 ha
avon extensiv genutz-
L T 0,26 ha
tes Grunland N
Voriibergehende Inanspruch-
Nahme .......cooeveveveeeeinnnns 0,22 ha
Dauerhafte  Inanspruchnahme:
....................................... 0,83 ha
" '
Gesamtsumme Vorlibergehende Inanspruch. | e 13,12 ha
NahmMe ........oevveeeiiieeienns 3,32 ha

*Eingriffe in Béden bzw. Wald und Gehdlzen sind lagegleich, daher in Summe nur einmal beriicksichtigt.

5.6.5 Vermeidung/ Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Die Abwicklung des stralengebundenen Bauverkehrs erfolgt bevorzugt iber das vorhandene untergeordnete Straf3en-
netz. Damit soll dem Ziel eines mdoglichst fliissigen Verkehrsablaufs mit geringerem Treibstoffverbrauch Rechnung getra-
gen werden. Alle staubrelevanten Tatigkeiten werden so abgewickelt, dass es zu keiner stérenden Staubentwicklung kom-
men kann. Insbesondere werden alle Bauflachen und Zufahrten, auf denen eine Staubentwicklung entstehen kann, aus-
reichend befeuchtet werden. Eine Verschlechterung der Lufthygiene ist durch die baubedingten Staub- und Schad-
stoffimmissionen nicht zu erwarten, da sie nur temporar wahrend der Bauphase auftreten.

Die Flachenbeanspruchung und daraus resultierende Beeintrachtigung der klimabedeutsamen Strukturen wurden auf das
mindestnotwenigste Maf3 reduziert (siehe Kap. 3.7 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) Zusatzlich sind Malnahmen zur
Reduzierung der baubedingten Emissionen vorgesehen (siehe Kap. 3.2 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)).

5.6.6 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Im Zuge des Vorhabens kommt es zu Treibhausgasemissionen durch unvermeidbare Flacheninanspruchnahmen klima-
relevanter Boden und Vegetationsstrukturen. Des Weiteren entstehen schadliche Treibhausgasemissionen durch den Le-
benszyklus der MaRnahme.

Im Zuge des naturschutz- und waldrechtlichen Ausgleiches werden im umliegenden Landschaftsraum Waldflachen neu
gegrundet, welche mittelfristig beeintrachtigte klimatische Funktionen tibernehmen kénnen. Die Funktionalitat der im Un-
tersuchungsraum vorhandenen Walder fir die Frischluftentstehung ist damit gesichert. Erhebliche Auswirkungen bzgl. der
Sicherung von Frischluftentstehungsgebieten verbleiben nicht.
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5.6.7 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Im Zuge des naturschutz- und waldrechtlichen Ausgleiches werden direkt angrenzend an den bestehenden Wald Wald-
flachen neu gegrundet, die mittelfristig die klimatischen Funktionen Glbernehmen kénnen. Ein zusatzlicher Kompensations-
bedarf nach 8§ 7 (3) BayKompV im Schutzgut Klima und Luft besteht daher nicht.

Ausgleichsflachen (siehe Kap. 3.10 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) iibernehmen im allgemeinen positive Effekte auf
das globale Klima und eine Klimaschutzfunktion. Wesentliches Ziel der MaBnahmen zum Vorhaben ist zum einen die
Begriindung neuer Waldflachen im Kontext mit vorhandenen Waldern sowie die Anlage von extensiv genutztem Griinland
sowie Staudenfluren und Saume.

5.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Die heutigen Landschaften sind das Ergebnis eines langandauernden Uberformungsprozesses und zeugen mit inren Er-
scheinungsformen von geologischen Ablaufen, von klimatischen Veranderungen, von der Vegetationsgeschichte, aber
letztlich auch vom Wirken und von der Nutzung durch den Menschen. Zur Landschaft gehéren daher einerseits die Ober-
flachengestalt und natirliche Landschaftselemente wie z. B. Gewasser und Gehdlzbesténde, andererseits auch spezifi-
sche Nutzungsmerkmale menschlichen Einflusses (z. B Landnutzungsformen, Siedlungsformen).

Fir den UVP-Bericht leitet sich das Schutzziel fir das Schutzgut "Landschaft" aus dem § 1 Abs. 4 BNatSchG ab, welches
als Ziel des Naturschutzes und der Landschaftspflege die dauerhafte Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie
des Erholungswertes von Natur und Landschaft vorschreibt. Der Begriff der Landschaft impliziert dabei sowohl die Natur-
landschaften, als auch historisch gewachsene Kulturlandschaften.

Daher ergibt sich folgender Untersuchungsgegenstand:

e Veranderung des Landschaftsbildes durch technische Bauwerke

5.71 Bestandserfassung und -beschreibung des Untersuchungsgegenstandes
5.7.1.1 Veranderung des Landschaftsbildes durch technische Bauwerke

Fir die Beschreibung und Bewertung des Landschaftsbildes wurden bestehende Unterlagen der Regionalplanung, die
Waldfunktionsplanung, die Bauleitplanungen der Stadt Nittenau, der Gemeinden Reichenbach und Walderbach und Ab-
grenzungen von Landschaftsschutzgebieten und Naturparken herangezogen. Diese Informationen wurden durch die Bio-
topnutzungskartierung (siehe Unterlage 19.1.2), welche im Zuge des LBP (Unterlage 19.1.1) erstellt wurde, ergéanzt.

Der Vorhabenbereich wird fast vollstédndig durch bestehende Waldstrukturen von der umliegenden Landschaft abgeschirmt
und ist insgesamt kaum einsehbar. Bedeutsame Sichtachsen auf landschaftspragende Elemente sind nicht vorzufinden,
da die Einsehbarkeit neben den Waldflachen durch die Strallenanlagen zusatzlich beeintrachtigt ist. Bedeutsame Be-
sténde fiir das Schutzgut Landschaft sind aufgrund der vorherrschenden Vorbelastungen durch die bereits bestehende
StraRe und deren Anlagen des Landschaftsraumes nicht bekannt.

Vorbelastungen

Eine Vorbelastung stellen die StralRenanlagen der B 16, der St 2149, der CHA 28 sowie weiterer Gemeindeverbindungs-
stra3e dar. Hinzu kommt die bestehende Granitabbauflache.

5.7.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.7.2.1 Veranderung des Landschaftsbildes durch technische Bauwerke

Die Betrachtung der Landschaft als Wahrnehmungsbereich fur den Menschen erfolgt tiber die Untersuchung der visuellen
Veranderung des Landschaftsbildes durch die technischen Bauwerke der Baumalinahme. Derartige Veranderungen kon-
nen in mehr oder weniger groBem Umfang die Eigenart und Schoénheit der Landschaft beeintrachtigen und sind deshalb
Malf3stab fiir die Auswirkungsanalyse. Die Veranderung eines Landschaftshildes héngt von der Art des Eingriffs und von
der optischen Empfindlichkeit der jeweiligen Landschaftsbildeinheit gegeniiber dieser Ausformung des Bauwerkes ab.

Wahrend der Baumafinahmen ist mit verstarkten Auswirkungen auf die visuellen Qualitaten des betroffenen Landschafts-
raumes zu rechnen; zum einen durch technische Hilfseinrichtungen oder Materiallager, zum anderen durch den Baukérper
selber aufgrund der Tatsache, dass die Malinahmen zur dauerhaften Einbindung der Baumafnahme in die umgebende
Landschaft zu diesem Zeitpunkt noch nicht wirksam sind. Die temporaren Veranderungen durch die Baustelle betreffen
den gesamten Ausbauabschnitt. Aufgrund des temporaren Charakters werden die bauzeitliche Auswirkungen auf das
Landschaftshild wahrend der Bauphase als nicht erheblich bewertet. Anlagebedingt ergeben sich entlang der Trasse Be-
eintrachtigungen durch den StralRenkoérper selbst, einschlie3lich Gelandeeinschnitten und Dammlagen sowie durch den
Verlust von landschaftspragenden Strukturen wie Waldrander, Gehdlzen und Einzelbdumen entlang der bestehenden
Trasse. Fir das Schutzgut Landschaftsbild entstehen durch den Umbau jedoch keine erheblichen Neubeeintrachtigungen,
da die landschaftliche Eigenart bereits im Bestand durch die StraRen tberpragt ist und durch den Umbau keine pragenden
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Elemente oder bisher unbeeintrachtigten Blickachsen betroffen sind. Da keine Immissionsschutzanlagen erforderlich wer-
den, kénnen erheblichen visuelle Wirkungen auf das Landschaftsbild ausgeschlossen werden.

Eine Beeintrachtigung der landschaftlichen Fernwirkung ist durch das Vorhaben nicht zu befiirchten, da aufgrund der
vorhandenen Gehélz- und Waldkulisse der Ausbauschnitt aus der Ferne kaum einsehbar ist.

5.7.3 Vermeidung/ Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Der Umfang der flachigen MalRnahmen und die daraus resultierenden Beeintrachtigungen der Landschaft wurden auf das
notwendige Mindestmal reduziert (siehe Kap. 3.7 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)). Zusatzlich werden voriibergehend
in Anspruch genommenen Flachen nach Abschluss der Arbeiten wieder rekultiviert bzw. renaturiert. Teilbereiche der
Dammbdschungen und Stralennebenflachen werden mit Gehdlzen gebietsheimischer Herkunft bepflanzt, so dass mittel-
fristig landschaftsraumtypische Strukturen im Umfeld der StraBe entstehen. Diese sind unter Kap. 3.8 des UVP-Berichtes
(Unterlage 19.4) erlautert. Die vorgesehenen Vermeidungs- und GestaltungsmafRnahmen sind zudem im Detail der Unter-
lage 9.2 bzw. der Unterlage 9.3 zu entnehmen.

5.7.4 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Aufgrund der oben genannten Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen sowie der geplanten Gestaltungs- und Aus-
gleichsmaRnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die Ausbaumaf3-
nahme.

5.7.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Durch die geplanten GestaltungsmaRnahmen auf den Stral3enbéschungen und StraBennebenflachen und die Ausgleichs-
mafRnahmen, welche nach dem Biotopwertverfahren It. BayKompV hergeleitet werden, kann die BaumaRRnahme in ausrei-
chendem Maf3e eingegriint und das Landschaftsbild neugestaltet werden. Sowohl die GestaltungsmaRnahmen als auch
die AusgleichsmaBnahmen werden unter dem Aspekt eines wirksamen Gesamtkonzeptes erarbeitet, in dem durch die
Entwicklung 6kologisch wie auch asthetisch wirksamer Landschaftselemente eine Wiederherstellung oder Erganzung des
landschaftlichen Gefliges angestrebt wird. Nach Verwirklichung der landschaftspflegerischen Ma3nahmen kénnen die be-
eintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichartiger Weise hergestellt und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet werden. Es werden keine dariiber hinaus gehenden AusgleichsmafRnah-
men bzgl. des Landschaftshildes notwendig. Das vorgesehene MalRnahmenkonzept ist im Detail der Unterlage 9.2 bzw.
der Unterlage 9.3 zu entnehmen.

5.8 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe

Kulturguter sind als Zeichen menschlicher Zivilisation in alle Lebensbereiche eingebunden. Nicht alle Auspragungen die-
ses umfassenden Begriffs "Kulturelles Erbe" sind jedoch empfindlich gegeniiber einer BaumafRnahme.

Was im Sinne des UVP-Berichts einerseits als schiitzenswertes Kulturgut gilt, I&sst sich anhand der Leitlinien beantworten,
die durch die Gesetze "zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler" (DSchG) und "Gber den Schutz der Natur, die Pflege
der Landschaft und die Erholung in der freien Natur" (BayNatSchG) vorgegeben sind. Das Denkmalschutzgesetz in Art. 1
(1) definiert wie folgt: "Denkmaler sind vom Menschen geschaffene Sachen oder Teile davon aus vergangener Zeit, deren
Erhaltung wegen ihrer geschichtlichen, kiinstlerischen, stadtebaulichen, wissenschaftlichen oder volkskundlichen Bedeu-
tung im Interesse der Allgemeinheit liegt.". Auf die gesetzliche MaRRgabe, Denkmaler zu erhalten oder vor Gefahrdung zu
schiitzen (Art 4 (1) DSchG), geht der vorliegende UVP-Bericht ein, indem hier der Verlust an Bau- und Bodendenkmalern
einschlief3lich ihrer unmittelbaren Umgebung durch die geplante Baumal3nahme gepriift wird. Zusétzlich sind Wirkungen
auf die charakteristische Kulturlandschaft zu priifen. Die spezifische Eigenart einer jeden traditionellen Kulturlandschaft
hat sich Uber lange Zeitraume entwickelt und ist aus der menschlichen Nutzung heraus entstanden, die auf der Grundlage
der naturraumlichen Gegebenheiten wie Relief, Klima und Boden erfolgt ist. Nach § 1 Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG sind histo-
risch gewachsene Kulturlandschaften vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen Beeintrachtigungen zu bewahren.

Die Bedeutung von Kulturgitern ergibt sich aus denkmalpflegerischen, archaologischer oder anderweitigen fachplaneri-
schen Ausweisungen. Eine zusatzliche Bewertung ist daher i. d. R. nicht erforderlich.

Die Beurteilung der Auswirkungen auf das kulturelle Erbe erfolgt anhand von folgenden Untersuchungsgegenstanden:

1. Beeintrachtigung von Denkméalern und Denkmalverdachtsflachen

2. Beeintrachtigung der Kulturlandschaftseinheit "Mittlere Oberpfalz" und seiner pragenden Merkmale
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5.8.1 Bestandserfassung und -bewertung der Untersuchungsgegenstande

5.8.1.1 Beeintrachtigung von Denkmalern und Denkmalverdachtsflachen

Informationen zu qualifizierten und katalogisierte Bau- und Bodendenkmaler sind im Wirkbereich des Gesamtvorhabens
bekannt (siehe Kap. 2.4.2 des UVP-Berichtes). Die Informationen und Abgrenzungen zu vorhandenen Bau- und Boden-
denkmalern wurden innerhalb des Denkmalatlas des bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege (BLfD) abgefragt (BAY-
ERISCHES LANDESAMT FUR DENKMALPFLEGE, 2021).

Naturdenkmaler nach § 28 BNatSchG sind im Wirkbereich des Vorhabens nicht vorhanden.

5.8.1.2 Beeintrachtigung der Kulturlandschaftseinheit "Mittlere Oberpfalz" und seiner pragenden Merkmale

Als Datengrundlage zur Ermittlung kulturhistorisch, bedeutsamer Strukturen wurde das Projekt des LfU "Bedeutsame Kul-
turlandschaften in Bayern Entwurf einer Raumauswahl" (BayLfU, 2012) herangezogen. Zusétzlich dienen die projektbe-
zogenen Bestandserhebungen zu Biotop- und Nutzungstypen nach BayKompV im Rahmen des LBP (Unterlage 19.1.1)
als Bestands- und Bewertungsgrundlage.

Im Projekt des LfU werden insgesamt 61 Kulturlandschaften mit besonderer Wertigkeit in Bayern identifiziert. Die kultur-
landschaftlichen Empfehlungen stellen insbesondere heraus, welche pragenden Kulturlandschaftsqualitaten erhalten wer-
den sollten und fokussieren damit vor allem auf Sicherungs- und Erhaltungsaussagen fir historisch wertvolle Bereiche,
welche eine besondere Bedeutung fiir dieses Schutzgut besitzen. Das Vorhabengebiet befindet sich innerhalb der Kultur-
landschaft "Nr. 22 Mittlere Oberpfalz". "Das Nebeneinander von vorwiegend agrarisch gepragten, landlichen Gebieten und
industriellen Zentren, das die Kulturlandschaft in besonderer Weise auszeichnet, ist trotz des laufenden tiefgreifenden
Strukturwandels der Region immer noch ein wichtiges Merkmal des Raums und an zahlreichen Landschaftselementen
ablesbar. [...] Eine Verdichtung historischer Elemente und Strukturen, in der Form, dass sie die Gestalt der Kulturland-
schaft mafRgeblich bestimmen, konnte allerdings nur fiir einen relativ kleinen Teilraum im Siiden des Raums festgestellt
werden." (BayLfU, 2012)

Die Kulturlandschaft ist nach Informationen aus "Bedeutsame Kulturlandschaften in Bayern — Entwurf einer Raumauswahl”
(BayLfU, 2012) durch folgende Merkmale gepréagt:

— neben der land- und waldwirtschaftlichen Nutzung bereits seit mittelalterlicher Zeit auch eine starke ge-
werblich-industrielle Pragung

— Lage an mehreren bedeutsamen historischen Handelswegen

— Teilgebiete mit weit in die Vergangenheit zurtickreichender Teichwirtschaft

— Reichtum an Burgen infolge territorialer Zersplitterung und besonderer strategischer und wirtschaftlicher
Bedeutung

— grole, geschlossene Waldgebiete

Vorrangig ist insbesondere den grofRen, zusammenhangenden Waldbereichen innerhalb des Untersuchungsraumes eine
Bedeutung fir die Kulturlandschaft beizumessen. Diese sollten bestenfalls keine groflachige Reduktion in ihrer Flache
erfahren und insbesondere Kieferforste auf verarmten Standorten als Teil der landschaftlichen Eigenart und ihrer Bedeu-
tung berlicksichtigt werden. Weitere bedeutsame Strukturen innerhalb der Kulturlandschaft wie z. B. die Teichlandschaf-
ten, die traditionellen Offenlandgebiete (Bodenw6hrer Bucht, Hessenreuther und Manteler Wald mit Parkstein) oder Relikte
der montan-industriellen und gewerblichen Vergangenheit sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Grof3flachig bedeut-
same Kulturlandschaften in der Kulturlandschaftseinheit Nr. 22 Mittlere Oberpfalz sind im néheren Umfeld des Vorhabens
nicht vorhanden.

Vorbelastungen

Eine Vorbelastung stellen die bestehenden Verkehrsanlagen, wie auch die Granitabbauflache dar. Sie bewirken eine tech-
nische Uberpragung des Vorhabengebietes, dass stark in seiner naturraumlichen Eigenart gestort ist.

5.8.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.8.2.1 Beeintrachtigung von Denkmalern und Denkmalverdachtsflachen

Innerhalb des Wirkungsbereiches des Vorhabens sind keine Vorkommen geschiitzter Bau- und Bodendenkmaler vorhan-
den. Kenntnisse iber mogliche Vorkommen von Vermutungsflachen fir Bodendenkméler bestehen zum derzeitigen Pla-
nungsstand nicht.
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5.8.2.2 Beeintrachtigung der Kulturlandschaftseinheit "Mittlere Oberpfalz" und seiner pragenden Merkmale

Im Rahmen des UVP-Berichts wird die Gefahrdung von Flachen mit Bedeutung fur die landschaftliche Eigenart der Kul-
turlandschaft "Mittleren Oberpfalz" durch Uberbauung oder Versiegelung technischer Anlagen (Damme, Béschungen etc.)
bewertet. Aussagen zur Empfindlichkeit sind erforderlich, soweit Eingriffe in die oben genannten Merkmale, der bedeutsa-
men Kulturlandschaft zu erwarten sind. Durch den Baubetrieb und die Stralenanlagen sind temporéare, sowie dauerhafte
Eingriffe in die Walder und die Waldrander erforderlich. Aufgrund der Charakteristik des Vorhabens sind Eingriffe in be-
stehende Waldbestande unvermeidbar. Im Zuge der Planung wurden, die Eingriffe in die Waldflachen auf ein MindestmaRi
reduziert. Neben den Waldflachen sind keine weiteren kulturhistorisch bedeutsamen Strukturen der Landschaftseinheit
"Mittlere Oberpfalz" durch das Vorhaben betroffen.

5.8.3 Vermeidung / Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Die Flachenbeanspruchung und daraus resultierende Beeintrachtigung die Kulturlandschaft wurden auf das mindestnot-
wenigste Maf reduziert (siehe Kap. 3.7 des UVP-Berichtes). Zusatzlich werden voriibergehend in Anspruch genommenen
Flachen nach Abschluss der Arbeiten wieder rekultiviert bzw. renaturiert. Teilbereiche der Dammbdschungen und Stra-
Rennebenflachen werden mit Gehdlzen gebietsheimischer Herkunft bepflanzt, so dass mittelfristig kulturraumtypische
Strukturen im Umfeld der StrafRe entstehen. Diese sind unter Kap. 3.8 des UVP-Berichtes naher erldutert. Die vorgesehe-
nen Vermeidungs- und GestaltungsmafRnahmen sind im Detail der Unterlage 9.2 bzw. der Unterlage 9.3 zu entnehmen.

Maogliche Beeintrachtigung von derzeit nicht sicher auszuschlieRenden Bodendenkmalverdachtsflachen werden mit den
unter Kap. 3.6 des UVP-Berichtes beschriebenen MalRnahmen vermieden.

5.8.4 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Durch das Vorhaben sind unter Beriicksichtigung der oben genannten Vermeidungs- und Minimierungsmaf3namen keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Bau- und Bodendenkmaler, sowie der Kulturlandschaft zu erwarten. Erhebliche Wir-
kungen auf das Schutzgut "kulturelles Erbe" kann ausgeschlossen werden.

5.8.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Aufgrund fehlender erheblicher Wirkungen ist kein Ausgleich fiir das Schutzgut Kulturelles Erbe erforderlich.

5.9 Auswirkungen auf das Schutzgut Sachguter

Neben den in den vorhergegangenen Abschnitten behandelten Schutzgitern sind gemaR UVPG auch Sachgiter im
UVP-Bericht zu beriicksichtigen. Hierunter fallen die umweltgebundenen Flachennutzungen der Landwirtschaft und der
Forstwirtschaft.

Die Beurteilung der Auswirkungen auf die Sachgiiter erfolgt anhand von folgenden Untersuchungsgegenstanden:

1. Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflachen

2. Beeintrachtigung des Waldes und Sicherung seiner Funktionen

5.9.1 Bestandserfassung und -bewertung der Untersuchungsgegenstande
5.9.1.1 Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflachen

Bdden spielen fiir die pflanzliche Produktion und somit fur den primaren Sektor, die Landwirtschaft, eine wichtige Rolle.
Durch den Ausbau von Strafen ist mit Beeintrachtigungen von landwirtschaftlich genutzten Flachen zu rechnen. Um der
gesamten Bandbreite an vorhabenbedingten Beeintrachtigungen entsprechen zu kdnnen, ist es notwendig, folgende Aus-
wirkungen der geplanten Baumaf3nahme zu behandeln:
- teilweiser oder vollstandiger Verlust von Acker und Griinland durch Versiegelung und Uberbauung
—  Verlust von Ackern und Griinlandern als Produktionsflachen fir Nahrungsmittel aufgrund des Nutzungs-
entzuges oder Nutzungseinschrankungen durch die Anlage von Ausgleichsflachen

Potenziell geeignete landwirtschaftliche Nutzflachen wurden im Rahmen der Erfassung der Biotopwertliste zur Anwendung
der Bayerischen Kompensationsverordnung im Plangebiet miterfasst (siehe Unterlage 19.1.1 und Unterlage 19.1.2).
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5.9.1.2 Beeintrachtigung des Waldes und Sicherung seiner Funktionen

Im Kontext der Sachgiiter ist die Erhaltung des Waldes und Sicherung seiner Funktionen als ein wesentliches Ziel anzu-
sehen. Ein Waldbestand benétigt viele Jahre von seiner Begriindung bis zum Erreichen eines erntereifen Zustandes. Im
Schutzgut "Sachgiiter" stellt daher die Schonung von Waldbestanden ein besonderes Ziel dar. Um der gesamten
Bandbreite an vorhabenbedingten Beeintrachtigungen entsprechen zu kdnnen, ist es notwendig, folgende Auswirkungen
der geplanten BaumalRnahme zu behandeln:

— teilweiser oder vollstandiger Verlust von Waldern und Waldrandern durch Versiegelung und Uberbauung

Die Waldflachen sowie Waldrander wurden im Rahmen der Erfassung der Biotopwertliste zur Anwendung der Bayerischen
Kompensationsverordnung im Plangebiet erfasst (siehe Unterlage 19.1.1 und Unterlage 19.1.2).

Walder mit besonderen Funktionen, welche im Waldfunktionsplan festgesetzt sind, werden in anderen Schutzgiitern ab-
gehandelt und im Schutzgut Sachgiiter nicht bertcksichtigt.

5.9.2 Projektwirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 1, 2 UVPG)
5.9.2.1 Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflachen

Im Rahmen des UVP-Berichts wird der Verlust von Flachen fiir die nachhaltige und langfristige landwirtschaftliche Nutzung
durch Uberbauung und Versiegelung (StraRenflachen sowie Bdschungen etc.) beriicksichtigt. Insgesamt werden durch
das Vorhaben landwirtschaftliche Nutzflachen im Umfang von ca. 0,40 ha in Anspruch genommen. Weiterhin werden bau-
zeitlich ca. 1,36 ha vortibergehend beansprucht. Bei den beanspruchten Flachen handelt es sich um als Griinland genutzte
Flachen sowie um Ackerflachen. Diese liegen jeweils direkt angrenzend an die B 16.

Die naturschutzrechtlichen und waldrechtlichen AusgleichsmaRnahmen werden bevorzugt entsprechend den Gebietsku-
lissen des § 9 Abs. 3 der Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) situiert. Weiterhin werden auch nicht land-
wirtschaftlich nutzbare Flachen Wald- und Gehdlzbestande, Sdume oder Feuchtflachen einbezogen (vgl. Landschaftspfle-
gerischer Begleitplan Unterlage 19.1.1. Kap. 5). Somit werden landwirtschaftlich nutzbare Flachen im Umfang von 4,18 ha
fur AusgleichsmaRRnahmen benétigt.

5.9.2.2 Beeintrachtigung des Waldes und Sicherung seiner Funktionen

Durch das Vorhaben werden Waldflachen voriibergehend und dauerhaft beansprucht. Insgesamt werden fur die BaumaR-
nahme 3,04 ha Wald beansprucht. Dauerhaft gehen Waldflachen mit einer Flache von 0,22 ha durch die Uberbauung mit
dem StralRenkorper (versiegelte Flachen und Béschungen) im Sinne des Art. 2 BayWaldG verloren (Rodung i.S. Art. 9
Abs. 2 BayWaldG). Weiterhin werden Waldflachen wahrend der Baumaflinahmen voriibergehend in Anspruch genommen.
Diese Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder rekultiviert bzw. renaturiert. Es handelt sich um Flachen in
einer GroRenordnung von 2,82 ha. Auf diesen Flachen wird nach Abschluss der BaumaflRnahmen durch Pflanzung von
Forstgehdlzen oder durch Gehdlzsukzession wieder Wald entwickelt.

5.9.3 Vermeidung / Minimierung (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3, 4 UVPG)

Die Flachenbeanspruchung und daraus resultierende Beeintrachtigung der Sachgiter wurden auf das erforderliche Maf3
reduziert (siehe Kap. 3.7 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)). Die voriibergehend in Anspruch genommenen land- und
forstwirtschaftliche Nutzflachen werden nach Abschluss der Arbeiten wieder rekultiviert, d.h. sie werden wieder der land-
wirtschaftlichen bzw. forstlichen Nutzung Gibergeben.

594 Zu erwartende erhebliche Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 UVPG)

Erhebliche Beanspruchungen von landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Flachen kénnen ausgeschlossen werden.
Erhebliche Wirkungen sind fur das Schutzgut somit nicht zu befiirchten.

5.9.5 Ausgleich der erheblichen Auswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 4 UVPG)

Fir den waldrechtlichen Ausgleich wird ein Teil einer bestehenden Waldausgleichsflache (Sammelkompensationsflache
"Laubmischwald am Briickelsee" (SAD 074)) herangezogen. Fir diese Flache liegt bereits eine Aufforstungsgenehmigung
vor, die Aufforstung wurde 2021 realisiert. Die Waldneugriindungen grenzen an vorhandene Waldbestande an. Von der
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Gesamtflache von ca. 0,88 ha wird der erforderliche Anteil im Umfang von 0,22 ha abgebucht (vgl. Unterlage 9.2, Maf3-
nahmenplan Blatt 6 und Unterlage 9.3, MalBnahmenformblatter).

5.10 Wechselwirkungen

Die im § 2 UVPG genannten Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind in zwei Bearbeitungsschritten behandelt
und bericksichtigt:

1. Die Wechselwirkungen zwischen den behandelten Schutzgitern werden im Hinblick auf die Auswir-
kungen durch das geplante Ausbauvorhaben aufgezeigt. Durch die Auswahl der Schutzziele und ins-
besondere der Untersuchungsgegenstande in den einzelnen Schutzgiitern sind Wechselwirkungen
zwischen den einzelnen Schutzgitern weitgehend abgedeckt.

2. Wechselwirkungen, welche durch Schutzmaflinahmen verursacht werden, kénnen zu Problemverschie-
bungen zwischen den Schutzgitern flihren: MaBnahmen, die zu einer Minderung der Belastungen bei
einem Schutzgut fiihren, kénnen bei einem anderen Schutzgut héhere Belastungen verursachen.

Wechselwirkungen sind zwischen Schutzgiutern zu erwarten, deren Dynamik und Bestand aufeinander aufbauen bzw.
voneinander abhangen.

Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern sind in zahlreichen Kombinationen vorhanden. Im Folgenden
sollen die wesentlichen, projektrelevanten Wechselbeziehungen und die daraus abgeleiteten Wechselwirkungen darge-
stellt werden.

5.10.1 Wechselwirkungen zwischen Schutzgitern

Larmimmissionen

Die Larmimmissionen, die in ihrer Be- und Entlastungswirkungen fur die Wohnqualitat (Schutzgut Mensch) untersucht
wurden, haben ebenso Auswirkungen auf die biotischen Schutzgiiter.

Die mdgliche Larmbelastung spielt innerhalb der Auswirkungen einer Ausbaumafnahme eine so bedeutende Rolle, dass
dieser Aspekt fir jedes der betroffenen Schutzgiter tber die Auswahl des Untersuchungsgegenstandes beriicksichtigt
wird:

Larmimmissionen Nacht | Schutzgut Menschen "Stérung der Nachtruhe durch Verkehrslarm”

Larmimmissionen Tag Schutzgut Menschen "Stérung von Erholungsflachen durch Verkehrslarm™

Larmimmissionen Schutzgut Tiere und Pflanzen (Ausweisung von Belastungskorridoren)

Fir die geplante Baumalinahme ergeben sich somit als Wechselwirkungen fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen aufgrund
der abschnittsweisen Betroffenheit von hochwertigen Lebensraumen auch hohe Belastungen fir die Tierwelt durch Larm.
Durch die Festlegung der Breite des Belastungskorridors in Abhangigkeit von den Empfindlichkeiten der betroffenen Arten
und Lebensraume im Schutzgut Tiere und Pflanzen sind diese mdglichen Wechselwirkungen mit abgedeckt. Mit der Ana-
lyse der Wechselwirkung ergaben sich daher keine neuen Erheblichkeiten.

Versiegelung von Flachen

Die Versiegelung von Boden wirkt sich aufgrund der vielfaltigen Verflechtungen des Schutzgutes Boden mit anderen abi-
otischen und biotischen Ressourcen auch auf andere Schutzgiiter aus. Veranderungen der Bodenbeschaffenheit bedeu-
ten immer auch Veranderungen fur andere Ressourcen. Der Aspekt der Versiegelung spielt als Umweltauswirkung im
Rahmen des UVP-Berichts eine bedeutende Rolle, so dass er fiir jedes der betroffenen Schutzgiter separat dargestellt
wird:

Verlust von Lebensrdaumen im Schutzgut Tiere und Pflanzen
Verlust an Boden im Schutzgut Boden
Verlust von Flachen der Land- und Forstwirtschaft im Schutzgut Sachgiter

Die Wechselwirkungen sind somit bei der Wahl der Untersuchungsgegenstande bereits berticksichtigt. Durch das Vorha-
ben ergeben sich Belastungen durch Wechselwirkungen auf die genannten Schutzgiiter, da bisher unversiegelter Boden
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neu versiegelt und Gberbaut wird. Diese Aspekte sind im Rahmen der Einzeluntersuchungen in den genannten Schutzgi-
tern hinreichend genau dargestellt, so dass sich aufgrund von Wechselwirkungen keine neuen Erheblichkeiten ergeben.

Verlust und Beeintrachtigung von Strukturen und Landschaftselementen

Der Verlust und die Beeintrachtigung von Strukturen und Landschaftselementen durch die geplante Baumaf3nahme haben
Auswirkungen auf biotische Bereiche, auf das Landschaftsbild und damit auch auf die Erholungsqualitdt des Raumes.

Dieser Aspekt der Veranderung der vorhandenen Strukturen und Landschaftselemente spielt als Umweltauswirkung auf
die jeweiligen Schutzgiiter eine bedeutende Rolle, so dass diese Auswirkungen in dem jeweiligen Schutzgut dargestellt
werden:

Verlust und Beeintrachtigung von Lebensraumstrukturen und -elementen im Schutzgut Tiere und Pflanzen

Verlust und Beeintrachtigung der raumwirksamen Strukturen und Landschaftsele- | im Schutzgut Landschaft
mente

Verlust und Beeintréachtigung von erholungswirksamen Strukturen und Elementen | im Schutzgut Menschen
der Landschaft

Die Wechselwirkungen sind somit bei der Wahl der Untersuchungsgegenstande bereits berlicksichtigt. Als Ergebnis der
Analyse der Wechselwirkungen ergeben sich keine neuen Erkenntnisse hinsichtlich etwaiger Synergieeffekte, d. h. die
Wechselwirkungen flihren nicht zu einer neuen Beurteilung.

5.10.2 Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Wasser

Die zu erwartenden vorhabenbedingten Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Wasser sind im Falle des geplanten Vor-
habens vielfaltig. Dabei spielt der Wasserhaushalt die entscheidende Rolle. Grundsétzlich sind Wechselwirkungen mit den
Schutzgitern Luft/Klima, Boden, Tiere und Pflanzen sowie Mensch-Erholung und dem Landschaftsbild sowie der Wasser-
korper zu erwarten.

Vorhabenspezifisch kénnen erhebliche Wechselwirkungen zwischen Luft/Klima und dem Gebietswasserhaushalt ausge-
schlossen werden, da vorhabenbedingte Anderungen der Niederschlagsverteilung und Verdunstung nicht zu erwarten
sind. Die Ubrigen vorhabenspezifischen Wechselwirkungen (Wasserhaushalt mit Schutzgut Tiere und Pflanzen, Wasser-
haushalt mit Schutzgut Landschaft) sind bei der Betrachtung der einzelnen Schutzgiiter bereits beriicksichtigt.

5.10.3  Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern Tiere und Pflanzen, Landschaft und
Mensch

Die Wechselwirkungen zwischen den o. g. Schutzgitern kénnen durch Beeintrachtigungen strukturreicher, das Land-
schaftshild pragender Gehdlze und artenreiche Offenlandstrukturen sowie strukturierter und artenreicher Zonen entlang
der bestehenden Verkehrsanlagen entstehen. Diese Vegetationsstrukturen kénnen unmittelbar mit der menschlichen Er-
holung und dem Landschaftsbild verkniipfbar sein und gleichzeitig wertvolle (Teil-)Lebensraume fiir Tiere sein. Wechsel-
wirkungen, die Uber die bereits im Rahmen der einzelnen Schutzguter erfolgten Betrachtungen und Analysen hinausge-
hen, sind fir das Vorhaben jedoch nicht erkennbar.

5104  Wechselwirkungen zwischen Luft/Klima und Tiere und Pflanzen

Vorhabenbedingte Eingriffe in die lokale Vegetation kdnnen zu Verdnderungen des jeweiligen Mikroklimas fiihren, welches
besonders stark von Transpirationsprozessen in der Vegetationsdecke gesteuert wird. Erhebliche Wechselwirkungen sind
dadurch vorhabenbedingt nicht zu erwarten.

5.10.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgut Mensch und Luft/ Klima

Das Schutzgut Luft/Klima zeigt Wirkungsbeziehungen auf das Schutzgut Mensch. Hierbei wird durch das Klima das phy-
sische und psychische Wohlbefinden des Menschen sowohl in den Siedlungen, als auch innerhalb der freien Landschaft
beeinflusst. Hierbei beeinflusst das Klima die Eignung von Flachen fir bestimmte Nutzungen durch den Menschen
(z. B. Wohn- und Erholungsnutzung). Erhebliche Wechselwirkungen sind vorhabenbedingt dadurch nicht zu erwarten.

5.10.6  Wechselwirkungen innerhalb von Okosystemkomplexen

Wechselwirkungen, die innerhalb von komplexen Okosystemen entstehen, betreffen neben den schutzgutbezogenen G-
tern auch das Aussehen und die Funktion des Raumes. Typische Okosystemkomplexe bilden z. B. Auenbereiche, die ein
Landschaftshild pragen, wichtige Lebensraume darstellen und Vernetzungsgefiige darstellen.

Vorhabenbedingte erhebliche Auswirkungen auf derartige Okosystemkomplexe kénnen bei Umsetzung geeigneter Ver-
meidungs- / Minimierungs- und SchutzmafRnahmen (MafRnahmen zur Renaturierung und Rekultivierung im Rahmen des
LBP) ausgeschlossen bzw. ausgeglichen werden.
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5.10.7 Wechselwirkungen aufgrund von Vermeidungs- und Ausgleichsmal3nahmen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern im Sinne des § 2 UVPG kdnnen auch durch bestimmte Vermeidungs- oder
AusgleichsmaRnahmen verursacht werden, welche zu Problemverschiebungen fiihren kénnen. So sind z. B. fir das Vor-
haben naturschutzrechtliche und waldrechtlich AusgleichsmaRnahmen erforderlich. Die Anlage von Ausgleichsflachen er-
folgt teilweise auf landwirtschaftlich genutzten Bdden, teilweise auf Waldb6éden. Aufgrund der vorgesehenen Maflinahmen
wie Ansaat und / oder Nutzungsextensivierung sind jedoch iberwiegend positive Auswirkungen in Bezug auf die biotischen
und abiotischen Ressourcen sowie auf das Landschaftsbild, Erholung und Naturgenuss zu erwarten. Die Beriicksichtigung
agrarstruktureller Belange hinsichtlich § 15 (3) BNatSchG bei der Festlegung der Kompensationsmafnahmen ist im LBP
Unterlage 19.1.1 erlautert.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern im Sinne des 8 2 UVPG kdnnen auch durch bestimmte VermeidungsmaR-
nahmen verursacht werden, welche zu Problemverschiebungen fiihren. Die Errichtung von Larmschutzwéllen und -wan-
den als Schutzmaflinahme in den Schutzgiitern Menschen sowie Tiere und Pflanzen kann Auswirkungen auf andere
Schutzgiter haben. Mit der Anlage z. B. von Larmschutzwallen bzw. Seitenablagerungen kénnen Beeintréachtigungen des
Landschaftsbildes verbunden sein, welche durch die Nahe zu Siedlungen optisch besonders wirksam sein kénnen. Hier
kann durch ansprechende Gestaltung und abwechslungsreiche Bepflanzung entlang der Larmschutzmalinahmen eine
Minderung der Beeintrachtigungen erfolgen.

5.11 Schutzgutlbergreifende Beurteilung der Auswirkungen

Das geplante StralRenbauvorhaben wirkt auf den bestehenden Naturraum schutzgutiibergreifend. Nachfolgend sind diese
Auswirkungen zusammenfassend dargestellt:

Bei StraRenbaumaRnahmen wirken vor allem die baulichen Anlagen selbst auf die Umwelt ein. Zusatzliche Wirkungen
ergeben sich durch Emissionen wéhrend des Betriebs sowie den Anfall von StralRenabwasser. Fir die Beurteilung der
Auswirkungen auf die Umwelt werden daher anlage-, betriebs- und baubedingte Wirkungen des Vorhabens unterschieden.

Um die Auswirkungen der baulichen Anlagen auf die Umwelt so gering wie méglich zu halten, wurde im Planungsprozess
grundsétzlich darauf geachtet, den Umfang der flachigen Inanspruchnahme auf das notwendige Mindestmaf3 zu beschran-
ken. So wurden zunachst umfangreiche Minimierungsmafnahmen erarbeitet, um den Umfang der Eingriffe und damit auch
den Kompensationsbedarf zu reduzieren. Hier sind z. B. die Verringerung der voriibergehenden Inanspruchnahme von
Waldflachen zu nennen. Weiterhin werden die erforderlichen MalZnahmen, welche sich aus dem speziellen Artenschutz
sowie den wald- und wasserrechtlichen Vorgaben (notwendige Neuaufforstungen) herleiten soweit méglich mit den Erfor-
dernissen aus der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung kombiniert. Durch diese Mehrfachfunktion der Kompensations-
mafRnamen wurde der Umfang der Flacheninanspruchnahme auf das notwendige Maf3 beschrankt. Die flachigen Eingriffe
haben im Falle des gegenstandlichen Vorhabens Auswirkungen auf alle Schutzgiiter.

Im Hinblick auf das Schutzgut Mensch ergeben sich keine erheblichen Veranderungen der betriebsbedingten Larm- und
Stickstoffemissionen. Auswirkungen durch die bauzeitliche Umfahrung werden im Rahmen der Erstellung der Planfeststel-
lungsunterlagen erstellt und kénnen zum aktuellen planungsstand nicht abschlieBend bewertet werden.

Im betroffenen Naturraum entstehen v. a. Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
welche sich aus den flachenhaften Eingriffen in Lebensrdume mit teils hoher Wertigkeit und auch durch die mittelbaren
Wirkungen ergeben. Die Realisierung der vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen und AusgleichsmalRnahmen fiihren
dazu, dass keine Verbote gegen die einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen ausgeldst werden.

Aufgrund der vorgesehenen bauzeitlichen und dauerhaften Vermeidungsmaf3nahmen werden durch das geplante Vorha-
ben weder fir Oberflachengewéasser noch fiir das Grundwasser erheblich negative Umweltauswirkungen unterstellt. Sel-
biges gilt fir mégliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Klima- und Luft sowie dem Schutzgut Sachguter. Hier sind keine
erheblichen Wirkungen durch das Vorhaben zu erwarten.

Durch Gestaltung der StralRennebenflachen und der Einbindung der technischen Bauwerke werden Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes und der Kulturlandschaft minimiert. Damit werden die Inanspruchnahme bestehender stralRenbe-
gleitender Strukturen durch das Vorhaben ausgeglichen.

5.12 Artenschutz

Aus dem Spektrum der europaisch geschitzten Arten in Bayern wurden in der Gruppe der Saugetiere, Reptilien, Amphi-
bien, Schmetterlinge und Vogel Arten ermittelt, die im Untersuchungsgebiet zum Ausbauvorhaben der Bundesstral3e B 16
vorkommen oder zu erwarten sind. Die Priifung ergab, dass bei Durchfiihrung der genannten Vermeidungs- und Minimie-
rungsmalfinahem sowie vorgezogener Mafnahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktionalitat (CEF-MalRnahmen) fir
alle vorkommenden oder zu erwartenden Tiergruppen/ -arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und gem. Art. 1 der
Vogelschutzrichtlinie Verbotstatbesténde des § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG mit hinreichender Sicherheit ausge-
schlossen werden.
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5.13 Natura 2000-Gebiete

Sidwestlich des Ausbauabschnittes der B 16 liegt das FFH-Gebiet DE 6741-371 "Chamb, Regentalaue und Regen zwi-
schen Roding und Donaumiindung". Das Gebiet reicht von der tschechischen Grenze 6stlich von Furth im Wald bis zur
Mindung des Regen bei Regensburg in die Donau und hat It. Standard-Datenbogen eine Flache von 3.268,09 ha. Im
Umfeld des Vorhabens umfasst das Schutzgebiet nur den Flusslauf des Regen einschlie3lich der begleitenden Ufer. Auf-
grund der Nahe zum Vorhaben wurde eine Unterlage zur FFH-Vertraglichkeitsabschatzung erstellt. Dabei sind grundsatz-
lich bau-, anlagen- und betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens auf die Lebensraume und Arten des FFH-Gebiets zu
betrachten. Baubedingte und anlagenbedingte Wirkungen kdnnen im vorliegenden Fall ausgeschlossen werden. Betriebs-
bedingte Wirkungen waren denkbar iber den Wasserpfad durch die Entwasserung der Straf3e. Diese werden jedoch aus-
geschlossen, da es durch das Vorhaben aufgrund der Erneuerung und Verbesserung der Entwasserung zu einer Entlas-
tung im Vergleich zur Bestandssituation kommen wird. Weitergehende Informationen kdnnen der "Unterlage zur FFH-
Vertraglichkeitsabschatzung" (Unterlage 19.2) entnommen werden.

5.14 Weitere Schutzgebiete und —objekte
Schutzgebiete nach 88§ 23 — 29 BNatSchG

Das Vorhaben liegt innerhalb des Landschaftsschutzgebietes "Oberer Bayerischer Wald" sowie des Naturparkes "Oberer
Bayerischer Wald" (vgl. Kap. 2.4.1 des UVP-Berichtes). Das Vorhaben (Anbau einer Fahrspur an die bestehende Bundes-
stral3e) bedarf entsprechend der Schutzgebietsverordnung einer Erlaubnis, welche im Rahmen der Genehmigungspla-
nung beantragt wird.

Nach § 30 BNatSchG / Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG geschutzte Flachen

Die gesetzlich geschiitzten Biotope sind im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 19.1.2) gekennzeichnet und in (vgl.
Kap. 2.4.1 des UVP-Berichtes (Unterlage 19.4)) genannt.

Nach § 30 BNatSchG bzw. Art. 23 (1) BayNatSchG geschitzte Flachen sind vom Vorhaben nur in sehr geringem Umfang
betroffen. Es handelt sich um Waldméntel feuchter bis nasser Standorte (W13-WGO0O0OBK) westlich vom Taubenweg (>
0,01 ha), welche randlich wahrend der Bauzeit in Anspruch genommen werden. Nach Abschluss der BaumafRnahme wer-
den die Bestéande wiederhergestellt. Eine dauerhafte Beeintrachtigung ist nicht gegeben. Weiterhin werden kleinflachig
bedingt naturnahe eutrophe Stillgewéasser (S132-SUOOBK) in Anspruch genommen (altes Riickhaltebecken in der An-
schlussstelle Muckenbach). Als Ausgleich werden auf der Ausgleichsflache 15 A Bestande wie Artenreiche Sdume und
Staudenfluren feuchter bis nasser Standorte oder Gro3segenriede eutropher Gewasser angelegt bzw. aufgewertet.

Lebensraumtypen der FFH-RL und Arten des Anhangs Il der FFH-RL

Im Untersuchungsgebiet sind keine Lebensraumtypen der FFH-RL von der Stral3enerweiterung betroffen (vgl. Kap. 1.4.1
der Unterlage 19.1.1).

Lebensstéatten nach 8 39 Abs. 5 BNatSchG / Art. 16 Abs. 1 BayNatSchG

Durch die vorgesehenen VermeidungsmafRnahmen (insbesondere 2 V) wird den Verboten des § 39 Abs. 5 BNatSchG /
Art. 16 (1) BayNatSchG Rechnung getragen.

Bannwald nach Art. 11 BayWaldG, Schutzwaldes gem. Art. 10 BayWaldG

Hinsichtlich Bannwald oder Schutzwald ergeben sich keine Betroffenheiten (vgl. Kap.1.4.3 und Kap. 7 der Unterlage
19.1.1)

Weitere Schutzgebiete

Nach derzeitigem Stand liegen keine weiteren Betroffenheiten von Schutzgebieten innerhalb der Planungsabschnitte vor.
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6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmvorsorge
Rechtsgrundlage

Nach § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) i. V. mit Art. 74 Abs. 2 Bayer. Verwaltungsverfahrensgesetz
(BayVwVIG) ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRen unbeschadet des § 50 BImSchG sicher-
zustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kén-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Solche Umwelteinwirkungen sind schadlich, wenn sie den Betroffenen auch unter Wiirdigung der besonderen Bedeutung
eines leistungsfahigen Straf3ennetzes fur die Allgemeinheit, wie fiir den Einzelnen billigerweise nicht mehr zugemutet
werden kdnnen.

Die Zumutbarkeit kann nicht undifferenziert firr alle Falle einheitlich festgelegt werden. Die Schutzwirdigkeit ist anhand
einer Wirdigung aller Umsténde des Einzelfalles, insbesondere der Schutzwiirdigkeit der betroffenen Bebauung, zu be-
stimmen. Dabei ist von der bebauungsrechtlichen Situation der Umgebung und den tatsachlichen Verhaltnissen wie der
konkreten Nutzung der Grundstiicke, einer eventuellen Vorbelastung durch bereits vorhandene Larmquellen sowie der
gegebenen Vorbelastung auszugehen.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung der StralRenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemar der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036), zuletzt
geandert durch VO vom 40.11.2020 (BGBI. | S. 2334).

GemaR § 1 und § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen Stra3en
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die in § 2 Abs. 1 genannten Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

"Bau" von offentlichen StraRBeni. S. v. 8§ 1 Abs.1 16. BImSchV ist der Neubau. Von einem Neubau ist auch dann auszuge-
hen, wenn eine bestehende Trasse auf einer langeren Strecke verlassen wird. Maf3geblich ist das raumliche Erschei-
nungsbild im Gelande. Die Einziehung oder Funktionsanderung von Teilen der vorhandenen Stral3e, z. B. bei Kurvenstre-
ckung, ist Indiz fur eine Anderung, nicht fiir einen Neubau (vgl. Ziff. VI. 10.1 (1) der Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997
vom 02.06.1997, ARS 26/1997, VkBI S. 434).

Die Anderung ist ,wesentlich", wenn

e eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert
wird (8 1 Abs. 2 Satz1 Nr. 1 16. BImSchV) oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht erhéht wird (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV).

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhodht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten (§ 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV).

Die in der, aufgrund § 43 BImSchG erlassenen "Verkehrslarmschutzverordnung"” (16. BiImSchV) festgelegten Immissions-
grenzwerte fiir Beurteilungspegel, gelten fachlich und rechtlich als abgewogen. Sie stimmen mit den Werten tberein, die
nach Gberwiegender Auffassung im larmphysiologischen, medizinischen und juristischen Schrifttum fiir zumutbar gehalten
werden.

GemaR § 2 Abs. 1 16. BImSchV ist bei dem Bau oder bei der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraRen sicherzu-
stellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet

— Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime

tagsuber 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
— reine und allg. Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
tagsuber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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— Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete

Tagsuber 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)
—  Gewerbegebiete

Tagsuber 69 dB(A)

nachts 59 dB(A).

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspléanen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AufRenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen (8§ 2 Abs. 2 16. BImSchV).

In den Bereichen in denen keine weiteren Festsetzungen bestehen, wurden die tatsachlichen baulichen Nutzungen geman
§ 1 Abs. 2 und 3 BauNVO beurteilt und in Gebietskategorien nach Absatz 1 Nr. 2 und 3 einstuft.

Wird die zu schitzende Nutzung am Tage oder nur in der Nacht ausgeilibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen
Zeitraum anzuwenden (§ 2 Abs. 3 16. BImSchV).

Die Berechnung der AufRenlarmpegel (Beurteilungspegel) und der erforderlichen Abschirmung erfolgt nach den als Be-
rechnungsgrundlage anerkannten "Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen”, Ausgabe 2019 (RLS-19) des Bundesmi-
nisters fiir Verkehr. Die sich danach ergebenden Pegelwerte sind zur Beurteilung der Larmbelastigung geeignet.

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemall § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung
grundsétzlich zu berechnen. Die Berechnungsmethoden ergeben sich aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen
- RLS-19“ sowie aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Samtliche Berechnungen wurden unter
Verwendung eines elektronischen Rechenprogramms (CADNA-A) durchgefihrt.

Der Beurteilungspegel Lr in dB entspricht bei StraRenverkehrsgerauschen dem Mittelungspegel nach DIN 45641 (ener-
giedquivalenter Dauerschallpegel). Dabei ist der Mittelungspegel der zeitliche Mittelungspegel des A-bewertete Schall-
druckpegels (s. DIN 1320). Durch die A-Bewertung wird die frequenzabhangige Empfindlichkeit des Gehdrs beriicksichtigt.

Der Mittelungszeitraum erstreckt sich fiir den Tag Uber die 16 Stunden von 06.00 bis 22.00 Uhr und fur die Nacht tber die
8 Stunden von 22.00 bis 06.00 Uhr. Fir den Mittelungszeitraum ,Tag“ wird der Beurteilungspegel mit LrT, fir den Mitte-
lungszeitraum ,Nacht” mit LrN bezeichnet.

Die von den Gerauschemissionen des zu untersuchenden Verkehrswegs herriihrenden Immissionen, gekennzeichnet
durch den Beurteilungspegel (Lr), werden fir den Tag und fiir die Nacht getrennt berechnet auf Basis des ermittelten
Prognoseverkehrs im Jahre 2030/35.

Die Schallemission bzw. Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von einer Schallquelle oder mehrerer
Schallquellen) einzelner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB beschrieben, die Schallemission einzel-
ner Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' in dB und die Schallemission einzelner Parkflachen
durch den flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw" in dB.

Die Starke der Schallemission einer Strae (beschrieben durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw'") wird aus
der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 p1 und p2, den Geschwindigkeiten
v der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StralRendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fir
die Langsneigung der Stral3e, fir Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten
oder Kreisverkehrsplatzen.

Die Starke der Schallemissionen eines Parkplatzes (beschrieben durch den flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw")
wird aus der Anzahl der Fahrzeugbewegungen und dem Parkplatztyp berechnet.

Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) ein-
schlie3lich der zugehérigen Anteile an den Fahrzeuggruppen Lkw 1 u. Lkw?2 (tags / nachts) zugrunde gelegt.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schalimmission bezeichnet. Die Stérke der Schallimmission an einem
Punkt, dem Immissionsort, wird durch den Beurteilungspegel Lr gekennzeichnet. Dieser berechnet sich aus der Stérke der
Schallquellen des StraRBenverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes und der Minderung des Schalls auf dem Aus-
breitungsweg.

Die Minderung des Schallpegels auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
und von der mittleren H6he des Schallstrahls von der Quelle zum Immissionsort (iber dem Boden ab. Durch Abschirmung
(z. B. durch Larmschutzwande oder Geb&aude) kann der Schallpegel am Immissionsort weiter verringert werden. Durch
Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stiitzmauern oder Larmschutzwanden) kénnen zusatzliche Spiegelschallquellen ent-
stehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhéhen.
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspe-
gel (Lr). Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (ca. 3 m/s) von der StraRe zum Immissionsort und fir
Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich nied-
rigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
maoglich.

Fir die vorhandenen, im Bereich von Nittenau an die Trasse angrenzenden Geb&ude wurden auf der Grundlage der
Technischen Richtlinien fiir Larmschutz an Straen (RLS-19) unter Anwendung des EDV-Programms ,,CADNA A“ schall-
technische Berechnungen durchgefiihrt. Diese schalltechnischen Berechnungen beschréanken sich auf die fiir die Beurtei-
lung reprasentativen Geb&aude, mit den geringsten Abstdénden zum Emissionsort. (siehe Unterlage 17.1.2)

Ausgangsdaten der Schallimmissionen

Die Angaben zur Verkehrsbelegung mit den DTV-Werten (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) wurden vom Ingeni-
eurbiiro Geoversum ermitteltet (Grundlage Verkehrszéhlung durch Geoversum 7/2022) und auf das Prognosejahr 2035
hochgerechnet.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten sowohl fir den Prognosenullfall als auch fiir den Planfall fir das Progno-
sejahr 2035. (Die prognostizierten Verkehrszahlen sowie die magebenden Anteile der Fahrzeuggruppen wurden aus der
Stellungnahme von Geoversum entnommen bzw. gemafl RLS19 umgerechnet.

Die Ubrigen Ausgangsdaten und die Berechnungsgrundlagen der schalltechnischen Berechnung sind der Unterlage
17.1.1 zu entnehmen.

Gebietscharakter

Bei den im Verlauf der B 16 in der Nahe liegenden Anwesen handelt es sich Giberwiegend um landwirtschaftliche Anwesen
oder um Einzelanwesen im Auf3enbereich. Bebauungsplane liegen hier nicht vor. GemaR § 2 Abs. 2 Satz 2 sind bauliche
Anlagen im AufRenbereich entsprechend der Schutzbediirftigkeit hier nach Absatz 1 Nr. 3 (Kerngebieten, Dorfgebieten
und Mischgebiete) zu beurteilen.

Fir die 6stlich vor dem Bauanfang liegenden Gebiete (Bereich Muckenbach) waren entweder die Bebauungsplane Mu-
ckenbach | und Il ausschlaggebend oder es wurden die Gebiete nach der tatsachlich vorliegenden Nutzung beurteilt.

Ergebnis der schalltechnischen Priifung:

Ob es sich vorliegend um den ,Bau“ i. S. v. § 1 Abs.1 16. BImSchV oder die ,wesentliche Anderung“i. S. v. § 1 Abs. 2
Satz 1 16. BImSchV der BundesstraRe 16 handelt kann letztlich dahinstehen; jedenfalls liegt eine ,wesentliche Anderung*
i.S.v.81Abs. 2 Satz1 Nr.116. BImSchV vor.

e Durch den Anbau eines dritten Fahrstreifens (kiinftige Bau- und Betriebsform 2 + 1) wird die bestehende - zwei-
streifige - Bundesstrafle 16 um einen durchgehenden Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert.

e Vorliegend handelt es sich nicht um den Neubau von &ffentlichen Stral3eni. S. v. § 1 Abs.1 16. BImSchV.

Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung im Zusammenhang mit
dem ,Ausbau einer ,SchnellstraBe” (8§ 6 UVPG i. V. m. Nr. 14.3 Anlage 1 zum UVPG (,X“-Vorhaben)) hat der
EuGH entschieden, dass sich der ,Bau“ sowohl auf die Errichtung zuvor nicht bestehender Bauwerke als auch
auf die materielle Veranderung bereits bestehender Bauwerke bezieht (vgl. Schreiben der Obersten Baubehorde
im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr vom 20.02.2017 AZ.: 11B2-4382-002/16). Bei
der BundesstrafRe 16 handelt es sich um eine bestehende ,Schnellstral3e” (,Kfz-StraBe) i. S. v. Nr. 14.3 Anlage 1
zum UVPG. Wollte man diese Rechtsprechung auf den Bereich der Larmvorsorge (§ 41 BImSchG, 16. BImSchV)
Uibertragen, so wiese der Anbau eines dritten Fahrstreifens an die Bundesstraf3e 16 (,Schnellstrale”) auf einer
Lange von ca. 3,8 km unter Beriicksichtigung ihrer wesentlichen Merkmale einen solchen Umfang auf, dass dies
einem Neubau gleichzustellen wére.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zeigen jedoch, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) fir die ,Larm-
vorsorge” nach § 2 16. BImSchV an keinem Wohngeb&ude im Bereich der Baustrecke Uberschritten werden.

Somit sind die Anspruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmafBnahmen gemaR der 16. BImSchV an keinem untersuchten
Wohngeb&ude erfiillt. Etwaige Schallschutzmaf3nahmen sind nicht erforderlich.

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Unterlage 17.1.3 dargestellt.
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6.2 Larmsanierung

Die neuen Auslésewerte zur Larmsanierung betragen bei BundesstralRen:

Tag Nacht

in Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen,

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 64 dB(A) | 54 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) | 56 dB(A)
in Gewerbegebieten an Staatsstral3en 69 dB(A) | 59 dB(A)
in Gewerbegebieten an Bundesfernstraf3en 72 dB(A) | 62 dB(A)

Die Grenzwerte fiir Larmsanierung werden ebenfalls nicht erreicht!

6.3 Bauzeitliche Verkehrsfuhrung Larm

Wahrend der Bauarbeiten ist beabsichtigt den Fahrstreifen der BundesstraRe 16 in Fahrtrichtung Cham fiir den Verkehr
zu sperren und den Verkehr weitrdumig - Gber die Bundesstralle 85, die StaatsstralRe 2150 und die Staatsstral3e 2149 -
umzuleiten (ca. 1 ¥ Jahre).

Der auf der BundesstraRe 16 verbleibende Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg wird wahrend der BaumaRnahme ab-
schnittsweise im Bereich der Briickenbauwerke 6-1, 7-2 und 7-3 Uber einspurige Behelfsfahrbahnen siidlich neben der
B 16 gefihrt.

6.3.1 Umfahrungslarm (B 16 inkl. einspurige Behelfsfahrb. BW 6-1 und BW 7-2 / BW 7-3)

Fir den verbleibenden Verkehr auf der B 16 mit den zugehérigen bereichsweisen Behelfsfahrbahnen wurden in der Folge
ebenfalls schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt. (Grundlagen siehe Abschnitt 6.1)

Die Ergebnisse dieser schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) fir die ,Larmvor-
sorge” nach § 2 16. BImSchV an keinem Wohngeb&ude im Bereich der Baustrecke tberschritten werden.

Somit sind die Anspruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmafBnahmen gemaR der 16. BImSchV an keinem untersuchten
Wohngeb&ude erfiillt. Etwaige Schallschutzmafl3nahmen sind nicht erforderlich.

Dieses Ergebnis ist nachvollziehbar, da der um die Fahrtrichtung Cham reduzierte Verkehr (ca. 2.500 Kfz/24h) einen
deutlich groReren Einfluss auf die Larmimmissionen verursacht (Reduzierung), als das tberschaubare Naherriicken der
Behelfsfahrbahnen in Richtung Bebauung (Erhéhung).

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Unterlage 17.1.4 dargestellt

6.3.2 Umleitungslarm

Durch die weitrdumige Umleitung des Verkehrs in Fahrtrichtung Cham - Uber die BundesstralRe 85, die Staatsstralle 2150
und die StaatsstraBe 2149 fiir ca. 1 ¥ Jahre - steigt die Verkehrsbelastung auf der Umleitungsstrecke um ca. 2.528 Kfz/24
h (SV-Anteil: 12,5 %).

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen (8§ 14 Abs. 6 FStrG)

Der Eigentimer einer baulichen Anlage, die an einer ausgewiesenen Umleitungsstrecke gelegen ist, kann vom Tréager der
StraBenbaulast fir die gesperrte Bundesfernstral3e in der Baulast des Bundes Ersatz der erbrachten notwendigen Auf-
wendungen fur Schallschutzmafnahmen an der baulichen Anlage auf Antrag verlangen, wenn durch die Sperrung der
Hauptfahrbahn der BundesfernstraRe in der Baulast des Bundes

e der vom StraRRenverkehr auf der Umleitungsstrecke ausgehende Larm um mindestens 3 Dezibel
(A) erhéht wird,

e der Beurteilungspegel 64 Dezibel | (A) am Tage (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) oder 54 Dezibel (A) in der
Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) Giberschreitet und

105



B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

e eine Verkehrszunahme verursacht wird, die ab Sperrung der Bundesfernstral3e voraussichtlich lan-
ger als zwei Jahre andauern wird.

Ein Anspruch besteht nicht, wenn die La&rmerhdhung insbesondere wegen der besonderen Art der Nutzung der baulichen
Anlage zumutbar ist oder zugunsten des Betroffenen innerhalb eines angemessenen Zeitraums nach der Sperrung sons-
tige LarmschutzmalRnahmen an der Umleitungsstrecke umgesetzt werden. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage
oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir den jeweiligen Zeitraum anzuwenden. Sofern nicht
abweichend geregelt, muss der Beurteilungspegel nach Satz 1 Nummer 2 durch den Trager der Straenbaulast fir die
BundesfernstralRe in der Baulast des Bundes nach den Vorgaben der nach § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes erlassenen Verordnung (16. BImSchV) berechnet werden.

Die Berechnung kann auf reprasentative Immissionsorte entlang der betroffenen Umleitungsstrecke begrenzt werden.
Notwendig sind erbrachte Aufwendungen, soweit durch sie die Vorgaben zum Umfang von SchallschutzmaRnahmen in
der nach § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes erlassenen Verordnung (24. BImSchV)
eingehalten werden; nicht notwendige Aufwendungen sind bauliche Verbesserungen an Wanden und Déchern sowie an
Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen. Im Einzelfall kann das erforderliche Schallddmmmaf ohne Berechnung
der einzelnen Umfassungsbauteile anhand eines reprasentativen Gebaudes an der Umleitungsstrecke festgelegt werden.”

Bei den von der Umleitung betroffenen Gebieten handelt es sich iberwiegend

im Bereich der B 85 um Wohngebiete (WA)
im Bereich der St 2150 um Wohn-(WA) und Gewerbegebiete (GE),
im Bereich der St 2149 um Gewerbegebiet (GE), Dorfgebiet (MD), Wohngebiet (WA).

Fir die an der geplanten Umleitung angrenzenden Gebaude wurden auf der Grundlage der Technischen Richtlinien fur
Larmschutz an StralRen (RLS-19) unter Anwendung des EDV-Programms ,CADNA A" schalltechnische Berechnungen
durchgefiihrt (Grundlagen siehe Abschnitt 6.1). Diese schalltechnischen Berechnungen beschranken sich auf die fiir die
Beurteilung reprasentativen Geb&dude, mit den geringsten Abstanden zum Emissionsort. (siehe Lageplan Unterlage
17.1.7)

Infolge dieser zusatzlichen Verkehrsbelastung erhéht sich - temporar - der Verkehrslarm fiir die Anwohner der Umleitungs-
strecke.

Nach den durchgefiihrten Berechnungen (siehe Unterlage 17.1.6) stellen sich die Pegeldifferenzen (Differenz zwischen
der Larmbelastung ohne Umfahrungsverkehr und der Larmbelastung mit Umfahrungsverkehr) so dar, dass es, soweit es
in bestimmten Bereichen zu einer Pegelerhéhung um mindestens 3 dB (A) kommt, dort jedoch der Beurteilungspegel 64
Dezibel (A) am Tage oder 54 Dezibel (A) in der Nacht nicht Gberschritten wird. Zudem ist die (halbseitige) Sperrung der
Bundesfernstraf3e 16 fur 1 ¥ Jahre geplant und betragt somit weniger als zwei Jahre.

Ergebnis der schalltechnischen Priifung

Die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutzmalinahmen gemaf §14 Abs.6 FStrG (gultig ab 23.06.2022) sind somit
an keinem untersuchten Wohngebaude erfiillt.

SchallschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Unterlage 17.1.6 dargestellt.

6.4 Abwagungsbelang

Verkehrslarm ist auch dann abwagungserheblich, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht erreicht werden
(s. 0.). Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu achten, dass schadliche Umweltein-
wirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlie3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedirftige Gebiete soweit wie méglich unterbleiben.

Durch den dreistreifen Ausbau der B 16 erhéhen sich die Pegelwerte an den Anwesen um < 2 dB(A) am Tag bzw. in der
Nacht, mit Ausnahme eines Anwesens, bei dem eine Pegelerh6hung um 2,2 dB(A) am Tag erfolgt. Eine Pegelerhéhung
< 2 dB(A) liegt unterhalb der Horbarkeitsschwelle.

Soweit eine Pegelerh6hung um 2,2 dB(A) eintritt, wird zwar die Horbarkeitsschwelle (unter Berticksichtigung der Aufrun-
dungsreglung) tberschritten, jedoch wird vorliegend der Pegelwert lediglich auf etwa 30 d(B)A erhéht, sodass von Larm-
beeintrachtigung nicht gesprochen werden kann.

Wahrend der Umfahrung (B 16 inkl. einspurige Behelfsfahrbahnen BW 6-1 und BW 7-2/ BW 7-3) tritt an den benachbarten
Anwesen eine erhebliche Larmreduktion ein (halbseitige Sperrung).
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6.5 Sonstige ImmissionsschutzmaRnahmen (Luftschadstoffe)

Eine Berechnung der zu erwartenden verkehrsbedingten Immission nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat
an StraBen” (RLuS_2023) — Ausgabe 2023, HBEFA 4.1 - fir den Prognosehorizont 2035 wurde vom Staatlichen Bauamt
AS durchgefiihrt (siehe Unterlage 17.2.1 und 17.2.2).

Die lufthygienische Situation ist fir alle Anwesen / Garten im Abstand von 30 m und weiter vom Fahrbahnrand der B 16
unkritisch. Die gesetzlichen Grenzwerte werden durchweg eingehalten.

6.6 MalRnahmen zum Gewaéasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind von der vorliegenden MaRnahme nicht betroffen.

6.7 Landschaftspflegerische Malnahmen

Mit den KompensationsmafRnahmen soll in der vom Eingriff betroffenen Landschaft ein funktionaler Ausgleich erreicht
werden. Orientierungsrahmen hierfiir sind die planerischen Vorgaben (Kap. 1) und das daraus entwickelte landschaftliche
Leitbild. Die notwendigen AusgleichsmaRnahmen werden dabei unter folgenden tibergeordneten Gesichtspunkten abge-
leitet:

— Entsprechend den Flachenverlusten der einzelnen tiberbauten bzw. beeintrachtigten Biotoptypen Ver-
groéRerung oder qualitative Aufwertung bestehender Biotope bzw. Neuschaffung der betroffenen Lebens-
raume (Flachenausgleich).

— Um die Randstérungen, welche von angrenzenden Nutzungen ausgehen (z. B. Landwirtschaft, Verkehr),
maoglichst gering zu halten und um das Pflegemanagement der Flachen zu vereinfachen bzw. langfristig
zu sichern, wird die Schaffung von zusammenhangenden Flacheneinheiten angestrebt.

— Einbindung der baulichen Anlagen in den Landschaftsraum zur landschaftsgerechten Wiederherstellung
oder zur Neugestaltung des Landschaftsbildes sowie zur Sicherung der Erholungseignung.

Die MaRnahmen zur Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes werden daher so gestaltet,

dass sie sowohl zur Bereicherung und Neugestaltung des Landschaftsbildes beitragen als auch Ausgleichsfunktionen fur
die abiotischen Schutzgiiter Boden, Wasser, Luft und Kleinklima erfullen.

Folgende Kiriterien hinsichtlich der Arten- und Biotopausstattung und der Neuorganisation des 6kologischen Funktionsge-
fuges missen fir die Flachenauswahl generell berticksichtigt werden:

— Anlage der AusgleichsmafRnahmen mdéglichst auf Standorten mit hohem 6kologischem Entwicklungspo-
tential, damit durch die Standortbedingungen die Entwicklung der angestrebten Lebensraume ermdglicht
und ggf. beschleunigt wird.

— Anlage der MaRnahmen bevorzugt auf zuvor intensiv genutzten Flachen mit geringer Lebensraumfunk-
tion.

— Anbindung der Mainahmen an bestehende Lebensraumkomplexe, welche als Lieferbiotope fiir die Wie-
derbesiedelung durch Pflanzen und Tiere fungieren.

— Anlage und Gestaltung der Ausgleichsmalinahmen unter besonderer Berticksichtigung der Habitatan-
spriiche geschitzter Arten, um den derzeitigen Erhaltungszustand beeintrachtigter Populationen ge-
waébhrleisten zu kénnen.

Bei der Umsetzung der naturschutzfachlichen MaRnahmen von Pflanzungen ist wie folgt vorzugehen:

- Fir Geholzarten, die im Forstvermehrungsgutgesetz (FoVG) behandelt werden, sind die Herkiinfte nach Forst-
vermehrungsgut-Herkunftsgebietsordnung (FoVHgV) anzuwenden. Weiterhin sind die Herkunfts- und Verwen-
dungsempfehlungen fiir forstliches Vermehrungsgut in Bayern (HuV) zu beriicksichtigen.

- Fir Geholzarten, die nichtim Forstvermehrungsgutgesetz (FoVG) enthalten sind, gelten die sieben Vorkommens-
gebiete, welche vom Bayerischen Landesamt fiir Umwelt fir Bayern festgelegt wurden. Fiir das vorliegende Pro-
jekt wird Pflanzgut aus der Herkunftsregieon 3 ,Siidostdeutsches Hiigel- und Bergland“ verwendet?.

- Hinsichtlich der Gehélzauswahl wird auf die ,Arbeitshilfe zum Ausbringen von gebietseigenen Gehdlzen in Bay-
ern“ des LfU hingewiesen?.

1 FIS-Natur-Online; raumbezogene Umweltdaten das Bayerischen Landesamt fir Umwelt
2 https://www.Ifu.bayern.de/natur/bayaz/artenschutz_pflanzen/gehoelze_saatgut/gehoelze/doc/gehoelzliste_indigenat.pdf
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Bei der Umsetzung der naturschutzfachlichen MaRnahme von Ansaaten ist wie folgt vorzugehen:

- Fir Ansaaten wird ausschlie3lich gebietseigenes Saatgut aus der Herkunftsregion 19 ,Bayerischer und Oberpfal-
zer Wald“ verwendet!. Damit wird den Regelungen des § 40 BNatSchG hinsichtlich des Ausbringens gebiets-

fremder Arten entsprochen.

- Grundsétzlich ist die Saatgut-Verfligbarkeit vor Umsetzung der MalRnahme zu priifen und das Artenspektrum ggf.
anzupassen. Sollte gebietsheimisches Saatgut fiir den Landschaftsraum nicht verfiigbar sein, wird auf geeigneten
Standorten die Selbstbegriinung bevorzugt. Insbesondere auf nahrstoffreichen Standorten ist jedoch mit dem
Aufwuchs von Neophyten zu rechnen, daher ist alternativ eine Begriinung durch Méhgutiibertragung aus geeig-
neten Spenderflachen in der ndheren Umgebung sinnvoll. Sofern verfugbar, kann kleinflachig auch Mahdrusch

aus regionalen Besténden verwendet werden.

Vermeidungsmaflnahmen bei der Durchfihrung der BaumalRnahme dienen dem unmittelbaren Schutz vor temporéaren
Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung. Neben dem Strafenausbau sind auch die im Vorfeld durchzufiihrenden Ar-
beiten Teil des vorliegenden Projektes. Vorausgesetzt wird die Einhaltung der Regelwerke sowie die Durchfiihrung einer
Umweltbaubegleitung fiir alle BaumaRnahmen einschlie3lich Beteiligung bei der Baureifplanung. Detaillierte Beschreibun-

gen der einzelnen MaRnahmen sind den Unterlagen 9.2, 9.3 und 9.4 zu entnehmen.

MalRnahmen- |Kurzbeschreibung der MaBnahme

nummer

1v VermeidungsmafRnahmen zum Boden- und Gewasserschutz

2V Zeitliche Einschrankungen bei der Baufeldfreimachung

3V Schutz zu erhaltender Wald- und Gehdlzbesténde sowie an-
grenzender Lebensraume

4.1 Vcer Vorzeitige Anlage von Lebensraumen fir die Haselmaus

42V Vorgezogenes Aufhdngen von Haselmauskasten

43V Schutz der Haselmaus bei der Baufeldfreimachung

4.4V Errichtung ortsfester Schutzzdune zum Schutz angrenzender
Haselmaus-Lebensrdume

45V Wiederherstellung von bauzeitlich beanspruchten Haselmaus-
Lebensrdaumen

5.1 Ve Vorzeitige Anlage von Lebensraumen fiir Reptilien

5.2V Schutz von Reptilien bei der Baufeldfreimachung

5.3V Absammeln von Reptilien im Baufeld

5.4V Errichtung von bauzeitlichen Reptilienschutzzdunen

6V Schutz des Nachtkerzenschwarmers

7V Aufrechterhaltung und Erganzung von Kleintierleiteinrichtungen

8V Vermeidung der Ansiedlung von naturschutzfachlich bedeutsa-
men Arten wahrend der Bauzeit

9V Bauzeitenregelung fiir Oberflachengewasser

oV Verbesserung der tierdkologischen Durchgangigkeit

111V Waldwiederherstellung auf bauzeitlich beanspruchten Flachen
durch Pflanzung

11.2V Waldwiederherstellung auf bauzeitlich beanspruchten Flachen
durch Sukzession

11.3V Renaturierung bzw. Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter
Flachen auRerhalb des Waldes

1

FIS-Natur-Online; raumbezogene Umweltdaten des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt
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Die Ausgleichsmaflinahmen fiir das Vorhaben werden auf drei Teilflachen realisiert.

Die Ausgleichsflache 14 A liegt direkt nordlich des Vorhabens bei Bau-km 6+200 und westlich des Taubenwegs auf dem
Flurstiick 1720/3, Gemarkung Treidling. Hier wird ein bestehender Gehélzbestand aufgewertet. Das Flurstiick befindet
sich im Eigentum der Staatsbauverwaltung. Die Mafinahme ist gleichzeitig als MaRnahme 4.1 Vcer ausgewiesen. Details
hierzu sind den MaRnahmenformblattern 4.1 Vcer und 15 A (Unterlage 9.3) zu entnehmen.

Die Ausgleichsflache 15 A umfasst Teile des Flurstiicks Flur-Nr. 1546, Gemarkung Fischbach, Gemeinde Nittenau. Durch
dieses Flurstiick der verlauft genehmigte, jedoch noch nicht realisierte Radweg "Steffling — Marienthal". Das Flurstiick
befindet sich im Eigentum der Staatsbauverwaltung. Im Zuge der Planungen fir den Radweg "Steffling — Marienthal" wurde
fur das gesamte Flurstiick ein "Konzept zur naturschutzfachlichen Aufwertung der Stockwiese bei Marienthal
(Flur-Nr. 1546, Gemarkung Fischbach)" (Dr. H.M. Schober GmbH, 2018) erstellt. Darin wurden auf Basis einer Biotop- und
Nutzungstypenkartierung MaRnahmen zur naturschutzfachlichen Aufwertung erarbeitet sowie die Zielbiotoptypen definiert.
Details hierzu sind dem MaRnahmenformblatt 15 A (Unterlage 9.3) zu entnehmen.

Fir die Ausgleichsflache 16 A wird ein geringer Teil einer bereits genehmigten Aufforstungsflaiche herangezogen. Das
Flurstiick 340/3, Gemarkung Sonnenried, liegt in der Gemeinde Schwarzenfeld, Landkreis Schwandorf. Die Flache liegt
am Ostufer des Briickelsees norddstlich der Ortschaft Wackersdorf und grenzt an bestehende Waldflachen an. Das Flur-
stiick befindet sich im Eigentum der Staatsbauverwaltung. Details sind dem MalRnahmenformblatt 16 A (Unterlage 9.3) zu
entnehmen.

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs fir das Vorhaben ergab 398.307 Wertpunkte. Auf den vorgenannten Aus-
gleichsflachen kann ein Kompensationsumfang von insgesamt 398.755 Wertpunkte realisiert werden. Details sind der
Unterlage 9.4, Tabellarische Gegenuiberstellung von Eingriff und Kompensation, Teil 2 Berechnung zu entnehmen.

Aus dem Spektrum der europaisch geschitzten Arten in Bayern wurden in der Gruppe der Séugetiere, Reptilien, Amphi-
bien, Schmetterlinge und Vogel Arten ermittelt, die im Untersuchungsgebiet zum Ausbauvorhaben der Bundesstral3e B 16
vorkommen oder zu erwarten sind. Die Priifung ergab, dass bei Durchfiihrung der genannten Vermeidungs- und Minimie-
rungsmalfinahem sowie vorgezogener Mafnahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktionalitat (CEF-MalRnahmen) fir
alle vorkommenden oder zu erwartenden Tiergruppen/ -arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und gem. Art. 1 der
Vogelschutzrichtlinie Verbotstatbesténde des § 44 Abs. 1i.V. m. Abs. 5 BNatSchG mit hinreichender Sicherheit ausge-
schlossen werden.

Sidwestlich des Ausbauabschnittes der B 16 liegt das FFH-Gebiet DE 6741-371 "Cham, Regentalaue und Regen zwi-
schen Roding und Donaumiindung". Das Gebiet reicht von der tschechischen Grenze 6stlich von Furth im Wald bis zur
Mindung des Regen bei Regensburg in die Donau und hat It. Standard-Datenbogen eine Flache von 3.268,09 ha. Im
Umfeld des Vorhabens umfasst das Schutzgebiet nur den Flusslauf des Regen einschlie3lich der begleitenden Ufer. Auf-
grund der Nahe zum Vorhaben wurde eine Unterlage zur FFH-Vertraglichkeitsabschatzung erstellt. Dabei sind grundsatz-
lich bau-, anlagen- und betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens auf die Lebensraume und Arten des FFH-Gebiets zu
betrachten. Baubedingte und anlagenbedingte Wirkungen kénnen im vorliegenden Fall ausgeschlossen werden. Betriebs-
bedingte Wirkungen waren denkbar iber den Wasserpfad durch die Entwasserung der Straf3e. Diese werden jedoch aus-
geschlossen, da es durch das Vorhaben aufgrund der Erneuerung und Verbesserung der Entwasserung zu einer Entlas-
tung im Vergleich zur Bestandssituation kommen wird. Weitergehende Informationen kdnnen der "Unterlage zur FFH-
Vertraglichkeitsabschatzung" (Unterlage 19.2) entnommen werden.

GemalR § 15 BNatSchG gilt ein Eingriff dann als ausgeglichen, "wenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt
oder neugestaltet ist. "Die Wiederherstellbarkeit, d. h. die zeitliche Ersetzbarkeit der betroffenen Bestande ist hierbei ein
wichtiges Kriterium.

Unter Zugrundelegung des in Kap. 5 Unterlage 19.1.1 dargestellten Ausgleichskonzeptes ergibt sich folgende Beurteilung
der Ausgleichbarkeit:

- Die Auswirkungen auf die Arten- und Biotopausstattung durch unmittelbare Veranderungen und mittel-
bare Beeintrachtigungen, des landschaftlichen Funktionsgefiiges sowie die Auswirkungen auf die abioti-
schen Funktionen kénnen durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRnahmen auf der Kom-
pensationsflache im Sinne von 8§ 15 BNatSchG ausgeglichen werden.

- Die Beeintrachtigungen des Landschaftshildes, der Erholung und des Naturgenusses kdnnen durch die
MaRnahmen im direkten Umfeld des Vorhabens soweit minimiert werden, dass keine zusatzlichen Aus-
gleichsmaRRnahmen erforderlich werden. Dariiber hinaus tragen die Ausgleichsflachen mit den darauf
vorgesehenen MaRRnahmen auch zu einer landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes
bei.

- Fir die nachgewiesenen, naturschutzfachlich bedeutsamen Arten, welche nicht dem speziellen Arten-
schutz unterliegen (vgl. Tab. 8 Unterlage 19.1.1), wurden umfangreiche Vermeidungsmafl3nahmen (vgl.
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Kap. 3 Unterlage 19.1.1) erarbeitet. Zentrale Lebensraume dieser Arten sind nicht betroffen. Ein ergan-
zender Kompensationsbedarf iber die in Kap. 5 Unterlage 19.1.1 beschriebenen MaRRnahmen hinaus
besteht fur diese Arten nicht.

Nach Verwirklichung der beschriebenen landschaftspflegerischen Manahmen kénnen die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes im betroffenen Naturraum in gleichartiger Weise hergestellt und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht neugestaltet werden. Die Beeintrachtigungen sind somit im Sinne des § 15 BNatSchG ausgeglichen.

6.8 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Im Zuge der Eingriffsminimierung wurde die Flacheninanspruchnahme im Ausbauabschnitt auf das unbedingt erforderliche
Mal reduziert. Damit verbleiben fir die streckenbegleitenden GestaltungsmalRnahmen im Wesentlichen nur die stral3en-
begleitenden Béschungen sowie die Umgriffe der Riickhaltebecken. Auf diesen Flachen werden unter Berticksichtigung
der Anspriiche von naturschutzfachlich bedeutsamen bzw. geschiitzten Arten (insbes. Hasenmaus, Zauneidechse, etc.)
MaRnahmen wie die Ansaaten von Gras- und Krautfluren sowie abschnittsweise Bepflanzungen mit Gehdlzgruppen sowie
Einzelbdumen durchgefihrt.

Hinzu kommen die MaRRnahmen, welche auf den vortibergehend in Anspruch genommen Waldflachen beidseits der Strale
durchgefiihrt werden. Hier wird i. d. R. wieder Wald aufgeforstet (ggf. durch den Eigentiimer), wodurch sich wieder eine
geschlossene Waldkulisse entwickeln wird.

Grundsatzlich werden bei allen MaRnahmen ausschlie3lich gebietseigene Pflanzenarten verwendet. Bei der Wiederbe-
griindung von Waldflachen werden standortheimischen Waldgehélzen aus den jeweiligen forstlichen Wuchsgebieten ver-
wendet. Fur die Gestaltungsmaflnahmen auf den StraBennebenflachen ist bei Ansaaten ebenfalls gebietseigenes Saatgut
vorzusehen. Fir besondere Standorte wie z.B. erosionsgeféhrdete Bereiche sind nach Bedarf Zumischungen mdéglich.
Dabei werden zusétzlich dem Saatgutverkehrsgesetz unterliegende Graser (méglichst ursprungsnahe Sorten) und ggf.
Lneutrale®, kurzlebige Zier- und Nutzpflanzen oder Neophyten (steril oder ohne Etablierungschancen) zugemischt. Auch
die Verwendung einer Schnellbegriinungskomponente (z.B. Hafer, Roggen, Kresse oder Roggentrespe) sollte vorgesehen
werden.

20.1 G Pflanzung von Gehélzgruppen, Einzelbdumen und Ansaat auf den straBenbegleitenden Flachen.

Gestaltung der stralRenbegleitenden Flachen zur Einbindung des Vorhabens in das Landschaftsbild, durch Pflan-
zung von Gehdlzgruppen und Einzelbaumen, sowie Ansaat von Extensivgriinland.

20.2 G Anlage von Magerstandorten, Ansaat von Extensivgrinland und Pflanzung von Gehélzgruppen.

Gestaltung der straRenbegleitenden Flachen zur Einbindung des Vorhabens in das Landschaftsbild durch die
Anlage von Magerstandorten, sowie Ansaat von Extensivgriinland und Pflanzung von Gehélzgruppen.

6.9 Sonstige Malinahmen nach Fachrecht (Waldrecht)

GemaR Art. 5i. V. m. Art. 7 BayWaldG ist Wald mit Schutz-, Nutz- und Erholungsfunktionen sowie Bedeutung fiir die
biologische Vielfalt so zu erhalten, zu mehren und zu gestalten, dass er seine jeweiligen Funktionen bestmdglich und
nachhaltig erfllen kann.

Das Vorhaben greift randlich in den Waldbestand des Einsiedler und Walderbacher Forstes ein. Es handelt sich dabei um
Randbereiche, welche bereits durch die vorhandene Stral3e vorbelastet sind. Der fiir den StraRenausbau beanspruchte
Wald hat keine Funktion fir beispielsweise Klimaschutz, La&rmschutz oder Erholung.

Rodung (Erlaubnis nach Art. 9 BayWaldG)

Durch das Vorhaben werden Waldflachen voriibergehend und dauerhaft beansprucht. Insgesamt werden fur die BaumaR-
nahme 3,04 ha Wald beansprucht. Dauerhaft gehen Waldflachen mit einer Flache von 0,22 ha durch die Uberbauung mit
dem StralRenkodrper (versiegelte Flachen und Béschungen) im Sinne des Art. 2 BayWaldG verloren (Rodung i.S. Art. 9
Abs. 2 BayWaldG).

Weiterhin werden Waldflachen wahrend der BaumalRnahmen voriibergehend in Anspruch genommen. Auf diesen Flachen
wird nach Abschluss der Bauarbeiten durch Pflanzung von Forstgehdlzen oder durch Gehélzsukzession wieder Wald
entwickelt. Es handelt sich um Flachen in einer GroRenordnung von 2,82 ha.

Aufforstung (Erlaubnis fur Erst- und Wiederaufforstung nach Art. 15 und 16 BayWaldG)

Fir den waldrechtlichen Ausgleich wird ein Teil einer bestehenden Ausgleichsflache (Sammelkompensationsflache "Laub-
mischwald am Briickelsee" (SAD 074)) herangezogen. Fiir diese Flache liegt eine Aufforstungsgenehmigung vor, die Auf-
forstung wurde im Jahr 2021 bereits realisiert. Die Waldneugriindung grenzt an vorhandene Waldbestande an. Von der
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Gesamtflache von ca. 0,88 ha wird der erforderliche Anteil im Umfang von 0,22 ha abgebucht (vgl. Unterlage 9.2, Maf3-
nahmenplan Blatt 6 und Unterlage 9.3, MalBnahmenformblatter).

Eine Waldflachenbilanz zeigt die nachfolgende vergleichende Ubersicht von Waldverlust und Waldneuschaffung:

Verlust von Waldflachen
Dauerhafter Waldverlust (Rodung) - 0,22 ha
Voriibergehende Inanspruchnahme -2,82ha

Neuanlage von Waldflachen

Waldneugriindung auf der Ausgleichsflache SAD 074 0,22 ha

Wiederherstellung voriibergehend in Anspruch genom- 2,82 ha

menen Waldflachen

Bilanz: Veréanderung der Waldflache 0,00 ha 0,00 ha
7. Kosten

7.1 Gesamtkosten

Die Gesamtkosten der Baumaf3nahme wurden nach der Anweisung zur Kostenermittlung und Veranschlagung von Stra-
Renbaumalnahmen Ausgabe 2014- AKVS 2014 — ermittelt.

Die Gesamtkosten belaufen sich auf 19,588 Mio. €
Die reinen Baukosten betragen 19,067 Mio. €
Auf den Grunderwerb entfallen 0,521 Mio. €

7.2 Kostentrager / Kostenteilung

Die Kosten fiir den Streckenbau errechnen sich unter anderem durch die erforderlichen Arbeiten zum Ausbau der Bun-
desstralRe zur Bau- und Betriebsform 2 + 1, den Anpassungen der Entwasserungseinrichtungen, Folgemaf3nahmen im
untergeordneten Wegenetz und den vorhandenen Sparten, Rickhalteeinrichtungen nach RPS, Erdbewegungen, Briicken-
bauwerke, Larmschutz und Vorgaben zur Verbesserung bzw. Verfestigung von Untergrund und Unterbau.

Kostentrager fur den Ausbau der Bundesstrale 16 zur Bau- und Betriebsform 2 + 1 ist nach 8 5 Abs.1 des Bundesfern-
straRengesetzes (FStrG) die Bundesrepublik Deutschland —Bundesfernstralenverwaltung-.

Baulasttrager ist fir die B 16, die Bundesrepublik Deutschland. Eine Beteiligung Dritter ist mit Ausnahme von Umverle-
gungen von Ver- und Entsorgungsleitungen entsprechend den giiltigen Rahmenvertragen nicht gegeben.

8. Verfahren

Fir das geplante Bauvorhaben ist nach § 17 FStrG zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen ein Planfest-
stellungsverfahren durchzufiihren. Es wird angestrebt, den fur die Baumafl3nahme erforderlichen Grunderwerb frei zu er-
werben.

Mit dieser MaRnahme wird ein sicherer und verkehrswirksamer Ausbau einer Bundesstra3e geschaffen. Dieser fiihrt zu
einer wesentlichen Verbesserung fiir die Verkehrsbeziehungen auf dieser fir den ostbayerischen Raum wichtigen Ver-
kehrsachse.

Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfahren wurden in der Planung beriick-
sichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fiir die MaBnahme relevant sind.
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9. Durchfihrung der Malinahme

9.1 Grunderwerb
Fir die MaBnahme wird privates und 6ffentliches Eigentum in Anspruch genommen.

Die fir das Bauvorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum, werden im Zuge der Entschadigung ausgeglichen.
Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die H6he der Entschadigung wird jedoch nicht in einem noch einzuleitenden
Planfeststellungsverfahren, sondern in einem gesonderten Verfahren entschieden.

In den Planen sind erforderliche Flachen fur die voriibergehende Inanspruchnahme (Humuslagerflachen, Umfahrungen,
Arbeitsstreifen usw.) eingeplant. Diese Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder rekultiviert.

Die Kompensationsflache fur den naturschutzrechtlichen Ausgleichsbedarf befindet sich bereits im Eigentum der Bundes-
stralRenbauverwaltung. Auch die Aufforstungsflache fiir den waldrechtlichen Ausgleich von 0,22 ha befindet sich bereits
im Eigentum der Bundesstralenbauverwaltung.

9.2 Bauzeit

Fir die vorliegende StraBenbaumaf3nahme wird einschlieRlich der erforderlichen Briickenbauwerke eine Bauzeit von ca.
1,75 Jahren veranschlagt.

Um die Bauzeit der Gesamtmafnahme so kurz wie méglich zu halten, werden die Briickenbauwerke parallel hergestellt.
Die Herstellung der Bauwerke erfolgt in einer Bausaison von April bis November.

Die erforderlichen Vorarbeiten, wie z. B. Herstellung der bauzeitlichen Umfahrungen und Rodungsarbeiten, werden bereits
ein Jahr zuvor ausgefihrt.

In der néchsten Bausaison von Marz bis Oktober erfolgt der StralRenbau.

9.3 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit und Bauablauf

1-spurige Verkehrsfihrung durch Aufrechterhaltung Fahrtrichtung Regensburg auf / ndhe der B 16 mit Hilfe von bereichs-
weisen 1-spurigen Behelfsfahrbahnen inkl. weitrdumiger Umfahrung der Fahrtrichtung Cham iber St 2149 / St 2150/ B 85
fur beide Bauphasen.

Weitrdaumige Umfahrung:
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9.31 Aufteilung in 4 Baubereiche und 2 Bauphasen

Bereichsaufteilung / Verkehrsfiihrung

Variante 3

| Bereich 1 | Bereich 2 | Bereich 3 | Bereich 4
| | | | BW 15
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Ausbauabschnitt A

Geplanter grober Bauablauf: Aufteilung in 2 Bauphasen (ohne Vorwegmalinahmen)

Bauphase 0 (VorwegmaRnahmen):

LBP-Vorarbeiten und Teilherstellung prov. Behelfsumfahrungen - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 9 Monate) -
Detail: (Schatzung)
e Monat 02 - 04 LBP-Vorarbeiten

. Monat 04 - 10 Behelfsumfahrungen teilweise herstellen

Bauphase 1 (Durchfiihrung Briickenbau):

Abbruch der Bestandsbauwerke und Neubau / Anbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 10 Monate) -
Detail: (Schatzung)
. Monat 02 - 03 pot. Vorarbeiten (je nach Witterung)
. Monat 03 - 04 Fertigstellung prov. Behelfsumfahrungen
. Monat 04 - 10 Briicken bauen,
. Monat 10 - 11 pot. Nacharbeiten (je nach Witterung)
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Bauphase 2 (Durchflihrung StraRenbau):

Gesamter Streckenbau - Dauer ca. 1 Bausaison (ca. 10 Monate) -

Detail: (Schatzung)

»  Monat 02 - 03 Vorarbeiten (je nach Witterung)

»  Monat 03 - 07 Strecke bauen (Nordbereich inkl. Rampe Muckenbach)

»  Monat 07 - 10 Strecke bauen (Sidbereich inkl. Riickbau Behelfsumfahrungen)
»  Monat 10 - 11 pot. Nacharbeiten (je nach Witterung)

Gesamtdauer MaRnahme: ca. 2 Bausaisons (ca. 1 3/4 Jahre) fur die Hauptbauphasen 1 und 2

Gesamtdauer grof3rdumige Umfahrung: ca. 1 % Jahre

Verkehrsfihrung:

Bauphase 1 (Briickenbau)

Bis kurz vor Bauwerk 6-1 (int. BW 15) wird der Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg auf dem Bestand
der B 16 gefiihrt und die Fahrtrichtung Cham wird ab Muckenbach auf die weitraumige Umfahrung um-
geleitet

=> Bereichl

Ab Bereich 1 bis kurz nach BW 6-1 (int. BW 15) wird der Verkehr in 1 Fahrtrichtung auf einer 1-streifig
neu zu errichtenden Behelfsfahrbahn gefiihrt.

=> Bereich 2 (Umfahrung BW 6-1)

Im Anschluss daran bis kurz vor BW 7-2 (int. BW 17) wiederholte Fiihrung des Verkehrs in Fahrtrich-
tung Regensburg auf dem Bestand der B 16

=> Bereich 3

Ab Bereich 3 bis ungeféahr Bauende wird der Verkehr erneut in 1 Fahrtrichtung auf einer 1 streifig neu
zu errichtender Behelfsfahrbahn gefiihrt.

=> Bereich 4 (Umfahrung BW 7-2 und 7-3)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf / ndhe B 16 in Fahrtrichtung Regensburg erhalten und wird ab AS Mu-
ckenbach in Fahrtrichtung Cham weitrdumig umgeleitet. (max. Geschwindigkeit 50 km/h auf Behelfs-
fahrbahnen)

Bauphase 2 (StralRenbau)

e Grundséatzlich gleiche Verkehrsfiihrung wie in Bauphase 1, jedoch nach Fertigstellung des
nordlichen Bereichs der B 16 einmalige Umlegung des Verkehrs vom stdlichen Bereich der
B 16 auf den dann bereits erstellten nordlichen Bereich, um den stidlichen Bereich fertigzustel-
len. (betrifft Bereich 1 bis 4 aus Bauphase 1 => Behelfsumfahrungen nicht mehr nétig)

Ergebnis: Verkehr bleibt auf der B 16 in Fahrtrichtung Regensburg erhalten und wird ab AS Mucken-
bach in Fahrtrichtung Cham weitraumig umgeleitet.

Anmerkung: Eine 2-spurige Fiihrung des Verkehrs auf dem neu erstellten Nordbereich ist nicht még-
lich, da auf den letzten 450 Meter des Baubereichs (Anpassung auf Bestandsbreite) keine ausrei-
chende Breite fiir 2 Fahrstreifen zur Verfiigung stehen.

Eine Zustimmung zu der prinzipiellen bauzeitlichen Verkehrsfihrung erfolgte von der zusténdigen StralRenverkehrsbe-
horde / Polizei im Mé&rz 2021.

Anmerkung ErschlieRung Briickenbaustellen:

Die Zufahrt zum Bauwerk 6-1 von unten erfolgt iiber den Taubenweg. Fiir den &ffentlichen Verkehr wird der Taubenweg
im Bauwerksbereich gesperrt.

Die Zufahrt zu den Bauwerken 7-2 und 7-3 von unten erfolgt Giber den Fuchsenweiherweg, der zum Bauwerk 7-3 fiihrt.
Von dort wird eine bauzeitliche Zufahrt zum Bauwerk 7-2 auf der nérdlichen Seite entlang des vorhandenen Stralendam-
mes eingerichtet. Fir den &ffentlichen Verkehr wird der Fuchsenweiherweg im Bauwerksbereich gesperrt.

114



B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Durch die Umfahrungen / Zufahrten der Bauwerke wird der Bauablauf nicht durch &ffentlichen Verkehr gestort und die
Bauarbeiten kénnen ohne Behinderungen abgewickelt werden.

9.3.2 Umbau Knotenpunkt Muckenbach

Der Umbau des Knotenpunktes Muckenbach ,Rampe Nord" erfolgt wahrend der Bauphase 2. Dabei kommt es
zu folgenden Verkehrsfiihrungen:

Wahrend des Knotenpunktumbaus:
- Sperrung Anschlussstelle Muckenbach Nord
- Umleitung Anschlussstelle Muckenbach Nord (Fahrtrichtung Regensburg) tiber Muckenbach Sid

Nach dem Knotenpunktumbau bis Abschluss Baumafl3nahme:

- Wiederinbetriebnahme Anschlussstelle Muckenbach Nord fiir Verkehr in Fahrtrichtung Regensburg / aus
Fahrtrichtung Cham

- Verkehrsfiihrung Anschlussstelle Muckenbach Sid nur fiir Verkehr aus Fahrtrichtung Regensburg

9.3.3 ErschlieBung landwirtschaftlicher Grundstiicke wahrend der Bauzeit

Bei der Erreichbarkeit und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Grundstiicke kann es zu baustellenbedingten Ver-
kehrsbeschrankungen und Umleitungen kommen. Die Erreichbarkeit der einzelnen Grundstiicke ist aber sichergestellt.

Alle Beeintrachtigungen fir Grundstiicksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer werden so gering wie méglich gehal-
ten.

Die ErschlieBung der Baustelle ist iber das vorhandene Stra3en- und Wegenetz mdglich.

Umfahrung der beiden gesperrten 6ffentlichen Feld- und Waldwege tiber BW 7-1 (int. BW 16)
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9.4 Erschitterungen wahrend der Bauzeit

Allgemein

In der Regel werden Erschiitterungen durch den Boden als seismische Wellen tibertragen und nehmen mit zunehmenden
Abstand von der Erschitterungsquelle in Abhangigkeit von der Geologie und des Wellentyps ab.

Die Erschitterungsemissionen werden nach der Schwinggeschwindigkeit mm/s und die Frequenz in Hertz beurteilt. Die
einfache Form einer Schwingung ist die harmonische Schwingung, die sich durch eine Sinusfunktion darstellen Iasst. Bei
der harmonischen Schwingung ist die Amplitude der grof3te absolute Betrag (Scheitelwert), den die Schwingungsgréfie
erreicht. Die Lange einer Sinusfunktion T ist die Periodendauer, deren Kehrwert f = 1/T die Frequenz ist und in Hertz
gemessen wird. Die Frequenz ist die Anzahl der Schwingungen pro Zeiteinheit. Je groRer die Frequenz umso hdhere
Schwinggeschwindigkeiten in mm/s sind zuléssig. Die Anhaltswerte fir vimaxSind in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 7: Anhaltswerte fur zur Beurteilung fir vi max der Wirkung von kurzzeitigen Erschiitterungen auf Gebaude

Gebaudeart Anhaltswerte fir Uimax in mm/s
Fundament alle Richtungen; Oberste Decken-
C . Decken ver-
iI=X,y,Z ebene horizontal S
- tikal i=z
Frequenzen =X,y
1-10Hz | 10 - 50Hz | 50 - 100Hz | Alle Frequenzen Alle Fre-
quenzen
1 2 3 4 5 6
1 Gewerbllch__gequtzte Bautgn, Industriebauten 20 20 - 40 40 - 50 40 20
und ahnlich strukturierte Bauten
o | Wohngebaude und in ihrer Konstruktion und 5 5.15 15 - 20 15 20
/oder Nutzung gleichartige Bauten
Bauten, die wegen ihrer besonderen
Erschitterungsempfindlichkeit nicht denen
3 nach Zeile 1 und Zeile 2 entsprechen und 3 3-8 8-10 8 20
besonders erhaltenswert (z. B. unter
Denkmalschutz stehend sind.)

Werden die Anhaltswerte nach obiger Tabelle eingehalten, so treten Schaden im Sinne einer Verminderung des Ge-
brauchswertes, deren Ursachen auf Erschiitterungen zurtickzufiihren wéren, nach den bisherigen Erfahrungen nicht auf.
Werden trotzdem Schéden beobachtet, ist davon auszugehen, das andere Ursachen fiur die Schaden mafRgebend sind.
Leichte Schaden kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Werden die Anhaltswerte tberschritten, so folgt daraus nicht, dass Schaden auftreten.

Die Ubertragung von Erschiitterungsemissionen auf Geb&uden erfolgt (iber den Baugrund. Beim Ubergang Baugrund auf
Gebaude schwachen sich die Emissionen ab. Bei der Weiterleitung in héhere Stockwerke werden die Schwingungen im
Allgemeinen verstarkt. Dabei kann es bei einzelnen Bauteilen, insbesondere in Decken, zu betrachtlichen Amplitudenzu-
nahmen kommen, wenn die Eigenfrequenz mit der Erregerfrequenz in etwa tbereinstimmit.

Die Eigenfrequenzen von Gebauden liegen in der Regel zwischen 8 - 12 Hz. Die Erschiitterungen von Gebauden hangen
im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

- Dauer, Frequenz, und Amplitude der Erschitterungen,
- Eigenfrequenz, Konstruktion, Masse und Abmessung des Geb&audes bzw. der Bauteile und
- Griindung, Baugrund und Grundwasserstand.

Erschitterungsschaden entstehen gewdhnlich durch die dynamische Zusatzbeanspruchung, die sich mit dem im Bauwerk
vorhandenen statischen Kréfte tiberlagern. Schaden ausschlieBlich durch Erschiitterungen sind sehr selten. Ob eine Er-
schitterung zu einem Schaden fiihrt, hangt im hohen Maf3e von dem Spannungszustand ab, in dem sich das Gebaude
befindet. Dieser Zustand ist in der Regel nicht bekannt. Die in einem Bauwerk tatséchlich vorhandenen statischen Krafte
stimmen namlich gewohnlich nicht mit den planerischen Anséatzen tberein, weil ungleiche Lastabtragungen, Setzungen
im Baugrund, Kriechen und Schwinden des Betons und anderer Baustoffe, sowie thermische Einfliisse zu unkontrollierba-
ren Spannungsumlagerungen gefiihrt haben.
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Belastigung von Menschen durch Erschiitterungsemissionen im Gebaude

Menschen in Gebauden, insbesondere Wohnungen sollten méglichst wenig wahrnehmbaren Erschiitterungen ausgesetzt
sein, jedoch sind diese nach dem Stand der Technik nicht immer zu vermeiden. Die Beldstigung von Menschen durch
Erschitterungen hangt laut DIN 4150-2 im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

e GroRe (Starke) der Erschiitterungen,

e Frequenz,

e  Einwirkungsdauer,

e der Haufigkeit und Tageszeit des Auftretens und der Auffalligkeit (Uberraschungseffekt) und
e der Art und Betriebsweise der Erschitterungsquelle.

Von den individuellen Eigenschaften und den situativen Bedingungen sind insbesondere folgende Faktoren von Bedeu-
tung:

e  Gesundheitszustand,

e Tatigkeit wahrend der Erschiitterungsbelastung,
e  Grad der Gewdhnung,

e Einstellung zum Erschitterungserzeuger,

e die Erwartungshaltung in Bezug auf ungestortes Wohnen, die unter Umstéanden von der Art des Wohngebiets
abhangig ist und

e  Sekundareffekte (durch einwirkende Erschitterungen verursachte Bewegung von Gegenstanden oder hérbaren
Gerausche im betrachtenden Raum).

Verluste im Ubertragungsmedium

Ubertragungsverluste treten in verschiedensten Formen auf. Sie bewirken im Allgemeinen eine Abnahme der Amplituden
mit der Entfernung von der Quelle. Sind aber Schichten vorhanden, welche die Erschiitterungen besonders gut leiten,
kdénnen bei entfernteren Empfangern trotzdem gréR3ere Erschiitterungen auftreten als néher bei der Quelle.

Geometrische Dampfung

Allein aufgrund der Energieverteilung im Halbraum auf den mit der Entfernung von der Quelle wachsenden Flachen der
Wellenfronten ergibt sich die sogenannte geometrische Dampfung. Sie ist abhangig von der Entfernung, der Wellenart
und der Art der Quelle. Die Amplitude in der Entfernung r von der Quelle ist bei der Punktquelle proportional zu:

r-1 fir Raumwellen in der Tiefe,

r-2 fir Raumwellen an der Oberflache des Halbraumes und
r-1/2 fiir Rayleighwellen,

Materialddmpfung

Die Materialddmpfung ist eine echte Dampfung. Da die Dehnungsamplituden bei Erschitterungen sehr klein sind, ist der
Einfluss der Materialdampfung meist gering. Der Einfluss ist in der Nahe der Quelle am grof3ten, wo die Dehnungsamplitu-
den am gréRten sind. Die Schwingungsamplitude wird dabei im Lockergestein infolge von Reibungsverlusten der Boden-
teilchen untereinander gedampft (Materialdampfung).

Erschitterungen im Bereich der BaumaRnahme

Bei der Durchfiihrung der BaumafRnahme ist mit sehr geringen Erschiitterungen zu rechnen, da die Bauwerke flach ge-
rindet werden. Der Abtrag erfolgt mittels Bagger. Bei der geplanten Baumafnahme werden vor allem Lockerbdden aus-
gehoben. Im Eingriff der BaumafRnahme kann im geringen Umfang Fels auftreten, dieser ist dann mittels Felsfrase bzw.
Felsmeisel zu l6sen. Eine Felssprengung ist nicht erforderlich. Die Umlagerungsbdéden und Verwitterungsbéden (Homo-
genbereich B1 bis B6) haben auRerdem einen dampfenden Effekt auf die zu erwartenden Erschitterungen (Materialdamp-
fung).

Die nachste Bebauung ist ca. > 70 m von der BundesstralRe entfernt und ist im geringen Umfang vor allem am Bauanfang
vorhanden. Dort befindet sich auch der angrenzende Steinbruch der Karl Schwinger GmbH & Co. KG, in den regelmafigen
Sprengungen durchgefiihrt werden.

Von Schaden durch Sprengarbeiten, welche deutliche héhere Erschitterungen als der geplante Erdbau erzeugen, ist dem
Bauamt nichts bekannt.
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9.5 Baularm

9.5.1 Beurteilungsgrundlagen

Der Betrieb einer Baustelle unterliegt den Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - BImSchG -. Die auf
einer Baustelle eingesetzten Baumaschinen sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen gemaf} § 3 Abs. 5 Nr. 2 BIm-
SchG. Auch die Baustelle selbst - zumindest, wenn sie nicht nur kurzfristig betrieben wird - ist gemafll 8§ 3 Abs. 5 Nr. 3
BImSchG eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage, so dass sich die Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb
von Baustellen aus den 88 22 ff BImSchG ergeben. Nach § 22 Abs. 1i. V. m. § 3 Abs. 6 BImSchG sind nicht genehmi-
gungsbedirftige Anlagen u. a. so zu errichten und zu betreiben, dass

- schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und
- nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmaf3 beschrankt werden.

Zur Konkretisierung der Zumutbarkeitsschwelle von Baularm ist die nach § 66 Abs. 2 BImSchG fortgeltende ,Aligemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerdauschimmissionen - vom 19.08.1970 - AVV Baularm - heranzu-
ziehen. Die AVV Baularm ist zwar nur eine Verwaltungs- und keine Rechtsvorschrift, ihr wird jedoch als normkonkretisie-
rende Verwaltungsvorschrift Auenwirkung zugebilligt.

Fir die vorliegende StraBenbaumaflinahme wird einschlief3lich der erforderlichen Briickenbauwerke eine Bauzeit von ca.
1,75 Jahren veranschlagt.

9.5.1.1 Immissionsrichtwerte

Fir den Baustellenlarm wird die Zumutbarkeitsschwelle bei der Prognose grundséatzlich anhand der Immissionsrichtwerte
gemaf Nr. 3.1.1 AVV Baularm bestimmt. In Nr. 3.1.1 AVV Bauldrm sind folgende Immissionsrichtwerte festgesetzt:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Immissionsrichtwerte
in dB(A)

tags nachts
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen 70 70
und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fiir
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen 60 45
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind
Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen untergebracht 50 35
sind
Kurgebiete, Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

GemaR Nr. 3.1.2 AVV Baularm gelten als Beurteilungszeiten Tr

»  fur den Tag: 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr; Tr =13 h,
>  fur die Nacht: 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr; Tr =11 h.

GemaR Nr. 3.1.3 AVV Baularm ist der Immissionsrichtwert tiberschritten, wenn der Beurteilungspegel den Richtwert
Uiberschreitet. Der Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit ist ferner Giberschritten, wenn ein Messwert oder mehreren
Messwerten den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) Giberschreiten (Taktmaximalpegel-Verfahren).
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GemaR Nr. 3.2.1 und 3.2.2 AVV Baularm hat die Zuordnung der Gebiete entsprechend den Festsetzungen im Bebau-
ungsplan zu erfolgen. Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von den im
Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab oder ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatséchliche
Nutzung zugrunde zu legen.

GemaR Nr. 6.7 AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels Ermittlung des Beurteilungspegels von dem
Wirkpegel unter Beriicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer, die in der letzten Spalte der folgenden
Tabelle angegebene Zeitkorrektur abzuziehen:

Tabelle 2: Zeitkorrektur des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tégliche Betriebsdauer
Zeitkorrektur
07:00 Uhr bis 20:00 Uhr 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr in dB(A)
bis 21/, h bis 2 h 10
uber 2%/, h bis 8 h tber 2h bis6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h 0

9.5.1.2. Minderungsmafinahmen

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdusches den Immissionsrichtwert um
mehr als 5 dB(A), sollen MaRnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden (vgl. Nr. 4.1 AVV Bauldrm ,Grund-
satz", sog. ,Eingreifwert”). Als MalRnahmen kommen in Betracht:

MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

MaRnahmen an den Baumaschinen,

- die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

- die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren und

- die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu bericksichtigen ist weiterhin, ob Gerausche von Baumaschinen nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (vgl.
Nr. 4.3.1 AVV Baularm) sowie die Haufigkeit bzw. RegelmaRigkeit der Gerausche (vgl. Nr. 6.4.2 AVV Baularm). Dariiber
hinaus ist die Anzahl der Betroffenen in der Nachbarschaft als MaR fir die Betroffenheit ein wesentliches Bewertungskri-
terium.

Diese Erhdhung um 5 dB(A) gilt jedoch nicht fiir die im Rahmen der Baularmprognose prognostizierten, sondern lediglich
fur die gemessenen Werte. Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die Zeitkorrektur-
werte vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen der Schallleistungs-Wirkpegel von den berechneten Schal-
limmissionen (sog. Wirkpegel) abgezogen werden.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fir die verschiedenen Bauarbeiten handelt es sich um energetische Mittelungspegel
typischer Arbeitszyklen. Diese bestehen bei einer Erdbaumaschine wie z. B. einem Radlader, aus den einzelnen Arbeits-
schritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des Materials, Fahren und Senken der Schaufel sowie
Leerlaufphasen. Der Wirkpegel ist gemaR AVV Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekundentakten
(LAFTmS5 in dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Gerausche mitberiicksichtigt. Bei Prognoseberech-
nungen wird dem aquivalenten Dauerschallpegel ein Impulszuschlag aufaddiert.

Die fiir eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (vgl. Nr. 6.6 AVV Baularm) werden durch die Schallausbreitungsberech-
nung dargestellt. Die Schallausbreitungsberechnung wurde nach DIN 1SO 9613-2 mit der Software Cadna/A (Vers 2023
build 195.5312) durchgefihrt.

9.5.1.2 Uberschreiten der Immissionsrichtwerte

Falls im Einzelfall die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht eingehalten werden kénnen, sind Schutzvorkehrungen
vorzusehen. Sollten solche nicht ausreichend oder untunlich sein, haben die Eigentimer - dem Grunde nach - Anspriiche
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auf Entschadigung fiir die Beeintrachtigung des AuRenwohnbereichs und, bei Uberschreitung der oberen Anhaltswerte fiir
Innenraumpegel der VDI 2719, in den dort genannten schutzwiirdigen (Wohn-) Rdumen. Die VDI-Richtlinie 2719 legt -
gebietstypabhéangig - die jeweils maximal zulassigen Innengerauschpegel fest. Insoweit sind, da in der Tabelle 6 der VDI-
Richtlinie 2719 die Gebietstypen der BauNVO wiedergegeben sind, die betroffenen Gebaude diesbeziiglich entsprechend
einzuordnen. Fur die AuRenwohnbereiche werden die Immissionsrichtwerte der Nr. 3.1.1 AVV Baularm, fiir die schutzwr-
digen Raume ein Innenpegel von 35 dB(A) firr reine und allgemeine Wohngebiete (WA, WR, KH) bzw. 40 dB(A) fir alle
iibrigen Gebiete zugrunde gelegt. Eine Uberschreitung der Innenpegel wird - bei Einfachverglasung - ab AuRenpegeln =
62 dB(A) bzw. = 67 dB(A) angenommen.

Soweit diese AuRenpegel Uberschritten werden, wird ein Anspruch auf passiven Schallschutz festgesetzt. Dabei wird
nach der H6he der AuRRenpegel und der Anzahl der Wochen, an denen diese AuBenpegel liberschritten werden, unter-
schieden.

Ein Anspruch auf passiven Schallschutz wird festgesetzt, wenn folgende Pegelwerte Giberschritten werden:

AuRenpegel oder Uberschreitung an
Projektspezifischer Richtwert Arbeitstage/Kalenderjahr
dB(A)
> 62 bzw. < 67 56
> 67 bzw. <75 28
>75 144

9.5.2 Rechtsgrundlage

GemaR Nr. 4.1. AVV Baularm kann von MafRnahmen zur Larmminderung abgesehen werden, soweit durch den Betrieb
von Baumaschinen und nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerausche, keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile
oder Belastigungen eintreten.

Falls die Immissionsrichtwerte fiir den Baustellenlarm nicht Gberschritten werden, ist davon auszugehen, dass durch den
Betrieb von Baumaschinen keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen, insbesondere erhebliche Belas-
tigungen, bewirkt sind.

Die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1.1 AVV Baularm dirfen aber nicht so verstanden werden, dass sie im Einzelfall
nicht Gberschritten werden durften. Da die AVV Bauldrm als MaRstab fur die Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf die
abstrakt bestimmte Schutzwirdigkeit von Gebieten abhebt, kénnen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben
(nur) dann infrage kommen, wenn die Schutzwiirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall aus-
nahmsweise geringer zu bemessen ist, als in den gebietsbezogen festgelegten Immissionsrichtwerten. Diesbeziglich
fuhrt das Bundesverwaltungsgericht aus (vgl. Urt. v. 10.07.2012 - 7 A 11.11 -):

Da die AVV Baularm als Maf3stab fur die Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf die abstrakt bestimmte
Schutzwiirdigkeit von Gebieten abhebt, kommen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben
vielmehr nur dann in Frage, wenn die Schutzwiirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im
konkreten Fall ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen festgelegten
Immissionsrichtwerten. Dies entspricht auch dem Anliegen des Gesetzgebers, die besonderen Ver-
héltnisse beriicksichtigen zu kdnnen, unter denen Baumaschinen zum Einsatz kommen (vgl.
BTDrucks IV/3584 S. 2). Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in
Betracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung
vorhanden ist, die Uber dem maf3geblichen Richtwert der AVV Baularm liegt. Dabei ist der Begriff
Vorbelastung hier nicht einschrankend in dem Sinne zu verstehen, dass nur Vorbelastungen durch
andere Baustellen erfasst werden (vgl. etwa die einschréankende Definition in Nr. 2.4 1. Absatz Satz 1
TA Larm). MaRgeblich ist vielmehr die Vorbelastung im natiirlichen Wortsinn. ,Nachteilige Wirkun-
gen"im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG gehen nur von solchen baustellenbedingten Geréu-
schimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit Riicksicht auf dessen durch die Gebietsart und
die konkreten tatsachlichen Verhaltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbedirftigkeit nicht
mehr zugemutet werden kénnen. Fiir die Gebietsart ist dabei von der bebauungsrechtlich gepragten
Situation der betroffenen Grundstiicke (im Einwirkungsbereich) auszugehen, fir die tatsachlichen
Verhéltnisse spielen insbesondere Gerduschvorbelastungen eine wesentliche Rolle.

Unter Zugrundelegung der AVV Baularm als MaRstab firr die Beurteilung einer unzumutbaren Larmbelastung wurde in

der Rechtsprechung (vgl. VG Miinchen, B. v. 23.01.2007 - M 2 06.4280 -) eine Richtwerterh6hung von 50 dB(A) am Tag
fur Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen untergebracht sind (vgl. Nr. 3.1.1 ) AVV Baularm), auf 53 dB(A) am
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Tag ,aufgrund der Randlage zum Auf3enbereich” nicht beanstandet. Die betreffenden Gebiete wurden in der Anlage ent-
sprechend gekennzeichnet. Da es sich bei der Erh6hung der Zumutbarkeitsschwelle von Baustellenlarm gemanl Nr. 4.1.
AVV Baularm um eine ,kann“-Regelung handelt, ist hierbei stets eine behdérdliche Entscheidung anhand der Umsténde
des Einzelfalls zu treffen.

Die Erhdhung der Zumutbarkeitsschwelle darf aber nicht dazu fiihren, dass MaRnahmen, die nach dem Stand der Tech-
nik dazu fiihren, vermeidbare Belastigungen zu vermeiden, unterlassen werden. Demzufolge sind MaRnahmen zur Min-
derung des Baustellenlarms nach Abschnitt 4 AVV Baularm zu prifen und darzustellen.

9.5.3 Gebietseinstufung

Geman der derzeit gegebenen tatsachlichen Nutzung wurde eine Festlegung hinsichtlich der Gebietseinstufung vorge-
nommen.

Die Gebietsnutzungen kénnen dem Anhang 7 entnommen werden.

Fir den Bereich Muckenbach (nérdlich der St 2149 alt) hat das Bauamt seinem Schutzkonzept auf der Grundlage der
giltigen Bebauungspléane die Immissionsrichtwerte fiir Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
(LWA"), von 55 dB (A) tags und 40 dB (A) nachts zugrunde gelegt (Ziff. 3.1.1. lit. der AVV Baularm).

In den Bereichen Muckenbach (sudlich der St 2149 alt), Holzheim, Holzseige, Gern befinden sich Uberwiegend landwirt-
schaftliche (Einzel-) Anwesen mit Ein- oder Mehrfamilienhdusern (E+D- bzw. E+2- Bauweise). Fir diese Gebiete mit ge-
werblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind (Au3enbereich, ,MD"), wurden die Immissionsrichtwerte von 60 dB (A) tags und 45 dB (A) nachts,
zugrunde gelegt (Ziff. 3.1.1. lit. c) der AVV Baularm).

9.54 Ausgangssituation

Die vorliegende Planung umfasst den Ausbau der bestehenden Bundesstral3e 16 ,Regensburg — B 85 (Roding)" zur Bau-
und Betriebsform 2 + 1, hier den Ausbauabschnitt A, zwischen der AS ,Muckenbach / St 2149 und dem bereits dreistreifig
ausgebauten Abschnitt bei Dieberg Gegenwartig weist die B 16 in diesen Planungsabschnitt einen 1-bahnig, 2-streifigen
StraBenquerschnitt mit 11,5 m Kronenbreite (SQ 11,5) auf und wird zukiinftig eine Kronenbreite von 15,50 m besitzen.

Im Bauabschnitt A sind insgesamt 5 Briickenbauwerke vorhanden, von denen aber nur 3 von der geplanten Baumalf3-
nahme betroffen sind. Im Detail betrifft dies den Neubau der Bauwerke BW 6-1 (intern BW 15) ,Unterfiihrung Taubenweg
bei Nittenau“, BW 7-2 (intern BW 17) ,Unterfiihrung Kaltenbach bei Reichenbach —Wellblechdurchlass-“ und BW 7-3 (intern
BW 18) ,Unterfilhrung Fuchsenweiherweg bei Dieberg®. Das Bauwerk BW 5-1 (intern BW 14) ,Uberfiihrung GVS bei Treid-
ling“ und BW 7-1 (intern BW 16) “Uberfiihrung Fuchsenschiibelweg* werden baulich dem Grundsatz nach nicht verandert.

An der Anschlussstelle Muckenbach wird die im Nord-Osten vorhandene Rampe umgebaut, um die notwendige Lange der
Beschleunigungspur in Richtung Regensburg ohne Briickenumbau zu gewabhrleisten. Folglich verlangert sich die Einfahrts-
rampe (inkl. der zusatzlichen Beschleunigungsspur) zur B 16 um ca. 60 m in Richtung Osten

Die geplante BaumaRnahme erfolgt hauptsachlich in Gebieten mit wenig Bebauung. Bei der in Sichtweite angrenzenden
Bebauung handelt es sich hsl. um diverse kleine Dorfgebiete (landwirtschaftliche Anwesen usw.) oder am Bauanfang um
den Ortsteil Muckenbach. Die Bauzeit betragt ca. 1 3/4 Jahre und ist in verschieden Bauphasen aufgeteilt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen Aussagen zu bauzeitlich bedingten Beeintrachtigun-
gen gemacht werden und gegebenenfalls Konfliktbereiche und mégliche SchallminderungsmaRnahmen aufgezeigt wer-
den. Die Bauablaufphasen wurden auf Grundlage zu einer zu diesem Zeitpunkt mdglichen Bauablaufplanung erstellt und
dienen fiir eine Prognose zur Abschéatzung der Baularmsituation.

Schallemissionen

Allgemeiner Baustellenablauf

Bauphasen

Die geplante Baumalinahme umfasst verschiedene Bauphasen. Die untersuchten méglichen Bauphasen sind im An-
hang 8 dargestellt.
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Bautéatigkeiten

Zur Durchfiihrung der Prognose der baubedingten Larmauswirkungen wurden fur die untersuchten Bauphasen die ge-
planten Bautatigkeiten, deren geschétzte Dauer und die Art der dabei besonders larmintensiven Arbeiten zusammenge-
stellt.

Grundsatzlich ist Giber die gesamte Bauzeit von einem ,Grundlarmpegel” auszugehen, der sich aus Lkw-Fahrten, Baggern,
Kranen, Kreisségen etc. ergibt. Zu bestimmten Tagen oder Wochen werden allerdings besonders larmintensive Arbeiten
durchgefiihrt, bei denen insbesondere folgende Gerate zum Einsatz kommen:

e Rodung: Harvester, Bagger mit Greifer, Kettensagen

e Abbruch: Bagger mit Mei3el bzw. Zange, Presslufthammer

« Betonierarbeiten: Mobilkran, Betonpumpe, Betonmischer

e StralRenbau: Asphaltfertiger, Grader, Raupe, Walzenzug, Ruttelplatte
e  Strallenausstattung: Rammagerét Leitplanken

e Erdbau: Bagger (Meif3el im Fels) bzw. Verdichtungsgeréat

e USW.

Die unterschiedlichen, besonders larmintensiven Baumaschinen bzw. Bautatigkeiten und Vorgange innerhalb einzelner
Bauphasen wurden als ,Lastfall“ zu einer Schallquelle zusammengefasst.

9.5.4.1 Ermittlung der Schallleistungspegel

Ausgegangen wird von einer Arbeitszeit von Montag bis Freitag mit einer Arbeitszeit von 8 Stunden. Nachtarbeiten (20.00
Uhr — 07:00 Uhr) werden im Zuge der BaumalRnahme grundsatzlich ausgeschlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Baularm). Demzu-
folge wurde fir die Einsatzdauer eines Vorgangs oder einer Maschine eine effektive Einsatzzeit von 8 Stunden angesetzt.
Somit ist im Hinblick auf eine orientierende Abschatzung der Gerauschimmissionen eine Zeitkorrektur gemaRl Nr. 6.7.1
AVV Baularm Tabelle 2 zu berticksichtigen.

Die Angaben zu den wahrend der Bauarbeiten eingesetzten Maschinen und Geraten sowie deren Einsatzdauer, wurden
in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiiro Leonhardt, André und Partner (Briickenbau) ermittelt.

Hinsichtlich der Gerduschemissionen der Baugerate wird davon ausgegangen, dass die Baugerate mindestens die der-
zeitigen Anforderungen und das Inverkehrbringen erfiillen. Fir die in der 32. BImSchV aufgefihrten Baugerate Sind dies
die Anforderungen gemaf EU-Richtlinie 2000/14/EG.

Fir die Baumaschinen, die im Katalog der 32. BImSchV aufgefuhrt Sind, haben die Gutachter den Grenzwert fur das
Inverkehrbringen geman EU-Richtlinie 2000/14/EG, Phase 2, abziglich 3 dB angesetzt. Die Anforderungen der EU-Richt-
linie 2000/14/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 08. Mai 2000, zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber umweltbelastende Gerduschemissionen, zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und
Maschinen (ABI EG Nr. L 162 S. 1), zu deren Umsetzung die 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) - 32. BImSchV - vom 29. August 2002 (BGBI | S. 3478,
zuletzt gedndert durch Verordnung zur Umsetzung der EG-Richtlinien 2002/44/EG und 2003/10/EG zum Schutz der Be-
schaftigten vor Gefahrdungen durch Larm und Vibrationen vom 6. Marz 2007, BGBI | S. 261 <277>) dient, Sind ALS
garantierte Schallleistungspegel zu verstehen (vgl. Art. 3 Buchst. F der Richtlinie und § 2 Nr. 6 der 32. BImSchV).

Baumaschinen, die entsprechend der 32. BImSchV zugelassen und in den Verkehr gebracht werden, entsprechen somit
hinsichtlich der bei ihrem Betrieb auftretenden Gerduschemissionen dem Stand der Technik. In Abhangigkeit der Leistung
(in KW) sowie des Zeitpunktes der Inbetriebnahme der jeweiligen Baumaschine (Stufe | ab dem 03. Januar 2002 / Stufe Il
ab dem 3. Januar 2006) errechnet sich der garantierte Schallleistungspegel.

Der garantierte Schallleistungspegel liegt nach Ausfiihrungen von Experten (Gutachter) stets oberhalb des im Einsatz
erzeugten Schallleistungspegels, weil er alle eventuellen Unsicherheiten (auch solche, die durch das Messverfahren be-
dingt Sind) mit abdecken muss. Mit welchem Sicherheitszuschlag die einzelnen Hersteller rechnen, bleibe ihnen selbst
Uiberlassen. Zumindest missten sie aber den offiziellen Wert fur die Messunsicherheit des Verfahrens (3 dB) beriicksich-
tigen.

Fir Baugerate, die im Katalog der 32. BImSchV nicht aufgefiihrt werden bzw. die zum Einsatz kommenden Maschinen
oder deren Leistung heute nicht exakt bekannt sind miissen hierfiir Angaben vergleichbarer Gerate und Vorgange heran-
gezogen werden. Insoweit wurde auf verschiedene Literaturquellen, insbesondere die vom Hessischen Landesamtes fir
Umwelt und Geologie herausgegebenen , Technischen Berichte zur Untersuchung der Gerausch- Emissionen von Bau-
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maschinen” (Heft 1, Heft 2, Heft 3 und Heft 247 und Heft 2) zuriickgegriffen. Die unterschiedlichen, besonders larminten-
siven Baumaschinen bzw. Bautétigkeiten und Vorgange innerhalb einzelner Bauphasen wurden als ,Lastfall“ zu einer
Schallquelle zusammengefasst und im Berechnungsprogramm einem ,Baufeld” als Flachenschallquelle zugeordnet.

Der den Berechnungen zu Grunde gelegte Maschineneinsatz sowie die daraus resultierende Gesamtschallleistung unter
Beriicksichtigung der Zuschlage fur Impulshaltigkeit werden fiir die untersuchten Bauphasen und deren Lastfélle nachfol-
gend erlautert.

Gesamtschallleistungspegel
Fir die besonders larmintensiven Arbeiten (worst case) innerhalb der einzelnen Bauphasen wurden Gesamtschallleis-
tungspegel ermittelt: Diese kénnen im Anhang 9 eingesehen werden.

Immissionsorte

GemaR Nr. 6.3.1 AVV Baularm ist der Schallpegel bei Gebauden, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, 0,5 m vor dem gedffneten, von dem Gerdusch am starksten betroffenen Fenster zu messen. Die Schutzbedirftigkeit
der jeweiligen Gebaude ergibt sich aus den Festsetzungen des Bebauungsplans bzw. der tatsachlichen baulichen Nutzung
(vgl. Ziff. 9.6.3) und wurde den entsprechenden Gebieten der AVV Baularm (vgl. Ziff. 9.6.1, Tabelle 1) zugeordnet.

9.5.5 Schallimmissionen

9.5.5.1 Vorbemerkungen zu den Berechnungen

Die AVV Baularm ist eine Messvorschrift und enthalt daher keine Angaben zum Berechnungsverfahren. Da im Rahmen
der vorliegenden, orientierenden Schallimmissionsprognose keine Messungen durchgefiihrt werden kénnen, wurden die
voraussichtlich zu erwartenden Baularmimmissionen in Anlehnung an die Berechnungsvorschriften der TA Larm ermittelt.

Dabei wurden die Abschirmwirkung von Gelandekanten und Gebauden und Pegelminderungen durch Luftabsorption, Bo-
den- und Meteorologiedampfung berticksichtigt. Reflexionen an Gebaudefassaden wurden mit einem Reflexionsverlust
von 1 dB (fur glatte Fassaden) beriicksichtigt.

Bei den Berechnungen wurden aufgrund der Unsicherheiten beim Einsatz und den Betriebszeiten der Baumaschinen die
Auswirkungen der Larmquellen im Rahmen einer konservativen Abschatzung mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz be-
rechnet. Den Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung der La&rmbeeintrachtigungen liegt das digitale Gelandemo-
dell aus der schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm zugrunde.

Die Immissionsberechnungen werden ohne eventuell notwendige Minderungsmafnahmen berechnet und zeigen GréR3en-
ordnungen auf, in welchen die Immissionen aus den larmintensivsten Bautatigkeiten liegen werden.

9.5.5.2 Beurteilungspegel

Zur Bestimmung der zu erwartenden Immissionsbelastung wahrend der Bauzeit wurden fiir die beschriebenen Bauphasen
bzw. Bauphasenkombinationen Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt und deren Ergebnisse in Form von Ergeb-
nistabellen und zusétzlich in Rasterlarmkarten dargestellt.

Nachfolgend werden die Ergebnisse fiir die einzelnen Bauphasen genauer dargestellt und erlautert.
Fir alle Bauphasen sind die Ergebnistabellen sowie die dazugehoérigen Rasterlarmkarten in Unterlage 17.3 dargestellt.

Zur orientierenden Abschéatzung der Gerduschauswirkungen, wurden die einzelne MalRnahmen der Bauphasen als Fla-

chenschallquelle oder Punktschallquelle (je nach MalRnahme) definiert und ihnen die ermittelten Gesamtschallleistungs-
pegel zugeordnet.

Es werden keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir die vorliegenden Geb&ude in den jeweiligen Gebietsnut-
zungen festgestellt.

9.5.6 Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich schwankende Schalldruckpegel emittiert, so
dass auch einzelne Gerauschspitzen auftreten kénnen. Fir den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) stellt die AVV
Baularm diesbeziiglich keine Anforderungen.
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Da die Bautatigkeiten der gesamten Bauphasen ausschlie3lich wahrend des Tagzeitraums stattfinden, kann fiir diese
Bautatigkeiten auf eine Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums verzichtet werden.

9.5.7 SchallschutzmalRnahmen

Die Beurteilung der vom Bauldrm der untersuchten Bauphasen verursachten Gerduschimmissionen fuihrt zu dem Ergeb-
nis, dass im Nahbereich der jeweiligen Baufelder die Immissionsrichtwerte nicht tiberschritten werden. Nach dem Mini-
mierungsgebot des § 22 BImSchG sind nach dem Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmalf? zu beschranken.

Grundsétzliche Moglichkeiten zur Larmminderung:

Gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen

Demzufolge sind grundséatzlich gerduscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der (LA&rmminderungs-)
Technik zu wahlen. Die zum Einsatz kommenden Gerate und Maschinen haben, soweit diese in der 32. BImSchV aufge-
fuhrt sind, die Grenzwerte der 32. BImSchV i. V. m. der Richtlinie 2000/14/EG (Art 12 fiir die Stufe Il) einzuhalten. Insoweit
definiert die 32. BImSchV durch Verweis auf die Richtlinie 2000/14/EG die zulassigen Schallleistungspegel von 57 Ma-
schinen und Geréatearten.

Des Weiteren sollte bereits bei der Planung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten darauf geachtet wer-
den, dass gerduschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, mdglichst weit von Wohngeb&uden ent-
fernt positioniert werden.

Schallabschirmung

Grundsatzlich kénnen zur Minderung der Gerdauschimmissionen aus den verschiedenen Baufeldern aktive Schallschutz-
mafRnahmen an oder moglichst nahe an der Larmquelle in Erwagung gezogen werden. Méglichkeiten hierzu sind gegeben
z. B. durch Einhausung oder Ummantelung larmintensiver Baugerdte und auch durch das Aufstellen mobiler Schall-
schirme. Schallschirme erscheinen aufgrund der topographischen Lage nahezu als ungeeignet, da sie in einer Hohe von
weit Uber 6 m ausgebildet werden missten und somit unverhaltnismaRig waren. Dies ist aber aufgrund der fehlenden
Uberschreitung der Richtwerte nicht erforderlich.

Beschrankung der Arbeitszeit und Betriebsdauer

Bei den vorliegenden schalltechnischen Berechnungen wurde im Hinblick auf eine orientierende Abschéatzung der Gerau-
schimmissionen von einer effektiven Dauer der untersuchten Lastfélle von max. bis 8 Stunden ausgegangen (vgl. Nr. 6.7.1.
AVV Baularm). Eine Nachtarbeit (20.00 Uhr - 07:00 Uhr) ist ausgeschlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Baularm).

Organisatorische MaRnahmen / Information der betroffenen Anwohner

Um wahrend der Bauzeit Konflikte durch Larmbelastigungen zu vermeiden oder zu minimieren, sollten betroffene Anwoh-
nern im Einwirkbereich von Baularm friihzeitig und ausfiihrlich tGber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Bauzeiten
und die zu erwartenden Larmeinwirkungen informiert werden. Dadurch kénnen sich betroffene Anwohnern besser auf die
besondere Situation wahrend der Bauzeit einstellen und moglicherweise ihren Tagesablauf entsprechend planen.

Zusétzlich sollten die Betroffenen auch tiber Unvermeidbarkeiten gewisser Gerauschbelastigungen aufgeklart und gege-
benenfalls tiber baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung von Beeintrachtigungen informiert werden.

Folgende, weitere organisatorische MalRnahmen kdnnen bei der Konfliktbewaltigung, im Zusammenhang mit dem zu er-
wartenden Baularm, hilfreich sein:

a) Benennung einer Ansprechstelle (Schallschutzbeauftragter) bei der Bauleitung, an die sich Betroffene wenden
kdénnen, wenn sie besondere Probleme bei Larmeinwirkungen haben.

b) Bei Bedarf Durchfiihrung baubegleitender Larmmessungen, um die tatsachlich auftretende Larmbelastung zur
Beweissicherung im Beschwerdefall nachzuweisen.

Entschadigung

Eine Entschadigung in Geld ist dem Grundsatz nach eine weitere Méglichkeit zur Konfliktbewaltigung. Da aber keine
Uberschreitung der Richtwerte vorliegt, ist dies nicht erforderlich.

Dabei kann betroffenen Anwohnern, bei denen die Beurteilungspegel im kritischen Nachtzeitraum nachweislich oberhalb
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einer bestimmten, von der Genehmigungsbehérde festzulegenden Schwelle liegen wiirde, Ersatzwohnraum fiir den Zeit-

raum der Richtwertliberschreitungen angeboten werden. Da aber keine Uberschreitung der Richtwerte vorliegt, nicht er-
forderlich. Da aber keine Uberschreitung der Richtwerte vorliegt, ist dies nicht erforderlich.

Vorliegend wird eine Nachtarbeit (20.00 Uhr — 07:00 Uhr) ausgeschlossen (Ziff. 3.1.2 AVV Baularm).

9.5.8 Zusammenfassung
9.5.8.1 Ergebnistabellen und Rasterlarmkarten

Beim 3-streifigen Ausbau der B 16 werden eine Reihe von einzelnen Bauarbeiten erforderlich. Im Rahmen der vorliegen-
den Untersuchung wurden verschiedene Bauphasen definiert und diese zur Reduzierung der Immissionsbelastung (wie
ab 9.6.6.2.1) beschrieben, weiter unterteilt und optimiert. Fiir die jeweils larmintensivsten Arbeitsvorgénge (Lastfélle) in-
nerhalb einer Bauphase bzw. zeitgleich laufenden Phase / Bautatigkeiten, wurde der zu erwartende Baustellenlarm prog-
nostiziert. Die GroRenordnung der im Rahmen der Schallausbreitungsberechnungen ermittelten Beurteilungspegel je
Lastfall, wird aufgezeigt und dargelegt, fiir welches Gebaude und fiir wie lange Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte infolge des Baustellenlarms zu erwarten sind.

Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Form von Ergebnistabellen und Rasterlarmkarten, dargestellt. (Siehe Unter-
lage 17.3)

Als Ergebnis der Baularm-Prognose kann zusammenfassend festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel (ca. 30 -
35 dB(A)) - teilweise deutlich - unter den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm von 55 bzw. 60 dB(A) am Tag bleiben.

9.5.8.2 vorzusehende Minderungsmalnahmen
Folgende MaRnahmen zur Minderung des Baustellenlarms (in allen Bauphasen) sind vorgesehen und umzusetzen:
Beschrankung der Arbeitszeit und Betriebsdauer

- Arbeiten diurfen ausschlief3lich zur Tageszeit (07:00 - 20:00 Uhr) erfolgen (vgl. Nr. 3.1.1. AVV Baularm),

- Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer fir larmintensive Baumaschinen auf 8 Stunden
(vgl. Nr. 6.7.1. AVV Baularm).

Gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen

Im Rahmen der Ausschreibung der BaumafRRnahme sind gerduscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand
der (Larmminderungs-) Technik wie folgt vorzugeben.

e  Fir die Baumaschinen, die im Katalog der 32. BImSchV aufgefuhrt sind, gelten (zumindest) die Grenzwerte ge-
manR der 32. BImSchV I, V. m. der EU-Richtlinie 2000/14/EG, Phase 2 (Art 12 fir die Stufe I1).

e  Soweit vorhanden sind Baumaschinen einzusetzen, die mit dem Umweltzeichen ,Blauer Engel“ gekennzeichnet
sind.

e Die Baustellen sind so zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Gerdusche weitestgehend verhindert wer-
den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

e Von der Ausfiihrungsfirma ist eine Abstimmung zur Grée und Funktion der jeweiligen Gerate auf die zu leisten-
den Arbeiten vor der Ausfihrung darzulegen.

Sonstige MaRnahmen
Folgende von Bauzeiten und Bauphasen unabhangige Malnahmen zur Konfliktbewaltigung sind zu beriicksichtigen:

¢ Umfassende Information der Betroffenen iUber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und die zu er-
wartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

e Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der La&rmeinwirkungen.
e  Zuséatzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belastigungen im Einzelfall (Pau-
sen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).
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e Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfiihrer auf der Baustelle.

e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kénnen.

e  Uberwachung der Baustelle mit Durchfiihrung von stichprobenartigen Messungen in den kritischen Bauphasen.

9.5.8.3 Entschadigung

Soweit trotz der vorgesehenen MinderungsmalRnahmen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht eingehalten
werden kénnen, haben die Eigentiimer - dem Grunde nach - Anspruch auf Entschadigung fir die Beeintrachtigung des
AuRenwohnbereichs und, bei Uberschreitung der maf3geblichen AuRRenpegel, fiir die schutzwiirdigen (Wohn-) Raume.

Nach dem Ergebnis der Baustellenlarm-Prognose ist bei keinem Anwesen — tagsiiber - mit Uberschreitungen des Au-
Renpegels Uber den Richtwerten zu rechnen, so dass fir diese kein Anspruch auf Entschadigung besteht.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, besteht fiir kein Anwesen ein Anspruch auf passiven Schallschutz. (siehe Un-
terlage 17.3)

9.6 Besondere Schwierigkeiten

Besondere Schwierigkeiten sind nicht zu erwarten.

9.7 Bauwasserhaltung

Fir die Baugruben der Bauwerke werden offene Wasserhaltungen vorgesehen. Das anfallende Bauwasser wird durch
Zwischenschaltung eines Absetzbehalters bzw. -beckens zur Sedimentation von Feststoffen gereinigt und entweder direkt
oder Uber die vorhandenen StralRenentwasserungsanlagen wieder in den jeweiligen Vorfluter eingeleitet.

(Siehe Unterlage 18.5 Wasserrechtsantrage -Antrag auf Erlaubnis Bauwasserhaltung-)

9.8 Bauzeitliche Verrohrung

Wahrend der Erstellung der Bauwerkes BW 7-2 (int. BW 17) wird eine im Bereich der bauzeitlichen Umfahrung auf der
Sildseite des Bauwerks am Kaltenbachs temporare Verrohrungen durch ausreichend dimensionierte Durchlasse (hier
DN 1100) erforderlich, damit unter anderem fur die Bauzeit ein potentieller Hochwasserabfluss der Jahrlichkeit HQ 20 des
Kaltenbaches mit einer 80%-igen Fillung des Rohres gewabhrleistet wird. Die Durchgéngigkeit des Gewassers wird erhal-
ten und die bauzeitliche Verrohrung wird ohne Abstiirze ausgefiihrt.

9.9 Kampfmittelfreiheit
Fir oben genannte Baumafnahme wurde eine Kampfmittelvorerkundung mit folgendem Ergebnis durchgefihrt

Fir das Untersuchungsareal ,Nittenau, Ausbau der B 16 konnten nach Auswertung der verfiigbaren Luftbildserien und
Unterlagen keine potentielle Kampfmittelbelastung ermittelt werden. GemaR Arbeitshilfen Kampfmittelrdumung besteht
kein weiterer Handlungsbedarf

Hinweis: Eine Kampfmittelfreigabe — im rechtlichen Sinne — kann nur durch eine Fachfirma fiir die Kampfmittelbeseitigung
erteilt werden. Diese muss Uber die Zulassung nach § 7 SprengG und entsprechendes Personal mit Beféhigungs-
schein nach § 20 SprengG verfugen.
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Anhang 1: Erhebung des Unfallgeschehens

Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr

Summenliste unfallbezogener Merkmale 10.05.2023

Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.10.1998-31.01.2023 auf der B 16
von Abschnitt 2970 Station 2,650 bis Abschnitt 3000 Station 0,660

StBA Amberg-Sulzbach im Bereich Schwandorf .
auBer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen und Asten

KATEGORIE UNFALLORT
(1) U(GT) 2 455% Ortslage
(2) U(SV) . -% )
(1) innerorts - -%
S; 32;\)’) :; ig,gg : (2) ausserorts 44 100,00 %
(1-2) U(SP) = U(GT)+U(SV) 2 455% Strafenklasse
(1-3) U(P) =U(GT)+U(SV)+U(LV) 24 54,55% (1) Autobahn - -%
(1-7) U(P+S) = U(GT)*U(SV)+U(LV)+U(S) 44 100,00 % (2) BundesstaRe 44 100,00 %
(3) StaatsstralRe - - %
(4) KreisstraRe - -%
UNFALLDATUM / ZEIT (5) Gemeindestrafe . %
Monat
[0 Anschluss/Nebenbereich
(02) Februar ; 1i':; :: (A) Ausfahrtbereich . %
(03) Marz s (E) Einfahrtbereich = -%
(04) April 5 e (K) Nebenbereich-AS : -%
(05) Mai 5 11’36 % (S) Sonstige Nebenbereiche - -%
(06) Juni % (X) Hauptfahrbahn - -%
o 3 6,82 %
(07) Juli 7 1591% .
(08) August G Besonderheit*
(09) September 5
6 1364% (1) unibersichtlich o -%
(10) Oktober = .
4 9,09 % (2) plangleicher Bahniibergang - -%
(11) November 3 6.82% 2 e ) s
(12) Dezember b (3) FuRgéngeriiberweg %
= -% (4) FuBgangerfurt - -%
(5) Haltestelle - - %
Wochentag (6) Arbeitsstelle 1 2,27 %
(7) Verkehrsberuhigter Bereich - - %
(1) Montag 10 2273%
(2) Dienstag 9 20,45 % PPTT
(3) Mittwoch 5 e Charakteristik
(4) Donnerstag 5 11,36 % (1) Kreuzung 1 227 %
(5) Freitag 8 18,18 % (2) Einmiindung/Anschluss 20 4545%
(6) Samstag 3 6,82 % (3) Grundstiickseinfahrt - -%
(7) Sonntag 3 6,82 % (6) Kurve 1 227 %
(F) Feiertag - -% (7) Kreisverkehr - -%
Uhrzeit (je 2 Stunden) Verkehrsregelung
00:00-01:59 1 227 % (8) LZA/ VBA in Betrieb 1 227 %
02:00-03:59 - - % (9) LZA / VBA ausser Betrieb - - %
04:00-05:59 2 4,55 %
06:00-07:59 4 909% StralRenzustand*
08:00-09:59 4 9,09 %
10:00-11:59 4 9,09% (0)Trocken S8 175.001%
12:00-13:59 9 2045% (1) NaR / Feucht 7 15,91 %
14:00-15:59 8 18,18% (2) Winterglatt 3 682%
16:00-17:59 9 2045% B)Schiiping = =
18:00-19:59 2 4,55 %
20:00-21:59 1 227% Lichtverhaltnisse
TR : v (0) Tageslicht 34 T727%
(1) Dammerung 1 2,27 %
(2) Dunkel 7 1591%
StraRenbeleuchtung
(3) StraRenbel. in Betrieb - - %
(4) StraRenbel. ausser Betrieb 8 18,18 %

* Mehrfachnennungen maéglich

127

Unterlage 1




B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Summenliste unfallbezogener Merkmale

Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.10.1998-31.01.2023 auf der B 16
von Abschnitt 2970 Station 2,650 bis Abschnitt 3000 Station 0,660
StBA Amberg-Sulzbach im Bereich Schwandorf

auRer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen und Asten

UNFALLHERGANG
Unfalltyp

(1) Fahrunfall

(2) Abbiegeunfall

(3) Einbiegen / Kreuzen
(4) Uberschreiten

(5) Ruhender Verkehr
(6) Langsverkehrsunfall
(7) Sonstiger Unfall

Unfallart (1. Unfallart)
ZusammenstoR von Fahrzeug
(1) das anfahrt, anhalt, steht
(2) das vorausfahrt, wartet

(3) das seitlich in gleicher FRI
(4) das entgegenkommt

(5) das einbiegt / kreuzt

(6) ZusammenstoR Fahrzeug/FuRganger
(7) Hindernis auf der Fahrbahn
(8) Abkommen nach rechts

(9) Abkommen nach links

(0) Unfall anderer Art

Besonderer Unfall*

Schulweg
Freizeitunfall
(ALK) Alkohol
(WLD) Wild

=
LS I R I B &L I

27,27 %
2,27 %
45,45 %
-%

-%
13,64 %
11,36 %

9,09 %
9,09 %
227 %
11,36 %
34,09 %
- %
227 %
9,09 %
11,36 %
11,36 %

-%
-%
-%

-%

Beteiligtenbezogene Merkmale

UNFALLFOLGEN
Unfallfolgen insgesamt

(GT) Getotete
(SV) Schwerverletzte
(LV) Leichtverletzte

Unfallfolgen der Beteiligten 01

(GT) Getotete
(SV) Schwerverletzte
(LV) Leichtverletzte

Unfallbeteiligung
Unfalle mit

1 Beteiligten
2 Beteiligten
3 Beteiligten
4-10 Beteiligten
>10 Beteiligten

Anzahl aller Beteiligten

* Mehrfachnennungen méglich

33

16

1"
30

81

4,55 %
6,82 %
75,00 %

4,55 %
-%

36,36 %

25,00 %
68,18 %
4,55 %
2,27 %
- %

Aufprall bei Abkommen von der Fahrbahn

(1./2. Unfallart = 8/9)*
Aufprall auf

(0) Baum / Einzelbaum

(1) Mast

(2) Widerlager

(3) Schutzplanke / Gleitwand
(4) sonstiges Hindernis

(5) kein Aufprall

(7) Baum in Reihe / Allee

(8) Baum in Gruppe / Wald
(9) Biische, nicht baumstark

Allgemeine Ursachen

(70-71) Verunreinigung

(72-73) Schnee, Eis, Regen

(74) Anders bedingte Glatte

(75) Spurrillen

(76) Anderer Zustand der Strafe
(77-78) Mangelhafte VZ, Bel., BUS
(80-84) Witterungseinfliisse

(85-88) Hindernis / Tier auf Fahrbahn
(89) Sonstige

T L

4,55 %
9,09 %
9,09 %

-%
2,27 %

-%

-%
6,82 %
-%

UNFALLORT aus Sicht des Beteiligten 01

Fahrtrichtung

(1) in Station aufsteigend
(2) in Station absteigend

Charakteristik

(4) Steigung
(5) Gefille

benutzter Fahrstreifen

(1) &uBerst rechter Fahrstreifen
(2) zweiter Fahrstreifen

(3) dritter Fahrstreifen

(4) vierter Fahrstreifen

(S) Sonderfahrstreifen

(F) freigeschalteter Seitenstreifen

13
31

zulassige Hochstgeschwindigkeit

(1) <= 30 km/h
(2) <= 50 km/h
(3) <= 80 km/h
(4) <= 100 km/h
(5) <= 120 km/h
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29,55 %
70,45 %

-%
2,27 %

31,82 %
227 %
-%

-%
4,55 %
6,82 %
4,55 %

-%
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3

Summenliste unfallbezogener Merkmale

Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.10.1998-31.01.2023 auf der B 16

von Abschnitt 2970 Station 2,650 bis Abschnitt 3000 Station 0,660

StBA Amberg-Sulzbach im Bereich Schwandorf .
auBer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen und Asten

UNFALLURSACHEN*
BETEILIGTER
01 02 03 1-3*
(U=44) (U=33) (U=3) (U=44)
(1-2)  Alkohol/Drogen - -% - - % - -% - -%
(3) Ubermiidung = -% - -% = -% = -%
4) Sonstige Mangel 1 2,27 % - -% - -% 1 2,27 %
(5) Ablenkung el. Gerate - -% - -% - -% - -%
(6) Ablenkung in anderen Fallen - -% - -% - -% - -%
(8) Falschfahrt getr. Fahrtrichtung - -% - -% - -% - -%
9) Benutzung der Fb. entgegen Fr. - -% - -% - -% - -%
(10-11) StraRenbenutzung 2 4,55 % - -% - -% 2 4,55 %
(12-13) Geschwindigkeit 6 1364 % - -% - -% 6 1364 %
(14-15) Abstand 5 1136% - -% - -% 5 1136%
(16-23) Uberholen 4 909% a -% = -% 4 9,09%
(24-26) Vorbeifahren - -% - -% - -% - -%
(27-33) Vorfahrt/Vorrang 16 36,36 % - -% - -% 16 36,36 %
(34-37) Abbiegen,Rickwarts,Ein,Anfahren 1 2,27 % - -% - -% 1 2,27 %
(38-42) Fehlverhalten gegen FuRgénger - -% - -% - -% - -%
(43-45) Parken,Liefern,Laden - -% - -% - -% - -%
(46-48) Ladung,Besetzung,Beleuchtung d -% - -% - -% 1 -%
(49)  Anderer Fehler 13 -% - -% - -% 13 -%
(50-55) Technische Mangel 1 -% - -% - -% 1 -%
(60-69) Falsches Verhalten des FuBgangers - -% - -% - -% - -%
ART DER BETEILIGUNG
01 02 03 1-3*
(81)  FuBganger - -% - -% - -% - -%
(82-83) Handkarren/Tierfiihrer - -% - -% - -% - -%
(71-72) Fahrrad / Pedelec - -% - -% - -% - -%
(01-02) Kleinkraftrader - -% - -% - -% - -%
(11,12,15) Motorrader - -% - -% - -% - -%
(21)  Personenkraftwagen 35 79,55 % 20 60,61% 2 66,67 % 38 86,36 %
(10) mit Wohnanhéngern - -% - -% - -% - -%
(20) mit sonstigen Anhéngern 1 2,27 % - -% - -% 1 227 %
(30-35) Omnibus - -% - - % - -% - -%
(22,40,42,43,44,46,48,51,52,54,55,57,58) LKW 7 1591 % 10 30,30 % 1 3333% 16 36,36 %
(22,40,44) LKW und Lieferwagen o. Anh. 4 9,09 % 2 6,06 % 2 66,67 % 4 9,09 %
(42,46) LKW und Lieferwagen m. Anh. 1 2,27 % 2 6,06 % 1 3333% 2 4,55 %
(43,48,52,55,57) Tankkraftwagen - -% - -% - -% - -%
(51,58) Sattelschlepper, LKW mit Aufb. 2 4,55 % 4 1212% - -% 6 1364 %
(54) tbrige Zugmaschinen - -% - -% - -% - -%
(53,91) Landwirtschaftliche Fahrzeuge - -% - -% - -% - -%
(59)  Andere Kraftfahrzeuge - -% - -% - -% - -%
(61,62) StraRenbahn, Eisenbahn - -% - -% - -% - -%
(92) Sonstige und unbekannte Fahrzeuge 2 4,55% - -% - -% 2 455%
(93)  Andere Personen - -% - -% 1 3333% 1 227 %
ALTER DER BETEILIGTEN
01 02 03 1-3*
(0 bis 5 Jahre) - -% - -% - -% - -%
(6 bis 14 Jahre) - -% - -% - -% - -%
(15 bis 17 Jahre) - -% 1 303% - -% 1 2271%
(18 bis 24 Jahre) 11 25,00 % 2 6,06 % - -% 11 25,00 %
(25 bis 34 Jahre) 6 1364 % 9 2727% 2 66,67 % 14 3182%
(35 bis 44 Jahre) 9 2045% 6 18,18 % - -% 13 29,55 %
(45 bis 54 Jahre) 4  9,09% 8 2424% 1 3333% 11 25,00 %
(55 bis 64 Jahre) &) 6,82 % 4 1212 % - -% 7 1591 %
(65 bis 74 Jahre) 4 9,09 % 2 6,06 % - -% 6 13,64 %
(75 und mehr Jahre) 1 2,27 % il 3,03 % - -% 2 4,55 %
(ohne Angabe) 6 1364 % - -% - -% 6 1364 %

* Mehrfachnennungen méglich
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Anhang 2: Detaillierte Variantenuntersuchung der Anbauseite
Raumstrukturelle Wirkungen
Variante 1 = Variante 3 =
3 3
Kriterium 5] 5]
Nordvariante 3 Kombinierte Nord-Stidvariante 3
M M
Bei der vorliegenden Malinahme handelt es sich um eine linienférmige Bei der vorliegenden Malinahme handelt es sich um eine linienférmige
MaRnahme mit vorwiegend kleinraumigen Anderungen der Trasse (Anbau MaRnahme mit vorwiegend kleinraumigen Anderungen der Trasse (Anbau
Raumstrukturelle 3. Fahrbahn). Bei einem raumstrukturellen Vergleich sind keine Auswirkun- % 3. Fahrbahn). Bei einem raumstrukturellen Vergleich sind keine Auswirkun- %
A gen auf die Siedlungsentwicklung zu erwarten. = gen auf die Siedlungsentwicklung zu erwarten. =
9 T T

Umweltfachliche und Agrarstrukturelle Belange werden unter Kapitel Um-
weltvertraglichkeit im Vergleich beriicksichtigt.

Umweltfachliche und Agrarstrukturelle Belange werden unter Kapitel Um-
weltvertraglichkeit im Vergleich beriicksichtigt.
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Verkehrliche Beurteilung
Variante 1 g Variante 3 g
Kriterium & 5
Nordvariante 3 Kombinierte Nord-Siidvariante 3
M M
Durch den Ausbau der Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2+1 Durch den Ausbau der Bundesstraf3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2+1
UM 7 ENgHei- den Verkeh | fd t dnet ++ den Verkeh | fd t dnet ++
zende Gemeinden werden Verkehrsumlagerungen auf das untergeordnete werden Verkehrsumlagerungen auf das untergeordnete
Verkehrsnetz / Ortschaften langfristig vermieden. Verkehrsnetz / Ortschaften langfristig vermieden.
Durch den Ausbau der Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2+1 Durch den Ausbau der Bundesstral3e 16 zur Bau- und Betriebsform 2+1
werden Kolonnenverkehr und Pulkbildungen vermieden, ein stetiger werden Kolonnenverkehr und Pulkbildungen vermieden, ein stetiger
Verkehrsqualitat und Ver- Verkehrsablauf gefordert. Verkehrsablauf gefordert
++ ++
kehrsablauf Verbesserung der Streckencharakteristik und des Verkehrsflusses im Zuge Verbesserung der Streckencharakteristik und des Verkehrsflusses im Zuge
der B 16. der B 16.
Nachhaltiger und funktionsgerechter Beitrag zur Entwicklung des uberregi- Nachhaltiger und funktionsgerechter Beitrag zur Entwicklung des uberregi-
onalen Verkehrsnetzes in diesem Abschnitt. onalen Verkehrsnetzes in diesem Abschnitt.
Datlen de.r Ve.rkehrsbeem- Bauzeit ca. 1,75 Jahre, o] Bauzeit 1,75 Jahre, o]
trachtigung
Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteil und der immer wieder kehren- Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteil und der immer wieder kehren-
Akzeptanz den Forderungen der Politik nach einer Verbesserung der B 16 kann von + den Forderungen der Politik nach einer Verbesserung der B 16 kann von +
einer Akzeptanz bei der Bevolkerung ausgegangen werden. einer Akzeptanz bei der Bevolkerung ausgegangen werden.
Summe 5 5
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Unterlage 1

Entwurfstechnische (Strallenbauliche) Beurteilung
Variante 1 o Variante 3 o
2 2
Kriterium 5] 5]
Nordvariante 3 Kombinierte Nord-Stidvariante 3
M M
Larmimmissionen Keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ++ Keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ++
. Aufgrund der Anderung der Rampe hsl. des Beschleunigungsstreifens re- Aufgrund der Anderung der Rampe hsl. des Beschleunigungsstreifens
Knotenpunktausbildung gelkonforme Knotenpunktausbildung * regelkonforme Knotenpunktausbildung *
Bauwerke 3 Bauwerke - 3 Bauwerke -
Baulange 3,8 km 0 3,8 km 0
Verkehrsfiihrung Dieser Punkt wird unter 3.2.4 des Erlauterungsberichtes behandelt. k. A. Dieser Punkt wird unter 3.2.4 des Erlauterungsberichtes behandelt. k. A.
Bauablauf / Baudurchfih- Durch hauptséachlich einseitigen nérdlichen Anbau kein Verschwenkungs- Durch Verschwenkung der Fahrbahn von Nord nach Sid im Verschwen-
bereich mit schwieriger Verkehrsfiihrung und Anbausituation (Geringe An- + kungsbereich schwierige Verkehrsfihrung und Anbausituation (Geringe -
L baubreiten und Arbeitsraume) Anbaubreiten und Arbeitsraume).
q Uberschuss von ca. 35.991 m3 Uberschuss von ca. 36.209 m3
Massenbilanz (komplett) mégliche Auffiillung von ca. 36.375 m3 . mégliche Auffiillung von ca. 36.375 m3 -
. . . Lage im wassersensiblen Bereich. (Sudlich)
Wassersensible Bereiche Nein i Mégliche Folgen: Standfestigkeit usw. -
Summe 4 -3
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Sicherheitstechnische Beurteilung

Unterlage 1

Variante 1 = Variante 3 =
Kriterium 5] 5]
Nordvariante 3 Kombinierte Nord-Stidvariante 3
0 M
Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Anordnung von Uberholfahr-
Verkehrssicherheit Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Anordnung von Uberholfahr- streifen (Verringerung Unfallrisiko)
=) - streifen (Verringerung Unfallrisiko) ++ Verschwenkung der Fahrbahnrénder im Ubergangsbereich Nord auf Sud +
el Keine Verschwenkung der Fahrbahnréander am Bauende Verschwenkung der Fahrbahnréander am Bauende auf Bestand
(2 maliger unsteter Fahrbahnrand => Lenkbewegung erforderlich)
Verkehrssicherheit ) I . . Durch Verschwenkungsbereich zusatzliche Umlenkung Verkehr erforder-
Keine zusaétzliche Verschwenkung im Bauzustand erforderlich. + . . - . -
Bauzustand lich. Verringerung der Verkehrssicherheit.
Summe 3 0
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Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
Umweltvertraglichkeit
Variante 1 =y Variante 3 =y
£ £
Kriterium . 1) . . )
Nordvariante % Kombinierte Nord-Sudvariante c%
m m
Verbesserung des Verkehrsflusses zu erwarten Verbesserung des Verkehrsflusses zu erwarten
Mensch Y + +

Keine Veranderungen bzgl. der Larmbelastung zu erwarten

Keine Veranderungen bzgl. der Larmbelastung zu erwarten

Keine Auswirkungen auf FFH-Gebiet DE-6741371 "Cham, Regentalaue
und Regen zwischen Roding und Donaumiindung" zu erwarten.

Flachen-Inanspruchnahme im Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Oberer
Bayerischer Wald“ (LSG-BAY-11) und im Naturpark "Oberer Bayerischer
Wald" (BAY 11). Aufgrund mdglicher Vermeidungs- und GestaltungsmaRi-
nahmen keine relevanten Auswirkungen auf die Ziele der SG-Verordnung
zu erwarten.

Tiere und Pflanzen?

Umfangreiche flachige Inanspruchnahme von Biotop- und Nutzungstypen
mit WP>4, Kompensation méglich.

Betroffenheiten im Sinne der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung
nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG kdnnen durch entsprechende
MafRnahmen vermieden werden.

Keine Auswirkungen auf FFH-Gebiet DE-6741371 "Cham, Regentalaue
und Regen zwischen Roding und Donaumiindung" zu erwarten.

Flachen-Inanspruchnahme im Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Oberer
Bayerischer Wald“ (LSG-BAY-11) und im Naturpark "Oberer Bayerischer
Wald" (BAY 11). Aufgrund mdglicher Vermeidungs- und GestaltungsmaRi-
nahmen keine relevanten Auswirkungen auf die Ziele der SG-Verordnung
zu erwarten.

Umfangreiche flachige Inanspruchnahme von Biotop- und Nutzungstypen
mit WP>4, Kompensation méglich.

Betroffenheiten im Sinne der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung
nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG kdnnen durch entsprechende
MafRnahmen vermieden werden.

Flacheninanspruchnahme hoch
Boden (Flacheninanspruch-

Flacheninanspruchnahme hoch

nahme) Dauerhaft: ca. 169.571 m? _ Dauerhaft: ca.160.612 m? o
Anmerkung entspricht nicht Grunderwerbs- . .
flachen, diese sind geringer Vorriibergehend: ca. 42.903 m? Vorriibergehend: ca. 47.837 m?
Kompensationsflachen: ca. 65.900m? Kompensationsflachen: ca. 65.900 m?2
Keine Betroffenheit von Wasserschutzgebieten Keine Betroffenheit von Wasserschutzgebieten

Wasser Y + +

Querung von Oberflachengewassern Querung von Oberflachengewassern
Klima/Luft groRtmaoglicher Verkehrsfluss fur den Haupt-und Schwerverkehrsanteil ge- + groRtmaoglicher Verkehrsfluss fur den Haupt-und Schwerverkehrsanteil ge- +

geben;
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Keine spirbare Anderung der kleinklimatischen Verhaltnisse durch zusétz-
liche Versiegelung und Briickenbauwerke zu erwarten

Unterlage 1

Keine spirbare Anderung der kleinklimatischen Verhaltnisse durch zusétz-
liche Versiegelung und Briickenbauwerke zu erwarten

Landschaftsbild

trotz der bestehenden Vorbelastungen lokale Stérung, Eingriffe kénnen je-
doch unter Beriicksichtigung von Vermeidungs- sowie Gestaltungsmalf3-
nahmen in vollem Umfang ausgeglichen werden. (4 Bauwerke)

trotz der bestehenden Vorbelastungen lokale Stérung, Eingriffe kénnen je-
doch unter Beriicksichtigung von Vermeidungs- sowie Gestaltungsmalf-
nahmen in vollem Umfang ausgeglichen werden. (4 Bauwerke)

Kultur- und Sachgiter

Inanspruchnahme von Wald, waldrechtliche MaBnahmen zu erwarten

Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen durch Uberbauung und
flachigen MaRnahmen zu erwarten

Keine Denkmalschutzobjekte betroffen

Inanspruchnahme von Wald, waldrechtliche MaBnahmen zu erwarten

Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen durch Uberbauung und
flachigen MaRnahmen zu erwarten

Keine Denkmalschutzobjekte betroffen

Summe

-1

-1
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
Investitionskosten
Variante 1 = Variante 3 =
p} p}
Kriterium @ 5]
Nordvariante 3 Kombinierte Nord-Siidvariante 3
m m
Ingenieurbauwerke: ca. 4,55 Mio. €9 - ca. 4,55 Mio. €9 -
[7] [7]
Bauzeitliche ca. 0,49 Mio. €9 3 ca. 0,49 Mio. €9 2
Verkehrsfihrung: < <
S S
Stral’enbau: ca. 12,60 Mio. € V2 ® ca. 12,60 Mio. € V2 ®
] ]
0} 0}
Planungszuschlag: (10,0%) ca. 1,76 Mio. €9 o ca. 1,76 Mio. €9 o
(3] (3]
Grunderwerb: ca. 0,52 Mio. € @ ca. 0,52 Mio. @
Ges[g?:jttlzgs]ten ca. 19,92 Mio. €9 o ca. 19,92 Mio. €9 o
Summe 0 0

1) nach Berechnung mit Kostenpauschalen inkl. Zuschlagen (Pauschalsétze Stand 2022 und Phase Genehmigungsplanung)

2) inkl. Ummarkierung und daraus erforderlichen Deckenbau usw.)
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

e ‘ Variante 1 Variante 3
‘ Nordvariante Kombinierte Nord-Suidvariante
e entfallt entfallt
Verkehrliche Beurteilung ‘ 5 5
Entwurfstechnische 4 3
Beurteilung
Sicherheitstgchnische 3 0
Beurteilung
Umweltvertraglichkeit ‘ -1 -1
Wirtschaftlichkeit N 0 0
Gesamt 10 1
Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
Anhang 3: Detaillierte Variantenuntersuchung der Bauwerke
Bauwerk 6-1 (intern BW 15)
Variante 1: Variante 2: Variante 3:
Erneuerung Widerlagerverbreiterung und Uber- Verbreiterung
bauerneuerung
Kriterium
Be- Be- Be-
Beschreibung wer- | Beschreibung wer- [ Beschreibung wer-
tung tung tung
Kriterium Ingenieurbau
Zustandsnote bei letzter Hauptpriifung
. Zustandsnote bei letzter Hauptpriifung im Jahr 2022: 2,2
Zustandsnote des Bauwerks Zu erwartende Zustandsnote: 1,0 ++ im Jahr 2022: 2,2 + Anteil verbleibendes Bauwerk groRer o)
als bei Variante 2
Standsicherheit nach Fertig- Die Standsicherheit des Bauwerkes ist Die Standsicherheit des Bauwerkes ist Die Standsicherheit des Bauwerkes ist
9 gegeben. Laufende Unterhaltung er- o} gegeben. Laufende Unterhaltung er- o gegeben. Laufende Unterhaltung erfor- o
stellung . . .
forderlich. forderlich. derlich.
Dauerhaftiakeit nach Fertig- Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist
9 9 gegeben. Laufende Unterhaltung er- + gegeben. Laufende Unterhaltung er- + gegeben. Laufende Unterhaltung erfor- +
stellung . . .
forderlich. forderlich. derlich.
Verkehrssicherheit nach Fer- Die Verkehrssicherheit des Bauwer- Die Verkehrssicherheit des Bauwer- Die Verkehrssicherheit des Bauwerkes
. kes ist gegeben. Laufende Unterhal- o} kes ist gegeben. Laufende Unterhal- o} ist gegeben. Laufende Unterhaltung o}
tigstellung . . .
tung erforderlich. tung erforderlich. erforderlich.
Nur mit viel Aufwand zu erreichen. Die Nur mit viel Aufwand zu erreichen. Die
Ertlichtigung auf Lastmodell 1 Durch Neubau automatisch erreicht + Briickenklasse 60/30 wird grundséatz- o Briickenklasse 60/30 wird grundséatz- o
nach EC lich als ausreichend erachtet. Die Zu- lich als ausreichend erachtet. Die Zu-
kunftsfahigkeit ist aber eingeschrankt. kunftsfahigkeit ist aber eingeschrankt.
Maoglichkeiten der Gestaltung Gestaltungsmaéglichkeiten vorhanden + Wenig Gestaltungsmdglichkeiten - Wenig Gestaltungsmoglichkeiten -
Summe Ingenieurbau 5 1 0
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Kriterium

Unterlage 1

Wirtschaftlichkeit

Baukosten

Baukosten am hdchsten, da komplet-
ter Neubau

Baukosten niedriger als Variante 1,
aber durch aufwendige Abbruchver-
fahren und héherem Aufwand bei der
Wiederherstellung wird der Unter-
schied nicht mafRgeblich ausfallen

Baukosten am niedrigsten

++

Instandhaltungskosten

Normale Instandhaltungskosten

Etwas héhere Instandhaltungskosten,
da ein Teil der best. Briicke erhalten
bleibt

Hoéhere Instandhaltungskosten, da ein
groRer Teil der best. Briicke erhalten
bleibt

Lebensdauer des Gesamtbau-
werkes

Summe

Lebensdauer des Gesamtbauwerkes
langer. Bei Ausfiihrung als Rahmen
betragt die theoretische Nutzungs-

dauer 70 Jahre

Lebensdauer des Gesamtbauwerkes
kirzer. Theoretische Restnutzungs-
dauer betragt fir das best. Bauwerk
ca. 45 Jahre. Durch den guten Zu-
stand des Bauwerkes wird aber eine

langere Nutzungsdauer erwartet.
Eventuell kann aber am Anschluss
Bestand - Neu eine kritische Stelle er-
zeugt werden.

Lebensdauer des Gesamtbauwerkes
kirzer. Theoretische Restnutzungs-

dauer betragt fir das best. Bauwerk
ca. 45 Jahre. Durch den guten Zu-

stand des Bauwerkes wird aber eine
langere Nutzungsdauer erwartet.

Eventuell kann aber am Anschluss Be-

stand - Neu eine kritische Stelle er-

zeugt werden.

Wirtschaftlichkeit
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Durchfihrbarkeit

Ausfuhrbarkeit

Normale Anforderungen

Ausfuhrbarkeit schwierig, durch Ein-
bindung der neuen Uberbauten in die
best. Unterbauten

Normale Anforderungen

Zu erwartende technische
Schwierigkeiten

Keine besonderen technischen
Schwierigkeiten zu erwarten.

Technische Schwierigkeiten kdnnen
auftreten, da durch die Variante Son-
derlésungen (z.B. bei der Rah-
meneckbewehrung) erforderlich wer-
den.

Technische Schwierigkeiten kdnnen
auftreten, aber keine besonderen zu
erwarten

Grunderwerb / voriiberge-

Grunderwerb nicht erforderlich.
Voriibergehende Inanspruchnahme

Grunderwerb nicht erforderlich.
Voriibergehende Inanspruchnahme

Grunderwerb nicht erforderlich.
Voriibergehende Inanspruchnahme

Durchfihrbarkeit

hende Inanspruchnahme von Flachen wahrend der Bauzeit er- von Flachen wahrend der Bauzeit er- ° von Flachen wahrend der Bauzeit er-
forderlich forderlich forderlich
Ca. 7 Monate Ca. 5 Monate
Bauzeit Ca. 8 Monate Kirzere Bauzeit; hat aber keine Aus- o Kirzere Bauzeit; hat aber keine Aus-
) wirkungen auf die Gesamtbauzeit der wirkungen auf die Gesamtbauzeit der
MaRnahme MaRnahme
Summe
-3
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Verkehrsplanung

Verkehrsfiihrung wahrend der
Bauzeit

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Leistungsfahigkeit wahrend
Bauzeit und nach Fertigstel-
lung

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Summe
Verkehrsplanung

Kriterium Umweltschutz / Nachhaltigkeit

Larmschutz wahrend der Bau-
zeit

Durch den groReren Umfang und die
langere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas hoher ein-
geschatzt als bei Variante 3.

Durch die speziellen langer andauern-
den Abbrucharbeiten wird die Larmbe-
lastung wahrend der Bauzeit etwa in
der gleichen GroéRenordnung wie in
Variante 1 eingeschatzt.

Durch den geringeren Umfang und die
kiirzere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas geringer

eingeschatzt als bei Variante 1.

Gewasser- und Bodenschutz
wahrend der Bauzeit

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. Manah-
men sind bei allen Varianten nétig.

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. Manah-
men sind bei allen Varianten nétig.

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. Manah-
men sind bei allen Varianten nétig.

Natur- und Landschaftsschutz

Nach Fertigstellung keine Beeintrach-
tigungen. Durch die baulichen Ein-
griffe sind Ausgleichsflachen erforder-
lich.

Nach Fertigstellung keine Beeintrach-
tigungen. Durch die baulichen Ein-
griffe sind Ausgleichsflachen erforder-
lich.

Nach Fertigstellung keine Beeintrachti-
gungen. Durch die baulichen Eingriffe
sind Ausgleichsflachen erforderlich.

Nachhaltigkeit

Durch komplette Erneuerung héherer
Verbrauch von Ressourcen. Lebens-
dauer des Gesamtbauwerkes wird
aber erhoht.

Durch den geringeren Umfang der
Baumaflnahme werden weniger Res-
sourcen verbraucht. Allerdings werden

durch die geringere Nutzungsdauer
des Gesamtbauwerkes fruher wieder

bauliche MaBnahmen erforderlich.

Durch den geringeren Umfang der
BaumafRnahme werden weniger Res-
sourcen verbraucht. Allerdings werden

durch die geringere Nutzungsdauer
des Gesamtbauwerkes friher wieder

bauliche MaBnahmen erforderlich.

Summe Umweltschutz
/ Nachhaltigkeit
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
Bauwerk 7-2 (intern BW 17)
Variante 1: Variante 2:
Erneuerung Verbreiterung
Kriterium
Be- Be-
Beschreibung wer- Beschreibung wer-
tung tung
Kriterium
Ingenieurbau
Zustandsnote des Bau- Zu erwartende Zustandsnote: 1,0 . Zustandsn_ote bei Ietzter. Hauptprifung +
werks im Jahr 2022: 2,0
Standsicherheit nach Die Standsicherheit des Bauwerkes ist Die Standsicherheit des Bauwerkes ist
Fertigstellun gegeben. Laufende Unterhaltung erfor- o} gegeben. Laufende Unterhaltung er- o
9 9 derlich. forderlich.
. . . Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes
Dauerhaftigkeit nach Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist kann auf langere Sicht durch die be-
) gegeben. Laufende Unterhaltung erfor- ++ : Lo X +
Fertigstellung derlich sondere Bauweise beeintrachtigt sein.
) Laufende Unterhaltung erforderlich.
Verkehrssicherheit nach Die Verkehrssicherheit des Bauwerkes Die Verkehrssicherheit des Bauwerkes
Fertiastellun ist gegeben. Laufende Unterhaltung er- o} ist gegeben. Laufende Unterhaltung o}
9 g forderlich. erforderlich.
Nicht mdglich.
Ertiichtiauna auf Last- Die Briickenklasse 60/30 wird grund-
modell :?nag(]:h EC Durch Neubau automatisch erreicht + sétzlich als ausreichend erachtet. Die (o}
Zukunftsféahigkeit ist aber einge-
schrankt.
gﬂtgﬁgﬁgkelten der Ge- Gestaltungsmaoglichkeiten vorhanden + wenig Gestaltungsmaglichkeiten -
umme
s 6 1

Ingenieurbau
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Wirtschaftlichkeit

Baukosten hoher, da kompletter Neu-

Baukosten geringer, da ein grof3er Teil

Durchfihrbarkeit

Baukosten bau des Bauwerkes erhalten bleibt i
Instandhaltungskosten Normale Instandhaltungskosten Hohere Instandhaltungskosten, d? €n -
groRer Teil des Bauwerks schon &lter
Lebensdauer des Gesamtbauwerkes
Lebensdauer des Gesamtbauwerkes . kirzer.
- Theoretische Restnutzungsdauer be-
Lebensdauer des Ge- langer. g
. . a1 tragt fir das best. Bauwerk ca. 45 (o}
samtbauwerkes Bei Ausfliihrung als Rahmen betragt die
. Jahre. Eventuell kann aber am An-
theoretische Nutzungsdauer 70 Jahre. . s
schluss Bestand - Neu eine kritische
Stelle erzeugt werden.
Summe 1
Wirtschaftlichkeit
Kriterium
Durchfuhrbarkeit
Ausfuhrbarkeit Normale Anforderungen Hoherer Aufwand durch die Bauweise -
des Bestandes
Technische Schwierigkeiten kdnnen
Zu erwartende techni- Keine besonderen technischen Schwie- auftreten, da durch die Bauart des Be- i
sche Schwierigkeiten rigkeiten zu erwarten standes keine Standardlésung ausge-
fihrt werden kann.
. Grunderwerb nicht erforderlich. Grunderwerb nicht erforderlich.
Grunderwerb / voriiber- . -
ehende Inanspruch- Voriibergehende Inanspruchpahme von Voriibergehende Inanspruchnahme o
9 Flachen wahrend der Bauzeit erforder- von Flachen wahrend der Bauzeit er-
nahme . h
lich forderlich
Ca. 5 Monate
. Kirzere Bauzeit hat aber keine Aus-
Bauzeit Ca. 7 Monate . . . o]
wirkungen auf die Gesamtbauzeit der
MaRnahme
Summe
-2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Verkehrsplanung

Verkehrsfiihrung wah-
rend der Bauzeit

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Leistungsfahigkeit wah-
rend Bauzeit und nach
Fertigstellung

Kein Unterschied zwischen den Varian-
ten

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Summe
Verkehrsplanung

Kriterium Umweltschutz / Nachhaltigkeit

Larmschutz wahrend
der Bauzeit

Durch den groReren Umfang und die
langere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas hoher ein-
geschatzt als bei Variante 2.

Durch den geringeren Umfang und die
kiirzere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas geringer

eingeschatzt als bei Variante 1.

Gewasser- und Boden-
schutz wahrend der
Bauzeit

Maflnahmen zum Gewasser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. MaBnahmen
sind bei beiden Varianten nétig. Eine
bauzeitliche Umlegung des Gewassers
ist erforderlich.

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. MaRnah-
men sind bei beiden Varianten nétig.
Eine bauzeitliche Umlegung des Ge-

wassers ist erforderlich.

Natur- und Landschafts-
schutz

Nach Fertigstellung keine Beeintrachti-
gungen. Durch die baulichen Eingriffe
sind Ausgleichsflachen erforderlich.
Eine bauzeitliche Umlegung des Ge-
wassers ist erforderlich.

Nach Fertigstellung keine Beeintrachti-
gungen. Durch die baulichen Eingriffe
sind Ausgleichsflachen erforderlich.
Eine bauzeitliche Umlegung des Ge-
wassers ist erforderlich.

Nachhaltigkeit

Durch komplette Erneuerung héherer
Verbrauch von Ressourcen. Lebens-
dauer des Gesamtbauwerkes wird aber
erhoht. Durch die einfache Bauweise
des Bestandes fallt wenig Abbruchma-
terial an.

Durch den geringeren Umfang der
BaumafRnahme werden weniger Res-
sourcen verbraucht. Allerdings werden

durch die geringere Nutzungsdauer
des Gesamtbauwerkes friher wieder

bauliche MaRnahmen erforderlich.

Summe
Umweltschutz /
Nachhaltigkeit
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
Bauwerk 7-3 (intern BW 18)
Variante 1: Variante 2:
Erneuerung Verbreiterung
Kriterium
Be- Be-
Beschreibung wer- Beschreibung wer-
tung tung
Kriterium Ingenieurbau
Zustandsnote des Bau- Zu erwartende Zustandsnote: 1,0 . Zustandsn_ote bei Ietzter. Hauptprifung +
werks im Jahr 2022: 2,0
Standsicherheit nach Die Standsicherheit des Bauwerkes ist Die Standsicherheit des Bauwerkes ist
Fertigstellun gegeben. Laufende Unterhaltung er- o gegeben. Laufende Unterhaltung er- o
g 9 forderlich. forderlich.
Dauerhaftiakeit nach Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist Die Dauerhaftigkeit des Bauwerkes ist
Ferti stellugn gegeben. Laufende Unterhaltung er- + gegeben. Laufende Unterhaltung er- +
g 9 forderlich. forderlich.
Verkehrssicherheit nach Die Verkehrssicherheit des Bauwerkes Die Verkehrssicherheit des Bauwerkes
Fertiastellun ist gegeben. Laufende Unterhaltung o} ist gegeben. Laufende Unterhaltung o
g 9 erforderlich. erforderlich.
Nur mit viel Aufwand zu erreichen. Die
Ertlichtigung auf Last- . . Briickenklasse 60/30 wird grundséatz-
modell 1 nach EC Durch Neubau automatisch erreicht * lich als ausreichend erachtet. Die Zu- °
kunftsfahigkeit ist aber eingeschrankt.
wenig Gestaltungsmaglichkeiten, aber
Maoglichkeiten der Ge- Gestaltungsmaglichkeiten vorhanden + (_jurch die Ausfuhrung als Bogen be- o
staltung reits ansprechende Gestaltung vorhan-
den
Summe
5 2

Ingenieurbau
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Wirtschaftlichkeit

Baukosten hoher, da kompletter Neu-

Baukosten geringer, da ein grof3er Teil

Durchfihrbarkeit

Baukosten bau des Bauwerkes erhalten bleibt o
etwas héhere Instandhaltungskosten,
Instandhaltungskosten Normale Instandhaltungskosten da ein grof3er Teil des Bauwerks o}
schon bestehen bleibt
Lebensdauer des Gesamtbauwerkes
kirzer.
Lebensdauer des Gesamtbauwerkes Theoretische Restnutzungsdauer be-
Lebensdauer des Ge- langer. tragt fir das best. Bauwerk ca. 45
samtbauwerkes Bei Ausfiihrung als Rahmen betragt Jahre. Durch den guten Zustand des o}
die theoretische Nutzungsdauer 70 Bauwerkes wird aber eine langere Nut-
Jahre zungsdauer erwartet. Eventuell kann
aber am Anschluss Bestand - Neu
eine kritische Stelle erzeugt werden.
Summe >
Wirtschaftlichkeit
Kriterium
Durchfuhrbarkeit
Ausfuhrbarkeit Normale Anforderungen Normale Anforderungen o
Zu erwartende techni- Keine besonderen technischen Technische Schwierigkeiten knnen
L NS auftreten, aber keine besonderen zu o]
sche Schwierigkeiten Schwierigkeiten zu erwarten.
erwarten
. Grunderwerb nicht erforderlich. Grunderwerb nicht erforderlich.
Grunderwerb / voriiber- - N
ehende Inanspruch- Voriibergehende Inanspruchnahme Voriibergehende Inanspruchnahme o
g von Flachen wéhrend der Bauzeit er- von Flachen wéhrend der Bauzeit er-
nahme ) h
forderlich forderlich
Ca. 9 Monate
Bauzeit Langere Bauzeit hat aber keine Aus- Ca. 7 Monate o
wirkungen auf die Gesamtbauzeit der
Maflnahme
Summe
0
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Kriterium
Verkehrsplanung

Verkehrsfiihrung wah-
rend der Bauzeit

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Durch Umfahrung keine Vor- oder
Nachteile

Leistungsfahigkeit wah-
rend Bauzeit und nach
Fertigstellung

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Kein Unterschied zwischen den Vari-
anten

Summe
Verkehrsplanung

Kriterium Umweltschutz / Nachhaltigkeit

Larmschutz wahrend der
Bauzeit

Durch den groReren Umfang und die
langere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas hoher ein-
geschatzt als bei Variante 2.

Durch den geringeren Umfang und die
kiirzere Dauer der Arbeiten wird der
verursachte Baularm etwas geringer

eingeschatzt als bei Variante 1.

Gewasser- und Boden-
schutz wahrend der
Bauzeit

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. MaRnah-
men sind bei beiden Varianten nétig.

Maflnahmen zum Gewaésser- und Bo-
denschutz werden durch geeignete
Bauweisen bertcksichtigt. MaRnah-
men sind bei beiden Varianten nétig.

Natur- und Landschafts-
schutz

Nach Fertigstellung keine Beeintrachti-
gungen. Durch die baulichen Eingriffe
sind Ausgleichsflachen erforderlich.

Nach Fertigstellung keine Beeintrachti-
gungen. Durch die baulichen Eingriffe
sind Ausgleichsflachen erforderlich.

Durch komplette Erneuerung héherer
Verbrauch von Ressourcen.

Durch den geringeren Umfang der
BaumafRnahme werden weniger Res-
sourcen verbraucht. Allerdings werden

Umweltschutz /
Nachhaltigkeit

Nachhaltigkeit Lebensdauer des Gesamtbauwerkes durch die geringere Nutzungsdauer
wird aber erhoht. des Gesamtbauwerkes friiher wieder
bauliche MaRnahmen erforderlich.
Summe
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Bauwerk 6-1 (intern BW 15)

Bauwerk 7-2 (intern BW 17)

Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Seite 148

Varianten Varianten Varianten
Kriterium B R
verbreite-
Erneuerung | rungund | Verbreiterung Erneuerung | Verbreiterung Erneuerung Verbreiterung
Uberbauer-
neuerung
Ingenieurbau
Summe 5 1 0 II 6 1 5 2
Wirtschaftlichkeit
Summe 1 0 1 [ 0 1 0 2
Durchfuhrbarkeit
Summe 1 3 0 [] 1 2 1 0
Verkehrsplanung
Summe 0 0 o [ o 0 0 0
Umweltschutz/Nach-
haltigkeit
Summe 0 1 2 0 2 0 2
Gesamtpunktzahl 7 -1 3 7 2 6 6
Vorzugsvariante X X X
Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <-2

Unterlage 1



B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Anhang 4: Detaillierte Variantenuntersuchung der Umfahrung

1. Raumstrukturelle Wirkungen

Unterlage 1

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15), Briickenneubau Bauwerk 7-2 (intern BW 17) und Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Vollsperrung B 16 mit
weitrdumiger Umfahrung in beide Rich-
tungen

Bewertung

2-spurige (kurze Behelfsfahrbahn) /
1-spurige Verkehrsfuhrung (inkl. weit-
raumiger Umfahrung der Fahrtrich-
tung Cham) je nach Bauphase

Bewertung

1-spurige Verkehrsfuhrung (inkl.
weitrdumiger Umfahrung der
Fahrtrichtung Cham) in beiden
Bauphasen

Bewertung

2-spurige (lange Behelfsfahr-
bahn) / 1-spurige Verkehrsfih-
rung (inkl. weitraumiger Umfah-
rung der Fahrtrichtung Cham) je
nach Bauphase

Bewertung

Raum-
strukturelle
Wirkungen

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt
es sich um eine linienférmige Malinahme
mit vorwiegend kleinrdumigen Anderun-
gen der Trasse. Bei einem raumstruktu-
rellen Vergleich sind keine Auswirkungen
auf die Siedlungsentwicklung zu erwar-
ten. Umweltfachliche und Agrarstruktu-
relle Belange werden unter Kapitel 5 des
Anhangs 4 im Vergleich berticksichtigt.

Entfallt

Bei der vorliegenden MafRnahme
handelt es sich um eine linienférmige
MafRnahme mit vorwiegend kleinréau-

migen Anderungen der Trasse. Bei
einem raumstrukturellen Vergleich
sind keine Auswirkungen auf die
Siedlungsentwicklung zu erwarten.
Umweltfachliche und Agrarstruktu-
relle Belange werden unter Kapitel 5
des Anhangs 4 im Vergleich beruick-
sichtigt.

Entfallt

Bei der vorliegenden MafRnahme
handelt es sich um eine linienfor-
mige MaBnahme mit vorwiegend

kleinraumigen Anderungen der
Trasse. Bei einem raumstrukturel-

len Vergleich sind keine Auswir-
kungen auf die Siedlungsentwick-
lung zu erwarten. Umweltfachliche
und Agrarstrukturelle Belange wer-
den unter Kapitel 5 des Anhangs 4

im Vergleich bericksichtigt.

Entfallt

Bei der vorliegenden MafRnahme
handelt es sich um eine linien-
férmige MalZnahme mit vorwie-

gend kleinraumigen Anderungen

der Trasse. Bei einem raum-
strukturellen Vergleich sind
keine Auswirkungen auf die

Siedlungsentwicklung zu erwar-
ten. Umweltfachliche und Agrar-
strukturelle Belange werden un-
ter Kapitel 5 des Anhangs 4 im

Vergleich bericksichtigt.

Entfallt
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

2. Verkehrliche Beurteilung

Unterlage 1

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (Intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Kriterium

Variante 1

Vollsperrung B16 mit weit-
raumiger Umfahrung in
beide Richtungen

Bewertung

Variante 2

2-spurige (kurze Behelfsfahr-
bahn) / 1-spurige Verkehrs-
fuhrung (inkl. weitrGumiger

Umfahrung der Fahrtrichtung
Cham) je nach Bauphase

Bewertung

Variante 3

Variante 4

1-spurige Verkehrsfuhrung
(inkl. weitrGumiger Umfah-
rung der Fahrtrichtung
Cham) in beiden Bauphasen

Bewertung

2-spurige (lange Behelfsfahr-
bahn) / 1-spurige Verkehrsfih-
rung (inkl. weitraumiger Um-
fahrung der Fahrtrichtung
Cham) je nach Bauphase

Bewertung

Auswirkungen fur
angrenzende Ge-
meinden

Durch diese Verkehrsfiih-
rung werden Umleitungen
(beide Fahrtrichtungen) wah-
rend der gesamten Bauzeit
(1,75 Jahre) auf das unter-
geordnete Verkehrsnetz er-
forderlich. (St 2149/ St 2150
und B 85). Desweitern kann
es durch Ortskundige zu er-
heblichen Verkehrsumlage-
rungen (beide Fahrtrichtun-
gen) Uber die St 2149 und
die CHA 23 durch Walder-
bach und Reichenbach kom-
men.

Durch diese Verkehrsfuh-
rung wird eine Umleitung
(Fahrtrichtung Cham) auf
das untergeordnete Ver-
kehrsnetz fur ca. 0,75 Jahre
erforderlich. (St 2149/
St 2150 und B 85). Deswei-
tern kann es durch Ortskun-
dige zu erheblichen Verkehr-
sumlagerungen (beide Fahrt-
richtungen) Uber die St 2149
und die CHA 23 durch
Walderbach und Reichen-
bach kommen.

Durch diese Verkehrsfuh-
rung wird eine Umleitung
(Fahrtrichtung Cham) auf
das untergeordnete Ver-
kehrsnetz fur ca. 1,75 Jahre
erforderlich. (St 2149/
St 2150 und B 85). Deswei-
tern kann es durch Ortskun-
dige zu Verkehrsumlagerun-
gen (Fahrtrichtung Cham)
Uber die St 2149 und die
CHA 23 durch Walderbach
und Reichenbach kommen.

Durch diese bauzeitliche Ver-
kehrsfihrung werden Umlei-
tungen auf das untergeordnete
Verkehrsnetz / Ortschaften fir
mehr als 3/4 der Bauzeit ver-
mieden. (Umleitung 1 Fahrt-
richtung max. 0,50 Jahre).
Trotzdem kann es aufgrund
der Geschwindigkeitsbe-
schrankungen im Baustellen-
bereich zu Verkehrsumlage-
rungen durch Ortskundige Uber
die St 2149 und die CHA 23
durch Walderbach und Rei-
chenbach kommen.

Verkehrsablauf

Auf den Umleitungsstrecken
wird sicherlich ein héheres
Verkehrsaufkommen (Beide
Fahrtrichtungen) zu ver-
zeichnen sein und in der
Folge kann durch Kolonnen-
verkehr und Pulkbildung der
Verkehrsfluss zu Sto3zeiten
stark reduziert sein.

Durch diese bauzeitliche
Verkehrsfiihrung mit der
Folge von Reduzierungen
der Fahrstreifenbreiten wird
der Verkehrsablauf im
Baustellenbereich sensibler. -
(Staugefahr) Des Weiteren
besteht im Baustellenbereich
Gegenverkehr bei 2-spuriger
Fihrung. (hdhere Aufmerk-
samkeit)

Aufgrund des 1 spurigen -
Baustellenbereichs wird die
Situation Ubersichtlicher und
somit verbessert sich auch

der Verkehrsablauf im

Baustellenbereich. Auf den
Umleitungsstrecken wird si-

cherlich ein héheres Ver-

kehrsaufkommen zu ver-
zeichnen sein.

Durch diese bauzeitliche Ver-
kehrsfihrung mit der Folge von
Reduzierungen der Fahrstrei-
fenbreiten wird der Verkehrs-
ablauf im Baustellenbereich
sensibler. (Staugefahr) Des
W eiteren besteht im Baustel-
lenbereich Gegenverkehr bei
2-spuriger Fuhrung. (h6here
Aufmerksamkeit)
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Verkehrsqualitat
Umleitungsstrecke

Aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung auf der Um-
leitungsstrecke sinkt vsl. die

Verkehrsqualitat stark.

Aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung (Halfte der
B16 als zusatzlicher Ver-
kehr) auf der Umleitungs-
strecke sinkt vsl. die Ver-
kehrsqualitéat aber nur fir
Uberschaubaren Zeitraum

Aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung (Halfte der
B16 als zusétzlicher Ver-
kehr) auf der Umleitungs-
strecke sinkt vsl. die Ver-
kehrsqualitét fur die gesamte
Bauzeit

Aufgrund der hohen Verkehrs-
belastung (Halfte der B16 als
zuséatzlicher Verkehr) auf der

Umleitungsstrecke sinkt vsl.
die Verkehrsqualitéat aber nur
fur Uberschaubaren Zeitraum

zu passierende Kno-
tenpunkte mit Rich-
tungsanderungen

2 (pro Fahrtrichtung)

2 (1 Fahrtrichtung)

2 (1 Fahrtrichtung)

2 (1 Fahrtrichtung)

Dauer der Verkehrs-
beeintréachtigung

Bauzeit 1,75 Jahre, GroR3-
raumige Umfahrung ca. 1,75
Jahre.

Bauzeit 1,75 Jahre, GroR3-
raumige Umfahrung ca. 0,75
Jahre.

Bauzeit 1,75 Jahre, GroR3-
raumige Umfahrung ca. 1,75
Jahre.

Bauzeit 1,75 Jahre, Grof3rau-
mige Umfahrung max. 0,5
Jahre.

Akzeptanz

Aufgrund des hohen

Schwerverkehrsanteil kann
von einer schlechten Akzep-
tanz sowohl bei den Anwoh-
nern der Umleitungsstrecke
als auch bei den Verkehrs-
teilnehmern ausgegangen
werden, den Umleitungsver-
kehr auf das untergeordne-
ten StraBennetz umzuleiten,
oder einen Umweg von ca.

10 km (je Fahrtrichtung) in

Kauf zu nehmen.

Aufgrund des hohen

Schwerverkehrsanteil kann
von einer groBen Akzeptanz
bei der Bevolkerung ausge-

gangen werden, um den
Umleitungsverkehr vom un-
tergeordneten Straflennetz

fur die Hauptzeit der Bau-

mafinahme fernzuhalten.

Aufgrund des hohen
Schwerverkehrsanteil kann
von keiner gro3en Akzep-

tanz bei der Bevolkerung
ausgegangen werden, den
Umleitungsverkehr auf das
untergeordnete Stralennetz
umzuleiten, und einen Um-
weg von ca. 10 km in Kauf

zu nehmen. Aber nur 1.

Fahrtrichtung

Aufgrund des hohen Schwer-
verkehrsanteil kann von einer
groRBen Akzeptanz bei der Be-
vélkerung ausgegangen wer-
den, um den Umleitungsver-
kehr vom untergeordneten
StraRennetz fur die Hauptzeit
der Baumalnahme fernzuhal-
ten.

Summe

-10
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

3. Entwurfstechnische Beurteilung

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (Intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

D
o o 2-spurige (kurze Behelfsfahr- | o ) . . = 2-spurige (lange Behelfsfahr- o
Kriterium Vollsperrung B 16 mit Ei bahn) / 1-spurige Verkehrs- | 5 znsﬁua,%ir\éﬁmfrgfsjmfgﬁ? ‘;: bahn) / 1-spurige Verkehrs- | 5
weitrdumiger Umfahrung in ) fuhrung (inkl. weitrdumiger ) ; nig = fuhrung (inkl. weitrdumiger )
; ) 2 . 2 rung der Fahrtrichtung Cham) | @ . =
beide Richtungen > Umfahrung der Fahrtrichtung | 3@ 1.~ Wit m Umfahrung der Fahrtrichtung >
e Cham) je nach Bauphase e P Cham) je nach Bauphase e
Bei der weitraumigen Umfah- Bei der weitraumigen Umfah- Bei der weitraumigen Umfah- Bei der weitraumigen Umfah-
runa sind deutlich% Erhéhun- rung sind leichte Erhéhungen rung sind leichte Erhéhungen rung sind leichte Erhéhungen
engder LArmimmissionen fiir (< 3 dB(A)) der Larmimmissi- (< 3 dB(A)) der Larmimmissi- (< 3 dB(A)) der Larmimmissi-
gAnwohner aufarund der ho- onen fir Anwohner aufgrund onen fir Anwohner aufgrund onen fir Anwohner aufgrund
heren Verkehrgbelastun @ der hoheren Verkehrsbelas- der hoheren Verkehrsbelas- der hoheren Verkehrsbelas-
armimmissionen . - tung ahrtrichtung) zu er- o] tung ahrtrichtung) zu er- | o tung ahrtrichtung) zu er- o]
= Fahrtrichtungen) zu erwa?ten 1 Fahrtrich 1 Fahrtrich 1 Fahrtrich
Nach § 14 Agbs 6 EStrG sind. warten. Nach § 14 Abs. 6 warten. Nach § 14 Abs. 6 warten. Nach § 14 Abs. 6
aber vsl keine. Larmschutz- FStrG sind aber vsl. keine FStrG sind aber vsl. keine FStrG sind aber vsl. keine
maBnah.men erforderlich. (< LarmschutzmaBnahmen er- LarmschutzmaBnahmen er- LarmschutzmaBnahmen er-
2 Jahre Dauer) ’ forderlich. (< 2 Jahre Dauer, forderlich. (< 2 Jahre Dauer, forderlich. (< 2 Jahre Dauer,
und < 3 dB(A)) und < 3 dB(A)) und < 3 dB(A))
Sperrung 6FW bei BW 6-1 Sperrung 6FW bei BW 6-1 E?\E’ve_g_ulngn‘a':g\’wbﬁgBﬂ dﬁélk'_
Behelfsb ke / und BW 7-3 und akzeptable und BW 7-3 und akzeptable . ;
ehelfsbauwerke - - - . zeptable Umleitung uber vor-
; o Umleitung Uber vorhandenes Umleitung Uiber vorhandenes
Umleitungen fir ) torderlich! d d handenes untergeordnetes
senmatiliehe Ve Keine erforderlich! ++ untergeordnetes Wegenetz o untergeordnetes Wegenetz | o Wegenetz -
» Bei BW7-2 bauzeitliche Ver- Bei BW7-2 bauzeitliche Ver- Bei BW 7-2 bauzeitliche Ver-
kehrstihrung rohrungen Kaltenbach mit DN rohrungen Kaltenbach mit DN h ltenbach mi
1100 1100 rohrungen Kaltenbach mit DN
1100
starke Massenbewegungen mittlere Massenbewegungen sehr starke N(Igaesnsenbewegun-
Erdmassen keine Massenbewegungen ++ (kurze 2-sptér;ghi)Behelfsfahr- - (kurze l—sptér;ghi)Behelfsfahr- o] (lange 2-spurige Behelfsfahr- |
bahn)
Umleitungslange (10 km p():r% lgghkr:?ichtung) -- ca. 10 km ++ ca. 10 km + ca. 10 km ++
Aufrechterhaltung Verkehr
R —— _ _ _ Aufre_chter_haltung Verkehr Aufre_chter_haltung Verkehr auf kleinem Teilbereich Be-
erkenrsrunrung Keine Behinderungen in der auf Teilbereich Bestand der B auf Teilbereich Bestand der B stand der B 16 (Umlegun
hsl. Baudurchfiih- Baudurchfiihrung durch Ver- | ++ 16 (Umlegung Verkehr erfor- | o 16 (Umlegung Verkehr erfor- | o Verkehr erforderlich) _g> g_ +
rung kehrsfiihrung zu erwarten. derlich) => mittlere Behinde- derlich) => mittlere Behinde- . : =>9
. . ringe Behinderung Baudurch-
rung Baudurchfuihrung rung Baudurchfiihrung .
fuhrung
Summe 3 1 1 0
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

4. Sicherheitstechnische Beurteilung

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (Intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Vollsperrung B16 mit weitréu-
miger Umfahrung in beide
Richtungen

Bewertung

2-spurige (kurze Behelfsfahr-
bahn) / 1-spurige Verkehrsfih-
rung (inkl. weitraumiger Um-
fahrung der Fahrtrichtung
Cham) je nach Bauphase

Bewertung

1-spurige Verkehrsfiihrung
(inkl. weitrdumiger Umfahrung
der Fahrtrichtung Cham) in bei-
den Bauphasen

Bewertung

2-spurige (lange Behelfs-fahr-
bahn) / 1-spurige Verkehrsfih-
rung (inkl. weitraumiger Um-
fahrung der Fahrt-richtung
Cham) je nach Bauphase

Bewertung

Verkehrsablauf / Un-
fallgefahr

Auf den Umleitungsstrecken
wird ein héheres Verkehrsauf-
kommen (Beide Fahrtrichtun-
gen) zu verzeichnen sein und
in der Folge kann durch Kolon-
nenverkehr und Pulkbildung
der Verkehrsfluss zu Stof3zei-
ten stark reduziert sein. Bei
dem hohen SV-Anteil steigt der
Uberholdruck bei hoher Ver-
kehrsbelastung in beiden Rich-
tungen deutlich => Unfallge-
fahr

Durch diese bauzeitliche Ver-
kehrsfihrung mit der Folge von
kiirzeren reduzierten Fahrstrei-

fenbreiten wird der Verkehrs-

ablauf im Baustellenbereich
sensibler. Des Weiteren be-
steht im Baustellenbereich Ge-
genverkehr bei 2-spuriger Fih-
rung (Unfallgefahr / Stauge- o]
fahr). Auf den Umleitungsstre-
cken wird ein héheres Ver-
kehrsaufkommen (1 Fahrtrich-
tung) zu verzeichnen sein und
in der Folge kann durch Kolon-
nenverkehr und Pulkbildung
der Verkehrsfluss zu Stol3zei-
ten reduziert sein.

Aufgrund des 1-spurigen
Baustellenbereichs wird die Si-
tuation Ubersichtlicher, der Ver-

kehr wird flissiger und somit
verbessert sich auch der Ver-
kehrsablauf. Auf den Umlei-
tungsstrecken wird ein héheres
Verkehrsaufkommen (1 Fahrt-
richtung) zu verzeichnen sein
und in der Folge kann durch
Kolonnenverkehr und Pulkbil-
dung der Verkehrsfluss zu
StoRzeiten reduziert sein.

Durch diese bauzeitliche Ver-
kehrsfihrung mit der Folge von
langeren reduzierten Fahrstrei-

fenbreiten wird der Verkehrs-

ablauf im Baustellenbereich
sensibler. Des Weiteren be-
steht im Baustellenbereich Ge-
genverkehr bei 2-spuriger Fih-
rung (Unfallgefahr / Stauge-
fahr). Auf den Umleitungsstre-
cken wird ein héheres Ver-
kehrsaufkommen (1 Fahrtrich-
tung) zu verzeichnen sein und
in der Folge kann durch Kolon-
nenverkehr und Pulkbildung
der Verkehrsfluss zu Stol3zei-
ten reduziert sein.

Anzahl der Ein-Ab-
biegevorgange

- 3 mal rechts abbiegen
- 4 mal rechts einbiegen
- 4 mal KVP
- 1 mal links abbiegen
- 2 mal links einbiegen

- 1mal rechts abbiegen
- 2 mal rechts einbiegen
- 2 mal KVP +

- 1 mal links abbiegen
- 1 mal links einbiegen

- 1mal rechts abbiegen
- 2 mal rechts einbiegen
- 2 mal KVP
- 1 mal links abbiegen
- 1 mal links einbiegen

- 1mal rechts abbiegen
- 2 mal rechts einbiegen
- 2 mal KVP
- 1 mal links abbiegen
- 1 mal links einbiegen

Summe

N
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
5. Umweltvertraglichkeit
Brickenteilneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15), Briickenneubau Bauwerk 7-2 (intern BW 17) und Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Kriterium Vollsperrung B 16 mit weit- | 5 Aufrechterhaltung beider Fahrtrichtungen | 5 Qﬁir:fehr:eér;?;zﬂg;;?S;:ggﬁgﬁg:ﬂgbgw_ S Aufrechterhaltung beider Fahrtrich- | 5
raumiger Umfahrung in ) mit kiirzeren Bereichsweisen Behelfsfahr- ) - o ) tungen mit langer Behelfsfahrbahn )
beide Richtungen 3 bahnen (2-spurig und 1-spurig) = nen (1-spurig) und weitraumiger Umfah- | = (2-spurig) 3
9 3 pung purg 3 rung der Fahrtrichtung Cham 3 pung 3
Bei Umleitung uber B85 er- keine relevante Veranderung (bei Umlei-
Mensch Y hohte Larmbelastung der | -- keine relevante Veranderung + = 9 o] keine relevante Veranderung +
tung uber B 85)
Anwohner B 85
Keine Auswirkungen auf
FFH-Gebiet DE-6741371 Keine Auswirkungen auf FFH-Gebiet DE- Keine Auswirkungen auf FFH-Gebiet DE- Keine Auswirkungen auf FFH-Gebiet
"Cham, Regentalaue und 6741371 "Cham, Regentalaue und Regen 6741371 "Cham, Regentalaue und Regen DE-6741371 "Cham, Regentalaue
Regen zwischen Roding zwischen Roding und Donaumindung" zu zwischen Roding und Donaumindung" zu und Regen zwischen Roding und
und Donaumiindung” zu er- erwarten. erwarten. Donaumindung” zu erwarten.
warten.
Zusétzliche Flachen-Inanspruchnahme im Zusatzliche Flachen-Inanspruch-
Zusétzliche Flachen-lnanspruchnahme im . nahme im Landschaftsschutzgebiet
; Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Oberer : .
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Oberer Bayerischer Wald* (LSG-BAY-11) und im (LSG) ,Oberer Bayerischer Wald
Vermeidung von zuséatzli- Bayerischer Wald“ (LSG-BAY-11) und im Y " - " (LSG-BAY-11) und im Naturpark
; " - " Naturpark "Oberer Bayerischer Wald h f N
chen Betroffenheiten von Naturpark "Oberer Bayerischer Wald 2 . Oberer Bayerischer Wald" (BAY
h 2 . (BAY 11). Aufgrund méglicher Vermei- L .
Schutzgebieten des (BAY 11). Aufgrund moglicher Vermei- 11). Aufgrund moglicher Vermei-
Tiere und ; dungs- und GestaltungsmaRnahmen
BNatSchG + dungs- und Gestaltungsmal3nahmen keine | keine relevanten Auswirkungen auf die } dungs- und Gestaltungsmal3nahmen |
Pflanzen® relevanten Auswirkungen auf die Ziele der g keine relevanten Auswirkungen auf

SG-Verordnung zu erwarten.

Ziele der SG-Verordnung zu erwarten.
Aber weniger als Variante 2 und 4.

die Ziele der SG-Verordnung zu er-
warten.

Vermeidung zuséatzlicher
Inanspruchnahme von Be-
stédnden mit Funktion als
Lebensraum

Zusétzliche umfangreiche flachige Inan-
spruchnahme von Biotop- und Nutzungsty-
pen mit WP>4, Kompensation méglich.

Zusétzliche flachige Inanspruchnahme
von Biotop- und Nutzungstypen mit
WP>4, Kompensation méglich. Aber weni-
ger als Variante 2 und 4.

Zusétzliche umfangreiche flachige
Inanspruchnahme von Biotop- und
Nutzungstypen mit WP>4, Kompen-
sation maoglich.

Vermeidung zuséatzlicher
artenschutzrechtlicher Ver-
botstatbestéande

Zusétzliche artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande zu erwarten (Haselmaus).

Zusétzliche artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande zu erwarten (Haselmaus).
Aber weniger als Variante 2 und 4.

Zusatzliche artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande zu erwarten
(Haselmaus).
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Vermeidung zuséatzlicher
Flacheninanspruchnahme

Zusétzliche Flacheninanspruchnahme sehr
hoch

Zusétzliche Flacheninanspruchnahme
hoch

Unterlage 1

Zusétzliche Flacheninanspruch-
nahme sehr hoch

Vermeidung zuséatzlicher
flachiger artenschutzrechtli-
che Malinahme

Flachige artenschutzrechtliche MaRnahme
zu erwarten

Flachige artenschutzrechtliche MaRnahme
zu erwarten

Flachige artenschutzrechtliche MaR-
nahme zu erwarten

Strukturen

geringe Einsehbarkeit

geringe Einsehbarkeit

Flache : pr—y N B
\éﬁ;rr:elfctjr:ge\/r?gaﬁgizgg- Zusétzlicher Kompensationsbedarf erfor- Zusétzlicher Kompensationsbedarf erfor- Zusétzlicher Kompensationsbedarf
garf derlich derlich erforderlich
Dauerhaft: ca. 15.033 m? Dauerhaft: ca. 15.033 m? Dauerhaft: ca. 15.033 m? Dauerhaft: ca. 15.033 m?
-ca oriibergehend: ca. 49. m oriibergehend: ca. 40. m oribergehend.: ca. 51. m
Vortbergehend: ca Vorilbergehend: ca. 49.218 m2 Vorilbergehend: ca. 40.068 m2 Vorilbergehend.: ca. 51.918 m2
Vermeidung zusdtzlicher Zusaétzliche Inanspruchnahme von grund-
Inanspruchnahme von Zusétzliche Inanspruchnahme von grund- wassernahen bz?/v rundwasserbgein- Zusétzliche Inanspruchnahme von
grundwassernahen bzw. wassernahen bzw. grundwasserbeeinfluss- fl - - grune : grundwassernahen bzw. grundwas-
; . ussten Boden. Aber weniger als Variante . =
grundwasserbeeinflussten ten Béden serbeeinflussten Bdden
Boden 2und 4.
Boden -- --
Keine %e;;?gsg:e't von Keine Betroffenheit von Geotopen Keine Betroffenheit von Geotopen Keine Betroffenheit von Geotopen
Altlasten- und abfallrechtli- Altlasten- und abfallrechtliche Flachen un- Altlasten- und abfallrechtliche Flachen un- Altlasten- und abfallrechtliche Fl&-
che Flachen unbekannt bekannt bekannt chen unbekannt
Keine Betroffenheit von Keine Betroffenheit von Wasserschutzge- Keine Betroffenheit von Wasserschutzge- Keine Betroffenheit von Wasser-
Wasserschutzgebieten bieten bieten schutzgebieten
Vermeidung zuséatzlicher A Zusétzliche Inanspruchnahme von was- _—
Zusétzliche Inanspruchnahme von wasser- - . - Zusétzliche Inanspruchnahme von
Inanspruchnahme von . . sersensiblen Bereichen. Aber weniger als . ]
: ] sensiblen Bereichen . wassersensiblen Bereichen
Wasser wassersensiblen Bereichen - Variante 2 und 4. -
Vermeidung zusatzllch?r Zusétzliche Querung von Oberflachenge- Z_gsatzhche Querur_lg von Oberflachque- Zusétzliche Querung von Oberfla-
Querungen von Oberfla- " wassern. Aber weniger Uberquerte Flache x
" wassern - chengewassern
chengewaéssern als Variante 2 und 4.
Schadstoff-Emissionen
nicht qgant_mnerbar, ab?r Schadstoff-Emissionen nicht quantifizier- Schadstoff-Emissionen nicht quantifizier- Sghadstoff-Emsspner_] nlcht_quantl-
. voraussichtlich stark erhéht o ; - A . fizierbar, voraussichtlich keine er-
Klima/Luft a . bar, voraussichtlich keine erhebliche Ver- o] bar, aber voraussichtlich erhéht durch . w o]
durch groRraumige Umlei- u . ; hebliche Veranderung durch Umfah-
anderung durch Umfahrung groRraumige Umleitung
tung auf stark befahrener rung
B85
Landschafts- Xﬁ;:ggzg?fgﬁr?eiztﬁa\tﬂ; Zusétzliche Inanspruchnahme von land- Zusétzliche Inanspruchnahme von land- Zusétzliche Inanspruchnahme von
bild |andschaftsbildwirksamen schaftsbildwirksamen Strukturen, jedoch - schaftsbildwirksamen Strukturen, jedoch landschaftsbildwirksamen Struktu- -

ren, jedoch geringe Einsehbarkeit
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Vermeidung zuséatzlicher
Inanspruchnahme von
Wald

Zusétzliche Inanspruchnahme von Wald,
zuséatzliche waldrechtliche MalRnahmen zu
erwarten

Zusétzliche Inanspruchnahme von Wald,
zusétzliche waldrechtliche MaBnahmen zu
erwarten. Aber weniger als Variante 2
und 4.

Unterlage 1

Zusétzliche Inanspruchnahme von
Wald, zusatzliche waldrechtliche
MaRnahmen zu erwarten

Betroffenheit von Schutz-
gebieten des BayWaldG
unbekannt

Betroffenheit von Schutzgebieten des
BayWaldG unbekannt

Betroffenheit von Schutzgebieten des
BayWaldG unbekannt

Betroffenheit von Schutzgebieten
des BayWaldG unbekannt

Betroffenheit von agrar-
strukturellen Belangen
durch zusétzliche MaRnah-
men wird vermieden

Kultur- und
Sachguter

Betroffenheit von agrarstrukturellen Belan-
gen aufgrund zusétzlichem Kompensati-
onsbedarfs zu erwarten

Betroffenheit von agrarstrukturellen Belan-
gen aufgrund zusétzlichem Kompensati-
onsbedarfs zu erwarten. Aber weniger als
Variante 2 und 4.

Betroffenheit von agrarstrukturellen
Belangen aufgrund zuséatzlichem
Kompensationsbedarfs zu erwarten

Vermeidung zuséatzlicher
Inanspruchnahme von
landwirtschaftlichen Fla-
chen

Zusétzliche Inanspruchnahme von land-
wirtschaftlichen Flachen durch Uberbau-
ung und zusaétzliche flachigen MaRnahmen
zu erwarten

Zusétzliche Inanspruchnahme von land-

wirtschaftlichen Flachen durch Uberbau-

ung und zusaétzliche flachigen MaRnah-

men zu erwarten. Aber weniger als Vari-
ante 2 und 4.

Zusétzliche Inanspruchnahme von

landwirtschaftlichen Flachen durch

Uberbauung und zusétzliche flachi-
gen MaRnahmen zu erwarten

Keine Denkmalschutzob-
jekte betroffen

Keine Denkmalschutzobjekte betroffen

Keine Denkmalschutzobjekte betroffen

Keine Denkmalschutzobjekte betrof-
fen

Summe

-10

-10
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf
6. Wirtschaftlichkeit (Investitionskosten)
Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (Intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
o 2-spurige (kurze Behelfsfahr- | o . . . o 2-spurige (lange Behelfsfahr- o
Kriterium Vollsperrung B16 mit weitraumi- | 5 bahn) / 1-spurige Verkehrs- | 5 1';2%35”\1?2?3;?;;?:5:9 ((jlgrkl' Ei bahn) / 1-spurige Verkehrsfih- | 5
ger Umfahrung in beide Richtun- ) fuhrung (inkl. weitraumiger ) aumig ung | ) rung (inkl. weitrdumiger Umfah- )
gen q;, Umfahrung der Fahrtrichtung q;, Fahrtrlchtlér;% Cﬂ;am%m e q;, rung der Fahrtrichtung Cham) je q;,
D Cham) je nach Bauphase D phase D nach Bauphase D
Bauze'tf'[gﬂ:ﬁr:ge_rkehrs' ca. 0,100 Mio. € 9 ca. 0,980 Mio. € 9 ca. 0,490 Mio. € 9 ca. 2,56 Mio. € 9
Vogﬁgsrrgceﬁﬁgﬁrﬁre'_”' ----- ca. 0,011 Mio. € 9 ca. 0,009 Mio. € 4 ca. 0,028 Mio. € 9
Behelfsbricken ™  -—-— 1 & - | = - |1 K
P'a””(r‘l%sgﬂ/sofh'ag: ca. 0,010 Mio. € 3 ca. 0,098 Mio. € 3 ca. 0,049 Mio. € 3 ca. 0,256 Mio. €
Gesamtkosten [brutto] ca. 0,110 Mio. € ¥ ++ ca. 1,089 Mio. €2 - ca. 0,548 Mio. € ¥ + ca. 2,844 Mio. € ¥ --
Gesamt 2 -1 1 -2

® nach Berechnung mit Kostenpauschalen inkl. Zuschlagen (Pauschalsétze Stand 2022)

4 nach Ansatz von ca. 1 €/m? fiir geschétzte voriibergehende Inanspruchnahme
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

7. Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Brickenneubau Bauwerk 6-1 (intern BW 15) und Bauwerk 7-2 (Intern BW 17) sowie Anbau Bauwerk 7-3 (intern BW 18)

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Kriterium 2-spurige (kurze Behelfsfahrbahn) / 1-spurige Verkehrsfihrung (inkl. 2-spurige (lange Behelfsfahrbahn) /
Vollsperrung B16 mit weitraumiger 1-spurige Verkehrsfihrung (inkl. weitraumiger Umfahrung der Fahrt- 1-spurige Verkehrsfihrung (inkl. weit-
Umfahrung in beide Richtungen weitraumiger Umfahrung der Fahrt- richtung Cham) in beiden Baupha- raumiger Umfahrung der Fahrtrich-
richtung Cham) je nach Bauphase sen tung Cham) je nach Bauphase
Raumstrukturelle x o N N
Wirkungen entfallt entfallt entfallt entfallt
Verkehrliche
Beurteilung (Prior.) -10 2 0 4
StraBenbauliche
Kennwerte 3 1 i 0

Verkehrssicherheit -3 1

Umweltvertraglichkeit

N
1
(BN
o
1
~
1
(BN
o

Wirtschaftlichkeit

N
1
[N
[EEN
1
N

Gesamt -6 -7 -3 -8
Rang 2 3 1 4
Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <-2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Anhang 5: Detaillierte Variantenuntersuchung der weitraumigen Umfahrungen

Unterlage 1

Kriterium

Variante A

Variante B

Variante C

Variante D

Weitraumige Umfahrung
Uber St 2149/ St 2150/ B 85

Weitraumige Umfahrung
Uber St 2149/ CHA 23

Weitraumige Umfahrung
Uber St 2149

Weitraumige Umfahrung
Uber A 93/B 85

Umleitungen von
beiden Fahrtrich-
tungen

Bewertung

Umleitung eine
Fahrtrichtung

Bewertung

Umleitungen von beiden
Fahrtrichtungen

Bewertung

Umleitung eine Fahrt-
richtung

Bewertung

Umleitungen von beiden
Fahrtrichtungen

Bewertung

Umleitung eine Fahrt-
richtung

Bewertung

Umleitungen von
beiden Fahrtrichtun-
gen

Bewertung

Umleitung eine
Fahrtrichtung

Bewertung

Ortsdurch-
fahrten /
Verkehrs-
sicherheit

keine direkte Orts-
durchfahrt

keine direkte Orts-
durchfahrt

Walderbach / Reichen-
bach muss mit gesamter
Verkehrsstérke durch-
fahren werden.

Walderbach / Reichen-

bach muss mit halber

Verkehrsstérke durch-
fahren werden.

Walderbach / Reichen-
bach muss mit gesamter
Verkehrsstérke durchfah-

ren werden.

Walderbach / Reichen-

bach muss mit halber

Verkehrsstérke durch-
fahren werden.

keine direkte Orts-
durchfahrt

keine direkte Orts-
durchfahrt

Eignung
Umlei-
tungsstre-
cke

Grofteils tiber
BundesstralRe 85
deren Aufbau
grundsatzlich fur
SV dimensioniert
ist

++

Grofteils tiber
Bundesstrale 85
deren Aufbau
grundsatzlich fur
SV dimensioniert
ist

KreisstraBe CHA 23
durch Walderbach nicht
geeignet fur hohen Um-
leitungsverkehr, speziell

Schwerverkehr

KreisstraBe CHA 23
durch Walderbach nicht
geeignet fur hohen Um-
leitungsverkehr, speziell

Schwerverkehr

schlechter Ausbaugrad

des letzten Staatstralen-

abschnittes in Richtung
Cham

schlechter Ausbaugrad
des letzten Staatstralen-
abschnittes in Richtung
Cham

Uber Autobahn A 93
und Bundesstralle B
85 deren Aufbau
grundsatzlich fur SV
dimensioniert ist

++

Uber Autobahn A
93 und Bundes-
strale B 85 deren
Aufbau grundsatz-
lich fur SV dimensi-
oniert ist

++

Dauerhaf-
tigkeit der
Umlei-
tungsstre-
cken

Die Dauerhaf-
tigkeit der StraRen
(Bundes- und
Staatsstraflen)
kann auf langere
Sicht geringfugig
beeintrachtigt
sein. Eine Scha-
densausbreitung
oder Folgeschadi-
gung, die langfris-
tig zu erhdhtem
Verschleif? fihrt,
ist moglich. Lau-
fende Unterhal-
tung erforderlich.

Die Dauerhaf-
tigkeit der StraRen
(Bundes- und
Staatsstraflen)
kann auf langere
Sicht geringfuigig
beeintrachtigt
sein. Eine Scha-
densausbreitung
oder Folgeschadi-
gung, die langfris-
tig zu erhdhtem
Verschleif? fihrt,
ist moglich. Lau-
fende Unterhal-
tung erforderlich.
Aufgrund Beein-
trachtigung nur ei-
nes Fahrstreifen
eine Stufe besser
bewertet.

+

Die Dauerhaftigkeit der
StraRen kann auf lan-
gere Sicht beeintrachtigt
sein (Kreisstraf3e). Eine
Schadensausbreitung
oder Folgeschadigung,
die langfristig zu erh6h-
tem Verschleil3 fiihrt, ist
maglich. Laufende Un-
terhaltung erforderlich.
MaRnahmen zur Scha-
densbeseitigung oder
Warnhinweise zur Auf-
rechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit konnen
kurzfristig erforderlich
sein.

Die Dauerhaftigkeit der
StralRen kann auf lan-
gere Sicht beeintrachtigt
sein (Kreisstral3e). Eine
Schadensausbreitung
oder Folgeschadigung,
die langfristig zu erh6h-
tem Verschleil3 fiihrt, ist
maglich. Laufende Un-
terhaltung erforderlich.
MaRnahmen zur Scha-
densbeseitigung oder
Warnhinweise zur Auf-
rechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit konnen
kurzfristig erforderlich
sein.

Die Dauerhaftigkeit der
StraBen kann auf langere
Sicht beeintrachtigt sein
(unausgebauter Bereich
Staatsstrale). Eine Scha-
densausbreitung oder Fol-
geschadigung, die lang-
fristig zu erhdhtem Ver-
schleif fihrt, ist méglich.
Laufende Unterhaltung er-
forderlich. MalRnahmen
zur Schadensbeseitigung
oder Warnhinweise zur
Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit kon-
nen kurzfristig erforderlich
sein.

Die Dauerhaftigkeit der
StralRen kann auf lan-
gere Sicht beeintrachtigt
sein (unausgebauter Be-
reich Staatsstra3e). Eine
Schadensausbreitung o-
der Folgeschéadigung,
die langfristig zu erh6h-
tem Verschleif fiihrt, ist
maglich. Laufende Un-
terhaltung erforderlich.
MaRnahmen zur Scha-
densbeseitigung oder
Warnhinweise zur Auf-
rechterhaltung der Ver-
kehrssicherheit konnen
kurzfristig erforderlich
sein.

Die Dauerhaftigkeit
der Stral3en (Auto-
bahn und Bundes-
stral3e) kann auf
langere Sicht ge-
ringfligig beeintrach-
tigt sein. Eine Scha-
densausbreitung
oder Folgeschadi-
gung, die langfristig
zu erhéhtem Ver-
schleif? fuhrt, ist
maoglich. Laufende
Unterhaltung erfor-
derlich.
Autobahnen und
Bundesstraf3en sind
aber grundsatzlich
auf hohere Ver-
kehrsbelastungen
(héhere Dauerhaf-
tigkeit) ausgelegt.

Die Dauerhaftigkeit
der Stral3en (Auto-
bahn und Bundes-
stral3en) kann auf
langere Sicht ge-
ringfligig beein-
tréchtigt sein. Eine
Schadensausbrei-
tung oder Folge-
schadigung, die
langfristig zu er-
hohtem Verschleif3
fiihrt, ist maglich.
Laufende Unterhal-
tung erforderlich.
Autobahnen und
BundesstraRen
sind aber grund-
satzlich auf hohere
Verkehrsbelastun-
gen (hohere Dau-
erhaftigkeit) ausge-
legt. Aufgrund Be-
eintrachtigung nur
eines Fahrstreifen
eine Stufe besser
bewertet.

++
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau

Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)

Feststellungsentwurf

Unterlage 1

Lan
ca. 10,2 km ca. 10,2 km ca. 2,4 km + ca. 2,4 km + ca. 1,4 km N ca. 1,4 km ++ ca. 21,8 km ca. 21,8 km
&l gedes 10,2 ki 10,2 ki 2,4k 2,4k 1,4 ki
Umwegs +
- Aufgrund der Fiih-
Verkehrs auf Auto- verkehrs auf Auto-
bahn und Bun-
bahn und Bun- destrae sollte
destraf3e sollte dsatzlich
grundsatzlich von grun satzlic Ivon
einem normalen 32‘;2 ;;ZE;‘Z?
Aufgrund der Fiih- Aufgrund der Fiih- Verkehrsablauf aus- ausgegangen wer-
rung des gesam- rung des halben gegangen werden dgengkbgnen
Verkehrs- ten Verkehrs auf Verkehrs auf gut Aufgrund der Fihrung Aufgrund der Fithrung Aufgrund der Fuhrung des Aufgrund der Fuhrung kbnnen. Da aber auf der
gut ausgebauten ausgebauten des gesamten Verkehrs Da aber auf der
ablauf / Staats - und Bun- Staats - und Bun- durch 2 Ortschaften des halben Verkehrs gesamten Verkehrs durch des halben Verkehrs A93/B 85 zu den A93/B 85 zuden
destraken kann destraken kann stark gestorter Verkehrs- -- | durch 2 Ortschaften ge- - 2 Ortschaften stark ge- -- | durch 2 Ortschaften ge- - StoRzeiten (Pend- StoRzeiten (Pend-
Verkehrs- von einem akzep- von einem naheal ablau?in buide Fahririch. storter Verkehrsablauf storter Verkehrsablauf in storter Verkehrsablauf in lerverkehr) starke lerverkehr) starke
belastung tablen Verkehrs- normalen Ver- tungen. in einer Fahrtrichtung. beide Fahrtrichtungen. einer Fahrtrichtung. Verkehrsbehinde- \r/:r:k(;r:]rﬁgedhér;ii-
ablauf ausgegan- kehrsablauf aus- rungen und hohe Verl?ehrsbelastun-
gen werden. gegangen werden. V:;kneﬂgi?:;zsét#n- gen herrschen,
ggesienens | | e rabe e
. lastung der B 16
tung der B 16 diese diese Situation zu-
Situation zusatzlich satzlich verschar-
verscharfen. f
en.
Leistungs- Leiswngstanigket Leiswngstanigket Leistungsfahigkeit der Leistungsfahigkeit der Leistungsfahigkeit der Leistungsfahigkeit der Leistungsfahigkeit Leiswngstanigket
iy A rung vsl. ausrei- rung vsl. vorhan- Verkehrsfiihrung vsl. - Verkehrsfiihrung vsl. - Verkehrsfiihrung vsl. nicht - Verkehrsfiihrung vsl. - der Verkehrsfihrung rung vsl. vorhan-
fahigkeit g Vsl gVs. nicht ausreichend nicht ausreichend ausreichend nicht ausreichend vsl. vorhanden gVs.
chend den den
Pendler muss 2 Pendler muss 1 Pendler muss 2 mal Pendler muss 1
Akzeptanz mal pro Tag weit- mal pro Tag weit- Pendler muss 2 mal pro Pendler muss 1 mal pro Pendler_muss 2 mal pro Pendler muss 1 mal pro pro Tag sehr weit- mal pro Tag sehr
o i Tag relativen kurzen Tag relativen kurzen Tag relativen kurzen Um- Tag relativen kurzen . R
Vi raumige Umfah- raumige Umfah- f . . f raumige Umfahrung weitraumige Um-
erkehrs- N N Umweg in Kauf nehmen, + Umweg in Kauf neh- ++ weg in Kauf nehmen, aber | o | Umweg in Kauf nehmen, + . b
A rung in Anspruch rung in Anspruch - " y X . ; in Anspruch neh- fahrung in An-
_ _ um wieder auf die B 16 men, um wieder auf die auf nicht so gut ausge- aber auf nicht so gut - - _
teilnehmer nehmen => Ge- nehmen => Bes- zu gelangen B 16 zu gelangen bauten StraRen ausgebauten Straken men => Geringe Ak- spruch nehmen =>
ringe Akzeptanz sere Akzeptanz zeptanz Geringe Akzeptanz
Nutzung
u nterg & attraktiv wegen : sehr attraktiv wegen .
ordnetes langer Umlei- attraktiv, wegen ) ! ) ) ) ) ' sehr langer Umlei- sehr attraktiv, we-
Wegenetz tungsstrecke (in langer Umlei- kaum attraktiv, da Umlei- i kaum attraktiv, da Um- i kaum attraktiv, da Umlei- i kaum attraktiv, da Umlei- i tungsstrecke (in bei- gen sehr langer
g ng . tungsstrecke tungsstrecke kurz leitungsstrecke kurz tungsstrecke kurz tungsstrecke kurz 9 N Umleitungsstrecke
AUS- beiden Fahrtrich- N den Fahrtrichtun- 2
(Aus wingen) (1 Fahrtrichtung) gen) (1 Fahrtrichtung)
weichstre-
cken)
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Temporare Erho-
hung des Ver-
kehrslarms auf-
grund der gesam-
ten Verkehrsumla-

Temporare Erho-
hung des Ver-
kehrslarms auf-
grund der halben
Verkehrsumlage-

Temporare Erh6hung
des Verkehrslarms auf-
grund der gesamten Ver-

Temporare Erh6hung
des Verkehrslarms auf-
grund der halben Ver-
kehrsumlagerung im

Temporare Erhohung des
Verkehrslarms aufgrund
der gesamten Verkehr-

Temporare Erhéhung
des Verkehrslarms auf-
grund der halben Ver-

Temporare Erho-
hung des Verkehrs-
larms aufgrund der
gesamten Verkehr-
sumlagerung im we-

Unterlage 1

Temporare Erho-
hung des Ver-
kehrslarms auf-
grund der halben
Verkehrsumlage-
rung im wesentli-

2 _ gerung im wesent- rung im wesentli- kehrsumlagerung in . . . i . kehrsumlagerung im we- - . 1
Larmbelas lichen in Randbe- chen in Randbe- [¢] Ortsbereichen der Be- -- "gzﬁg}:'z@?ggbggjge sun;:]e;gneg;r:gssbglrjtj:erel -- | sentlichen in Ortsberei- - S;g:gﬁ;i?]'z;%ﬁ - chen in Randberei- [¢]
tung reichen der Be- reichen der Be- bauung. Nach § 14 Abs, 6 FStrgé Nach § 14 Abs. 6 FSgt-rG chen der Bebauung. bauun chen der Bebau-
bauung. bauung. Nach § 14 Abs. 6 FSIrG vsl. kein Lérms.chutz er- vsl. kein Larmsc.hutz erfor- Nach § 14 Abs. 6 FSIrG Nach § 14 %.bs 6 ung.
Nach § 14 Abs. 6 Nach § 14 Abs. 6 vsl. kein Larmschutz er- : forderlich . derlich vsl. kein Larmschutz er- EStG vl kei.n Nach § 14 Abs. 6
FStrG vsl. kein FStrG vsl. kein forderlich. . : forderlich. Lérmschuti erfor- FStrG vsl. kein
Larmschutz erfor- Larmschutz erfor- derlich Larmschutz erfor-
derlich. derlich. : derlich.
gesamter Umlei- halber Umlei- esamter Umlei- halber Umleitungs-
tungsverkehr wird tungsverkehr wird tLan sverkehr wird verkehr wird an
auf den Umlei- auf den Umlei- Flhrung des gesamten Fihrung des halben . - g . "
grds. An- tungsstrecken tungsstrecken Verkehrs auf Abschnitt Verkehrs auf Abschnitt Flhrung des gesamten Filhrung des halben Ver- auf den Umleitungs- den Umleitungs-
wohnerbe- groBteils nicht groBteils nicht - KreisstraRe CHA 23 / . KreisstraRe CHA 23 / . Verkehrs auf Abschnitt R kehrs auf Abschnitt R ;trecken gro_mells . s_.trecken gro_mells i
last durch die Ort- durch die Ort- StaatstraRe St 2149 StaatsstraRe St 2149 Staatsstral3e St 2149 StaatsstralRe St 2149 nicht durch dl? Ort- nicht durch dl? Ort-
astung schaften geftiht. schaften gefuhrt. durch Walderbach durch Walderbach durch Walderbach durch Walderbach schaften gefiihrt. schaften gefiihrt.
(Ausnahme B 85 (Ausnahme B 85 (Ausnahme B 85 (Ausnahme B 85
Mappach) Mappach) Mappach) Mappach)
Summe 7 -8 -3 -8 -3 -1 4
Rang 2 1 7 5 7 5 4 3
Gut >+2
Mittel +2 bis -2
Schlecht <-2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Gewahlte Variante

Der Variantenvergleich fiihrt zu folgender Gesamtbewertung:

Variante A Variante B Variante C Variante D
Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung Weitraumige Umfahrung
Kriterium Uber St 2149 /St 2150/B 85 Uber St 2149 /CHA 23 Uber St 2149 ber A93/B 85
Umleitungen von beiden Umleitung eine Umleitungen von beiden Umleitung eine Fahrtrichtun Umleitungen von beiden Umleitung eine Umleitungen von beiden Umleitung eine Fahrtrichtun
Fahrtrichtungen Fahrtrichtung Fahrtrichtungen 9 9 Fahrtrichtungen Fahrtrichtung Fahrtrichtungen 9 9
Ortsdurchfahrten /
Verkehrssicherheit 2 2 2 1 2 1 2 2
Eignung 2 2 1 1 2 2 2 2
Umleitungsstrecke
Daugrhaftlg keitder 0 1 2 1 2 1 1 2
Umleitungsstrecken
Lange des Umwegs -1 -1 1 1 2 2 -2 -2
Verkehrsablauf /
Verkehrsbelastung 0 ! 2 1 2 1 1 0
Leistungsfahigkeit 0 1 -1 -1 -1 -1 1 1
Akzeptanz
Verkehrsteilnehmer 2 1 ! 2 0 ! 2 2
Nutzung untergeord. a 0 2 2 2 2 2 a
Wegenetz
Larmbelastung 1 0 2 1 2 1 1 0
grds.
1 2 -2 -2 -1 -1 1 2
Anwohnerbelastung
Summe 0 7 -8 -3 -8 -3 -1 4
Rang 3 1 7 5 7 5 4 2
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Anhang 6: Angrenzende Gebietsnutzungen

Bereich Muckenbach

Muckenbach

>z

a2
(=] %
77

UK

Regen

Bereich Holzseige und Holzheim

Holzheim
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Bereich Gern
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Anhang 7: Bauphasen

Bauphase 0 -Vorwegmaflinahmen-

Landschaftspflegerische Vorarbeiten

Teilherstellung prov. Behelfsumfahrung BW 6-1 (aul3erhalb Bestandsfahrbahn) inkl. Bau RRA 2

Teilherstellung prov. Behelfsumfahrung BW 7-2 und 7-3 (auf3erhalb Bestandsfahrbahn) inkl. Bau RRA 3

Bauphase 1 -Erstellung Briicken-

Bauphase 1a -Fertigstellung Umfahrungen-

Verkehrliche MalRnahmen

Fertigstellung prov. Behelfsumfahrung BW 6-1 (Anschluss an B 16)

Fertigstellung prov. Behelfsumfahrung BW 7-2 und 7-3 (Anschluss an B 16)

Bauphase 1b -reiner Briickenbau-

Bodschungsanpassung BW 7-1
Herstellung BW 6-1
Herstellung BW 7-2
Herstellung BW 7-3

Bauphase 2 -StralRenbau-

Bauphase 2a -StraBenbau Rampe Muckenbach-

Verkehrliche MalRnahmen

Erstellung Rampe

Bauphase 2b- Herstellung Anbau Fahrbahn nérdlich B 16 inkl. Gradientenanpassung

Verkehrliche MalRnahmen

AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck-und Tragschicht Bestand

Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand

Anpassungsmaflnahmen Folgeabschnitt B 16 -nordlicher Fahrbereich-

Bauphase 2c -Herstellung Anbau Fahrbahn sudlich B 16 inkl. Gradientenanpassung

Verkehrliche MaRnahmen

AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung neuer Asphaltdeck - und Tragschicht Bestand

Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand
Ruckbau Behelfsumfahrungen BW 6-1 und BW 7-2 / BW 7-3

Anpassungsmaf3nahmen Folgeabschnitt B 16 -stidlicher Fahrbereich-

Bauphase 2d -Riickverlegung und Inbetriebnahme-

Verkehrliche MaRnahmen
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Anhang 8: Gesamtschallleistungspegel

e Bauphase 0 -Vorwegmalnahmen-

Phase 0-1
- Landschaftspflegerische Vorarbeiten:
Gehdélzbeseitigung und Rodung - Lwar = 103,6 dB(A)

Phase 0-2
- Teilherstellung prov. Behelfsumfahrung BW 6-1 (auerhalb Bestandsfahrbahn) inkl. Bau RRA 2:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Phase 0-3
- Teilherstellung prov. Behelfsumfahrung BW 7-2 und 7-3 (auf3er. Bestandsfahrbahn) inkl. Bau RRA 3:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

e Bauphase 1 -Erstellung Briicken-

Bauphase la -Fertigstellung Umfahrungen-

Phase 1a-1
- Fertigstellung prov. Behelfsumfahrung BW 6-1 (Anschluss an B 16):
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Phase 1a-2
- Fertigstellung prov. Behelfsumfahrung BW 7-2 und 7-3 (Anschluss an B 16) inkl. Erstellung Baustrae zw. BW 7-2
| 7-3: Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Bauphase 1b -reiner Briickenbau-

Phase 1b-1
- Herstellung BW 6-1: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)

Phase 1b-2
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)

Phase 1b-3
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Abbrucharbeiten - Lwar = 110,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)

Phase 1b-4
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)

Phase 1b-5
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Verfillung, Pflasterarbeiten - Lwar = 107,1 dB(A)

Phase 1b-6

- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)

- Herstellung BW 7-3: Verfillung, Pflasterarbeiten - Lwar = 107,1 dB(A)
Phase 1b-7

- Herstellung BW 7-3: Verfillung, Pflasterarbeiten - Lwar = 107,1 dB(A)
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B 16 Dreistreifiger Ausbau bei Nittenau Unterlage 1
Ausbauabschnitt A: Bau-km 4+328 bis Bau-km 8+130 (ca.: 3,8 km)
Feststellungsentwurf

Phase 1b-8
- Herstellung BW 7-2: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Verfillung, Pflasterarbeiten - Lwar = 107,1 dB(A)

Phase 1b-9
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 105 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Betonarbeiten - Lwar = 105 dB(A)
- Herstellung BW 7-3: Verfillung, Pflasterarbeiten - Lwar = 107,1 dB(A)

Phase 1b-10
- Herstellung BW 6-1: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)
- Herstellung BW 7-2: Betonarbeiten - Lwar = 104,5 dB(A)

e Bauphase 2 -Stralenbau-

Bauphase 2a -StraBenbau Rampe Muckenbach-
Bauphase 2b -Herstellung Anbau Fahrbahn nérdlich B 16 inkl. Gradientenanpassung-

Phase 2a-2b-1
- Erstellung Rampe: Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Phase 2a-2b-2
- Erstellung Rampe: Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Boéschungsanpassung BW 7-1 (nérdlich): Béschungstreppen, Pflasterarbeiten - Lwar = 107 dB(A)

Phase 2a-2b-3
- Erstellung Rampe: Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Phase 2b-1
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Phase 2b-2
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- AnpassungsmalRnahmen Folgeabschnitt B 16 -nérdlicher Fahrbereich-:
Markierung — Kein Ansatz da auRerhalb des Baubereichs-

Phase 2b-3
- AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

e Bauphase 2c -Herstellung Anbau Fahrbahn stdlich B 16 inkl. Gradientenanpassung-

Phase 2c-1
- AuBerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung neuer Asphaltdeck-und Tragschicht Bestand:
Asphaltierungsarbeiten - Lwar = 108,9 dB(A)
- Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)
- Rickbau Behelfsumfahrungen BW 6-1 und BW 7-2 / BW 7-3:
Erstellung wassergebundene Deckschicht - Lwar = 107,3 dB(A)
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Phase 2c-2

AuRerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung neuer Asphaltdeck- und Tragschicht Bestand:
Asphaltierungsarbeiten - Lwar = 108,9 dB(A)

Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Bodschungsanpassung BW 7-1 (sidlich): Pflasterarbeiten - Lwar = 107 dB(A)

Ruckbau Behelfsumfahrungen BW-6-1 und BW 7-2 / BW 7-3:

Erstellung wassergebundene Deckschicht - Lwar = 107,3 dB(A)

Phase 2c¢-3

Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Bodschungsanpassung BW 7-1 (sidlich): Pflasterarbeiten - Lwar = 107 dB(A)

Ruckbau Behelfsumfahrungen BW 6-1 und BW 7-2 / BW 7-3:

Erstellung wassergebundene Deckschicht - Lwar = 107,3 dB(A)

Phase 2c-4

Innerhalb Bereich Gradientenanpassung: Erstellung Anbau inkl. kompletter neuer Oberbau Bestand
Frostschutzarbeiten - Lwar = 107,6 dB(A)

Ruckbau Behelfsumfahrungen BW 6-1 und BW 7-2 / BW 7-3:

Erstellung wassergebundene Deckschicht - Lwar = 107,3 dB(A)

Phase 2c¢c-5

Anpassungsmafnahmen Folgeabschnitt B 16 -siidlicher Fahrbereich-:
Markierung — Kein Ansatz da auRerhalb des Baubereichs
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