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1 Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der NordgaustralZe mit Neu-
bau der Sallerner Regenbriicke wurde im Jahr 2008 ein lufthygienisches Gutachten zum parallel
geplanten Umbau des Lappersdorfer Kreisels erstellt. Die Planung wurde zwischenzeitlich (iber-
arbeitet. Deshalb hat das Staatliche Bauamt Regensburg die TUV SUD Industrie Service GmbH
damit beauftragt, das Iufthygienische Gutachten an die akiuelle Planung anzupassen.

Zu untersuchen sind die lufthygienischen Auswirkungen auf die Bereiche der nachst gelegenen
Wohnbebauungen fiir das Prognosejahr 2020 nach MaRgabe des Stands der technischen Pla-
nung vom Dezember 2007 und des darauf basierenden Verkehrsgutachtens vom Januar 2008.

Zur Beurteilung der lufthygienischen Situation sind die im Zusammenhang mit dem Straftenver-
kehr relevanten Grenzwerte aus der 22. Bundes-Immissionsschutzverordnung (22. BimSchV)
maftgeblich, die in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt sind. Fur die Grenzwerte von
Benzol und von Stickstoffdioxid (NO,) gelten derzeit noch Ubergangsfristen und Toleranzmargen,
die jedoch im Prognosejahr 2020 nicht mehr relevant sind.

Tabelle: Immissionsgrenzwerte fiir Luftschadstoffe der 22. BImSchV

Komponente Immissionswert | Zeitbezug
Benzol 5 pg/m? Jahresmittelwert
Stickstoffdioxid (NO,) 40 pug/m? Jahresmittelwert
200 ug/m® Stundenmittelwert bei 18 zugelassenen
Uberschreitungen im Kalenderjahr
Feinstaub (PM,qg) 40 pg/m? Jahresmittelwert.
50 pg/m? Tagesmittelwert bei 35 zugelassenen

Uberschreitungen im Kalenderjahr

Fur die weiteren in der 22. BImSchV geregelten Luftschadstoffe kénnen Grenzwertiiberschreitun-

gen im Zusammenhang mit dem Kraftfahrzeugverkehr von vornherein ausgeschlossen werden.
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p. Methode

Die Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs werden, soweit sie durch Motorabgase verursacht
sind, anhand des ,Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs" berechnet, das vom Um-
weltbundesamt herausgegeben worden ist. Bei Feinstaub ist zusstzlich die Belastung durch Ab-
rieb und Aufwirbelung zu beriicksichtigen. Diese wird nach einem vom schweizer Bundesamt fiir
Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL) veroéffentlichten Verfahren ermiitelt.

Zur Berechnung der Ausbreitung von Schadstoffen im Strafenraum wird das Ausbreitungsmodell

IMMIS-Luft verwendet. Dieses berechnet die Zusatzbelastung im Bereich der angrenzenden Be-
bauung.

Zur berechneten Zusatzbelastung wird die Vorbelastung, d.h. der Anteil an der Gesamtkonzentra-
tion aus anderen Quellen (z. B. Hausbrand, Industrie, Eintrag von Kfz-Abgasen aus benachbarten

Straflen), hinzu gerechnet. Die Vorbelastung wird aus den zahireich vorliegenden Messdaten
abgeleitet.

Die Vorgehensweise ist identisch mit dem Verfahren, das vom Bayerischen Landesamt fiir Um-
welt im Vollzug der §§ 40 und 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes eingesetzt wird.

3 Datengrundlage

Zur Berechnung der Schadstoffoelastung werden Daten zum.Verkehr, zur Bebauung, zur Meteo-
rologie und zur Vorbelastung bendétigt. Diese Daten sind in der firr die Eingabe in das Progamm
IMMIS-Luft erforderiichen Weise zu parametrisieren.

Die geénderten Planunterlagen des Ingenieurbiiros Bauer Beratende Ingenieure GmbH in der
Fassung vom Dezember 2007 und die aktualisierten Angaben zum Verkehrsaufkommen von

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak vom 17. Jan 2008 wurden vom Staatlichen Bauamt Regensburg
Ubermittelt.

Die néchst gelegene Wohnbebauung befindet sich im Bereich des westlich der A 93 und sudlich
des geplanten Pendlerparkplatzes Markt Lappersdorf verlaufenden Abschnitts des Lappersdorfer
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Kreisels. Fir diesen Abschnitt wird eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von 16625 Kfz
mit einem Schwerverkehranteil von 5,5 % im Jahr 2020 prognostiziert.

Das Programm IMMIS-Luft verwendet eine gemittelte Meteoralogie, die nach MaRgabe der &rili-
chen mittleren Windgeschwindigkeit an die lokalen Verhaitnisse anzupassen ist. Die Referenz-
windgeschwindigkeit von 1,4 m/s in 10 m Gber Grund wurde dem Bayerischen Solar- und Windat-
las entnommen.

Zur Abschétzung der Vorbelastung stehen die Ergebnisse aus den Dauermessungen des Lufthy-
gienischen Landesiiberwachungssystems Bayern (LUB) zur Verfligung. Danach sind die Belas-
tungen im Zentrum einer Grolstadt im Jahresmittel am héchsten und nehmen zum Stadtrand hin

ab. Im Untersuchungsgebiet kénnen derzeit als Vorbelastungskonzentrationen

* Benzol: 1 pg/m?,

s NOq: 24 ug/m?,

° PM1_Q: 23 ;Jg/ma
angesetzt werden.

Bis zum Prognosejahr 2020 kann aufgrund bereits eingeleiteter oder geplanter Mafnahmen zur
Emissionsminderung ein Riickgang der Vorbelastungen angenommen werden. Die tatséchliche
Wirkung dieser MaRnahmen ist schwer abzuschatzen. Deshalb wird fiir die Berechnungen im

Sinne einer konservativen Begutachtung nur eine geringfugige Abnahme der Vorbelastung auf

o Benzol: 1 pg/m?,
e NO.: 22 ug/m?,
L] PMm: 21 }ng'm:’

angesetzi.
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4 Ergebnisse und Bewertung

Fir das Jahr 2020 wurden im zur Wohnbebauung néchst gelegenen Stralenabschnitt folgende
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs in Gramm pro Meter und Tag errechnet:

e Benzol: 0,05 g/(m*d),
o NO,: 7,21 g/{m*d),
o PMyq: 1,55 g/(m*d).

Daraus resultiert an der Wohnbebauung im Jahresmittel eine zusatzliche Immissionsbelastung
durch den Kfz-Verkehr von

e Benzol: 0,05 pg/m?,
o NO. 7,32 ug/m@,
o PMyg: 1,58 ;Jg/'m"

Nach Addition der Vorbelastung, nach Umrechnung der emittierten Stickstoffoxide in Stickstoff-

dioxid und nach Rundung der Werte auf die Genauigkeit der Grenzwerte ergeben sich die folgen-
den Gesamtbelastungen im Jahr 2020:

e Benzol: 1 pg/ms,
e NO 24 pgim?,
o PMp: 23 pg/m3.

Die relevanten Jahresmittelwerte der 22. BImSchV werden damit eingehalten.

Aus den langjéhrigen Messreihen des LUB ist bekannt, dass ein signifikanter Zusammenhang
zwischen dem Jahresmittelwert von NO, und der Uberschreitungshaufigkeit von Stundenmittel-
werten besteht. Nach eigenen Auswertungen ist erst oberhalb eines Jahresmittelwerts von

80 pg/m?® damit zu rechnen, dass ein Stundenmittelwert von 200 Hg/m?® &fter als die erlaubten 18
mal im Kalenderjahr tberschritten wird. Damit kann generell bei Einhaltung des Jahresmittelwerts
auch von der Einhaltung des Kurzzeitwerts ausgegangen werden.

Ebenfalls auf eigenen Auswertungen der LUB-Daten beruht sine Korrelation zwischen dem Jah-
resmittelwert von PM,q und der Uberschreitungshéuﬁgkeit des Grenzwerts fir den Tagesmittel-
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wert. Danach kann bis zu einem Jahresmittelwert von 30 pg/m® davon ausgegangen werden,
dass der Grenzwert fir den Tagesmittelwert von 50 Mg/m?® nicht &fter als die zuléssigen 35 mal im

Kalenderjahr berschritten ist. Auch bei Feinstaub sind folglich sowohl der Langzsit- als auch der
Kurzzeitwert eingehalten.



